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ΠΡΟΛΟΓΟΣ 


Τό  παρόν  περί  Αυτοκινήτου  βιβλίον,  δπερ  είναι  καί  ιό  πρώτον  έκδιδόμενον 
εις  την  Ελληνικήν  γλώσσαν,  σκοπόν  έ'χει  νά  δώση  εις  τον  "Ελληνα  Σωφέρ  ή 
ιδιοκτήτην  αυτοκινήτου  τα  κυριώτερα  στοιχεία  προς  κατανόησιν1  καί  καλήν  χρη- 
σιμοποίησιν  ενός  πολύπλοκου  μηχανισμού  ώς  είναι  ό  τοΰ  αυτοκινήτου.  Τό  μέσον 
αυτό  τής  μεταφοράς  εχει  σήμερον  γενικευθή  καί  όλονέν  εκτοπίζει  τα  υποζύγια. 
Ή  εποχή  κατά  την  όποιαν  τό  αύτοκίνητον  άπετέλει  πολυτέλειαν  παρήλθε,  σήμε¬ 
ρον  δε  όμολογουμένως  αποτελεί  είδος  πρώτης  ανάγκης.  Τό  τοιοΰτον  άποδει- 
κνύεται  καί  έκ  ιού  δτι  ό  αριθμός  τών  εις  την  Ελλάδα  καί  την  Ανατολήν  είσα- 
γομένων  αυτοκινήτων  καθημερινώς  αυξάνει,  ένφ  ταύτοχρόνως  πολλοί  "Ελληνες 
επιδίδονται  εις  τό  λίαν  προσοδοφόρον  στάδιον  τοΰ  οδηγού  εις  τό  όποιον  όμολο¬ 
γουμένως  επιτυγχάνουν. 

Τό  βιβλίον  τοϋτο  είναι  απαραίτητον  ού  μόνον  εις  τους  οδηγούς  καί  ίδιοκτή- 
τας  αυτοκινήτων  άλλα  καί  εις  εκείνους  οΐτινες  θά  έπιδοθοΰν  εις  τό  μηχανικόν 
μέρος  τής  επισκευής  καί  περιποιήσεως  μηχανών  αυτοκινήτων,  εις  τούς  ειδικούς 
σταθμούς  τούς  κοινώς  γνωστούς  ώς  γκαράζ. 

Αί  όδηγίαι  τάς  όποιας  δίδει  τό  άνά  χεΐρας  βιβλίον  είναι  απαραίτητοι  διά 
πάντα  έπιθυμοΰντα  νά  γνωρίζη  όχι  μόνον  πώς  νά  όδηγή  καί  νά  περιποιήται  τό 
αύτοκίνητον  του  αλλά  καί  πώς  διορθώνεται  έν  περιπτώσει  καθ’  ήν  χαλάση.  Ή 
γνώσις  τών  λεπτομερειών  τοΰ  μηχανισμοΰ  τοΰ  αυτοκινήτου  είναι  εκείνη  ήτις  θά 
κάμη  τον  ιδιοκτήτην  καί  τον  οδηγόν  άφ’  ενός  μέν  νά  προσεχή  περισσότερον  τά 
διάφορα  μέρη  τής  κινητήριου  μηχανής,  άφ’  έτέρου  δέ  πώς  νά  προβαίνη  εις  την 
διόρθωσιν  με  την  μικροτέραν  δαπάνην,  τό  μέγεθος  τής  όποιας  δεν  δύναται  νά 
έξελέγξη  ό  άπειρος  καί  ό  αδαής. 

Ό  γράψας  τό  άνά  χεΐρας  βιβλίον  εχει  μελετήση  έπισταμένως  τον  μηχα¬ 
νισμόν  τοΰ  αυτοκινήτου,  είναι  άπόφοιτος  άριστοΰχος  ειδικής  Σχολής,  είναι  ό  ίδιος 
οδηγός  καί  μηχανικός  καί  απέκτησε  διά  πολυετοΰς  μελέτης  καί  πείρας  την  άπαι- 
τουμένην  ειδικότητα  δ'πως  δύναται  νά  όμιλή  αύθεντικώς  διά  τό  ζήτημα  τό  όποιον 
διαπραγματεύεται. 

Τό  μόνον  έμπόδιον  τό  όποιον  εχει  νά  ύπερπηδήση  δ  άναγνώστης  τοΰ  Βιβλίου 
τούτου,  θά  είναι  ή  χρήσις  διαφόρων  τεχνικών  όρων  καί  λέξεων  οΐτινες  είναι  μέν 
κοινοί  εις  τάς  άλλας  γλώσσας  άλλά  διά  πρώτην  φοράν  σήμερον  άποδίδονται  εις  την 
Ελληνικήν.  Διά  τον  λόγον  τοΰτον  πολλούς  έκ  τών  όρων  τούτων  παραθέτομεν 
καί  έν  μεταφράσει  Αγγλιστί  μέ  την  βεβαιότητα  ότι  οΰτω  καθιστώμεν  τό  όλον 
εργον  μάλλον  εύληπτον  εις  τούς  "Ελληνας  οδηγούς  καί  μηχανικούς. 

Μέ  την  πεποίθησιν  ό'τι  τό  άνά  χεΐρας  βιβλίον  πληροί  εν  άνεγνωρισμένον  κε¬ 
νόν,  τό  συνιστώμεν  έκθύμως  εις  όλους  όσοι  έχουν  ή  πρόκειται  νά  άγοράσουν,  ή 
νά  όδηγοΰν  ή  καί  νά  έπιδιορθιόνουν  αυτοκίνητα,  μέ  την  διαβεβαίωσιν  ότι  θά 
είίρουν  εν  εργον  γραφέν  μέ  πολλήν  προσοχήν  καί  μέ  την  άπόφασιν  νά  έξυπηρε- 
τήση  πλήρως  τον  σκοπόν  διά  τον  οποίον  εγραφη. 


Η  «ΑΤΛΑΝΤΙΣ» 


ΠΙΝΑζ  ΤΩΝ  ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Α'. 

ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΝ  ΕΝ  ΓΕΝΕΙ 

Ατμός,  ηλεκτρισμός  καί  βενζίνη. — Καύσιμος  υλη  καί  κινητήριος  δύναμις. — Τα  πλεονε¬ 
κτήματα  καί  μειονεκτήματα  τών  κινητηρίων  δυνάμεων  έν  συγκρίσει. — Τδ  εν  χρή- 
σει  επικράτησαν  είδος  . . . 


Σελίδες 


0—26 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Β'. 

Η  ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ  ΒΕΝΖΙΝΗΣ. 

Ή  λειτουργία  τής  μηχανής. — Ποία  ή  εργασία  τών  εμβόλων. — 'Η  κίνησις  τής  άτμομη- 
χανής  έν  συγκρίσει  πρδς  την  μηχανήν  βενζίνης. — ’  Υπό  ποιαν  μορφήν  εισέρχεται  είς 
τήν  μηχανήν  ή  βενζίνη. — Τί  γίνεται  εις  τδ  «διαμέρισμα  τής  πιέσεως». —  Τδ  τετρά- 
στροφον  τών  έμβόλων. — Ό  άριθμδς  τών  κυλίνδρων. — Βάρος  τής  μηχανής .  27 —  32 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Γ'. 

ΤΑ  ΔΙΑΦΟΡΑ  ΜΕΡΗ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ  ΚΑΙ  Η  ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ  ΑΥΤΩΝ. 

Τα  κύρια  μέρη  τής  μηχανής  «εσωτερικής  πιέσεως». — Βαλβίδες  καί  λειτουργία  αύτών. — 

Οί  ά'ξονες  καί  οί  κύλινδροι. — Διαίρεσις  τών  κυλίνδρων. — Βαθμολογική  έξέτασις 
βαλβίδων  καί  κυλίνδρων. — Σ ύγκρισις  τής  ταχύτητος  τών  κινήσεων  τών  βαλβίδων  καί 
τών  έμβόλων. — Απλή  μέθοδος  τοποθετήσεως  βαλβίδων. — Συνθηματικά  σημεία  πρδ 
οδηγίαν  διά  τήν  τοποθέτησιν  βαλβίδων. — Σχέσις  μεταξύ  στροφάλου  καί  ά'ξονος  βαλ¬ 
βίδων. — Έμβολα  καί  έξαρτήματα*  αυτών. — Διάμετρος  κυλίνδρου  καί  έμβόλου. — 
Άρίθμησις  τών  κυλίνδρων. — 'Ο  σφόνδυλος. — Ή  τοποθέτησις  τής  μηχκνής  έπί  τοΰ 
σκελετού  τοΰ  αυτοκινήτου.  .  33 —  49 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Δ'. 

ΚΑΥΣΙΜΟΣ  ΥΛΗ  ΔΙΑ  ΤΑΣ  ΜΗΧΑΝΑΣ  ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ.— Η  ΕΚΡΗΞΙΣ. 

Τά  χρησιμοποιούμενα  εύφλεκτα  υγρά  ως  καύσιμος  ΰλη. — Τδ  δοχείον  τής  καυσίμου  ΰλης 
— Βενζίνη,  ναφθαλίνη,  πετρέλαιον,  οινόπνευμα. — Έπικράτησις  τής  βενζίνης. —  Αί 
λεπτομέρειαι  διά  τήν  άποθήκευσιν  αυτής. — Ή  έκρηξις  τής  βενζίνης. — Πώς  γίνεται 
ή  έκρηξις. — Διάφορα  ε’ίδη  έκρήξεων. — Συστατικά  τής  βενζίνης. — Ή  άνάμιξις  μετ’ 
άτμοσφαιρικοΰ  άέρος  τής  βενζίνης .  50 —  53 

•  ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Ε'. 

ΤΟ  ΚΑΡΜΠΟΥΡΕΤΟΡ. 

Ή  «καρδία»  τοΰ  αυτοκινήτου. — Τά  διάφορα  μέρη  τοΰ  οεγΙ)ιιγ6ϊογ. —  Ή  λειτουρ¬ 
γία  αύτοΰ. — Διάφορα  συστήματα  οαΓ^αΓθίΟΓ. — Ό  σωλήν  νΘπΙιαπ. — Πώς  γίνεται 
ή  άνάμιξις  τής  βενζίνης  μετά  τοΰ  άέρος. — Πλούσια  καί  πτωχή  καύσιμος  ΰλη. — Ό 
περιττός  άήρ. — Λί  βλάβαι  τοΰ  οαιΊυιΐΓβΙοΓ. — Ή  σημασία  τών  διαφόρων  χρωμάτων 
τοΰ  καπνού. — Κανόνισις  τής  λειτουργίας  τοΰ  καρμπουρέτορ .  54 —  62 
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ΚΕΦΛΛΑΙΟΝ  ΣΤ'. 

ΔΙΑΦΟΡΑ  ΕΙΔΗ  ΗΛΕΚΤΡΙΚΟΥ*  ΣΠΙΝΘΗΡΙΣΜΟΥ  ΚΑΙ  Ο  ΣΚΟΠΟΣ  ΤΩΝ 

Σελίδες 

Ηλεκτρικά!  συσκευα!  καί  στήλαι. — Συρματώματα. — Είδη  ρευμάτων:  πρώτον  καί  δεύ¬ 
τερον.  Τα  μέρη  ηλεκτρικού  συστήματος. — Λειτουργία  αυτών. — Οί  σπινθηρισταί 
κα!  τα  μέρη  αυτών. —  Καλοί  κα!  κακοί·  άγωγον  τοΰ  ηλεκτρισμού. —  Καταμέ- 
τρησις  τού  ήλεκτρικοΰ  ρεύματος. — Καταμέτρησις  ήλεκτρικοΰ  ρεύματος  ξηρών  στη¬ 
λών. — ’Όργανα  διά  τήν  καταμέτρησιν .  63 —  07 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Ζ'. 

Η  ΑΠΛΟΤΣΤΕΡΑ  ΜΕΘΟΔΟΣ  ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ  ΗΛΕΚΤΡΙΣΜΟΥ- 

Παραγωγή  τού  ηλεκτρικού  ρεύματος. — Στήλαι*  πρώτη  κα!  δεύτερα.— Πώς  γίνεται  ή 
ενωσις  τών  στηλών. — Προσοχή  κατά  τήν  ενωσιν. — Ηλεκτρικά!  συστοιχίας  (δίο- 
βαίίβΠΘδ). — Θετικδς  (-{-)  κα!  άρνητικδς  ( — )  ήλεκτρισμός. — Τδπεριεχό- 
μενον  τών  σ υστοιχιών. — Ηλεκτρικοί  κινητή  ρες  καί  μαγνήτης. — Τ ά  μέρη  το  ύ  μαγνή- 
του. — Διάφοροι  τύποι  μαγνήτου. — Υψηλής  κα!  χαμηλής  έντάσεως  μαγνητο-ηλεκ- 
τρικα!  συσκευαί. — Παραγωγός .  71 —  84 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Η'. 

ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ  ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ  ΥΨΗΛΟΥ  ΡΕΥΜΑΤΟΣ. 

Τ ρόπος  πρδς  χρησιμοποίησιν  ήλεκτρικού  ρεύματος. — Διακόπτης,  πολλαπλασιαστής  καί 

ρυθμιστής. — Λειτουργία  τών  δύο  συστημάτων  χρησιμοποιήσεως  ήλεκτρισμοΰ.  85 — ·  88 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Θ'. 

ΜΕΘΟΔΟΙ  ΤΟΥ  ΕΛΛΙΩΜΑΤΟΣ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ. 

Τδ  λάδωμα  απαραίτητον  διά  τήν  μηχανήν. —  Α!  εκ  τής  υπερβολικής  Οερμάνσεως  βλάβαι. 

— Τά  διάφορα  εϊδη  ελαίου. — Πώς  γίνεται  τδ  έλαίωμα  τών  διαφόρων  μερών  τής  μη¬ 
χανής. — Πώς  γίνεται  ή  κυκλοφορία  τού  ελαίου  εις  τήν  μηχανήν  κα!  ή  ακριβής  έλαί- 
ωσις  τών  κυλίνδρων . ·.·.  89 —  93 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Γ. 

ΕΖΟΥΔΕΤΕΡΩΣΙΣ  ΤΗΣ  ΘΕΡΜΑΝΣΕΩΣ  ΤΙΙΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ  ΔΓ  ΑΕΡΟΣ 

ΚΑΙ  ΔΙ’  ΥΔΛΤΟΣ. 

Ή  διά  τού  ατμοσφαιρικού  άέρος  ψύχρανσις  τής  μηχανής. — Πώς  έκτελεΐται  αϋτη. — Χρη- 
σιμοποίησις  τού  υδατος  πρδς  έξουδετέρωσιν  τής  υπερβολικής  Οερμότητος  τής  μη¬ 
χανής. — Φυσική  κα!  τεχνητή  κυκλοφορία  τού  υδατος  εις  τά  περιθώρια  τής  μηχα¬ 
νής. — Περιγραφή  τής  κυκλοφορίας. — Αντλία. — 'Ο  Οερμοσίφων  (ταιΠαίοτ)  καί  οΐ 
διάφοροι  τύποι  αύτού  — Πώς  αποφεύγεται  ή  ψύξις  τού  υδατος  κατά  τά  δριμέα  ψύχη. 

— 'Ο  ρόλος  τού  οινοπνεύματος  κα!  τής  γλυκερίνης .  94 — 102 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΑ'. 

ΧΡΗΣΙΣ  ΤΟΥ  ΣΥΝΔΕΣΜΟΥ  (ΟΓυΤΟΗ). — ΔΙΑΦΟΡΟΙ  ΤΥΠΟΙ  ΑΥΤΟΥ 

Τδ  οΙαίοΗ  ώς  συνδετικδς  κρίκος  μηχανής  κα!  ΐΓαηδπιίδδίοη. — Λειτουργία  αύ¬ 
τού. — Ο!  κυριώτεροι  κα!  μάλλον  εύχρηστοι  τύποι  αυτού. — Τά  μέρη  αύτού. —  Τδ 
Οοηβ  ΟΙυίοΗ. — Πλεονεκτήματα  κα!  μειονεκτήματα  αύτού  εν  συγκρίσει  πρδς  άλ¬ 
λα. — Θερμοκρασία  προστριβής  άνομοίων  σωμάτων . 103  109 


β  ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 

ΚΕΦΑΛΑ  ΙΟΝ  ΙΒ'. 

Η  ΘΗΚΗ  ΜΕΤΑΔΟΣΕΩΣ  ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ. — ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ  ΑΥΤΗΣ— ΜΕΤΑΔΟ- 
ΣΙΣ  ΔΥΝΑΜΕΩΣ  ΕΙΣ  ΤΟΥΣ  ΟΠΙΣΘΙΟΥΣ  ΤΡΟΧΟΥΣ. 

Σελίδες 

ΤΙ  είναι  τδ  ΐΓαηδίηΐδδίοη. —  Τά  είδη  αυτού. —  Σύγκρισις  αυτών. — Διαφορά  λειτουρ¬ 
γίας  μεταξύ  των  δυο  κυριωτέρων  τυχών. — ΓΙοϋ  εύρίσκεται  τοποθετημένη  ή  θήκη  με- 
ταδόσεως  . — Πώς  γίνεται  ή  μετάδοσις  τής  δυνάμεως  έκ  τής  μηχανής  είς  τδ  ίταηδ- 
ηιΐδδίοη. — Άλυσεις. — Προφύλαξις  τούτων. — Σχέσις  ροννεΓ  ίΓαηδίηΐδδίοη  καί 
όχισθίων  τροχών . 110 — 119 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΓ'. 

ΤΟ  ΟΠΙΣΘΙΟΝ  ΚΕΝΤΡΟΝ  (ΠΙΕΕΕΚΕΝΤΙΑΕ  ΗΟΙΙ8ΙΝΟ)  ΚΑΙ  ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
ΑΥΤΟΥ.—  ΟΠΙΣΘΙΟΙ  ΑΞΟΝΕΣ  ΚΑΙ  ΚΑΛΥΜΜΑΤΑ  ΑΥΤΩΝ. 

Είς  τΐ  χρησιμεύει  τδ  όπίσθιον  κέντρον  («ϋΙίβΓβηίΐαΙ  Ηουδίη^). — Τά  άχοτελοϋντα  αύτδ 
μέρη. — Τά  γρενάζια  καί  διάφορα  σχέδια  αυτών. — Σχέσις  (ϋίίβΓβηΐίίΐΙ  Ηοιΐδΐη£ 
καί  όχισθίων  άξόνων. — Διάφοροι  τύχοι  αυτών. — Κινητοί  καί  άκίνητοι  ά'ξονες. — 

Βεαπη^δ. — Ή  χρησιμότης  τούτων. — Σφαιροειδή  καί  κωνοειδή  (ή  κυλινδροειδή) 
ββαπη£3 . 120 — 125 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΔ'. 

ΕΛΑΣΜΑΤΑ  ΚΑΙ  ΣΚΕΛΕΤΟΣ  ΤΟΥ  ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ. 

Πώς  είναι  κατεσκευασμένος  δ  σκελετός  τοΰ  αυτοκινήτου. — Χαλύβδινοι,  ξύλινοι  καί  σύμ- 
μικτοι  σκελετοί. — Σύγκρισις  τούτων. — Ποία  ή  χρησιμότης  τών  ελασμάτων. — Πώς 
επιδιορθώνονται  τά  βεβλαμμένα  . 126 — 130 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΕ'. 

ΓΡΕΝΑΖΙΑ  ΠΗΔΑΛΙΟΥ  ΚΑΙ  ΕΜΠΡΟΣΘΙΟΙ  ΑΞΟΝΕΣ  ΤΡΟΧΩΝ 

Τδ  πηδάλιον  τοΰ  αυτοκινήτου. — Άχδ  τί  άχοτελείται  τούτο. — Γρενάζια  καί  βραχίονες 
τοΰ  πηδαλίου. — Ή  θέσιςτοΰ  πηδαλίου  έπί  τού  αυτοκινήτου. — Σχέσις  πηδαλίου  καί 
εμπρόσθιων  άξόνων  τών  τροχών. — Σύγκρισις  εμπρόσθιων  άξόνων  τοΰ  αυτοκινήτου  με 
τούς  τής άμάξης. — Βραχίονες  τοΰπηδαλίου. — Ββαπη^δ  τών  έμχροσθίων  τροχών. ...131-134 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΣΤ'. 

ΤΡΟΧΟΙ,  ΣΤΕΦΑΝΟΙ  ΤΡΟΧΩΝ,  ΤΡΟΧΟΙ  ΕΛΑΣΤΙΚΟΙ. 

Πώς  κατασκευάζονται  οί  ξύλινοι  τροχοί. — Τά  δύο  εί'δη  τών  άκτίνων.  — Οί  τροχοί  τών 
φορτηγών  αυτοκινήτων. — Ή  πίεσις  τών  άκτίνων  επί  τής  στεφάνης  τών  τροχών. — 

Χυτοί  τροχοί. — Διπλοί  τροχοί. — «Πνευματικοί»  τροχοί  καί  κατασκευή  αυτών. — 

Αί  ποιότητες  αυτών. — Ή  σχέσις  τής  διαμέτρ  ου  τών  τροχών  πρδς  τδ  βάρος  τού  αυ¬ 
τοκινήτου. — Ό  άπαιτούμενος  άήρ  πρδς  γέμισιν  τού  άεροσωλήνος  (σαμπρέλλας).135 — 148 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΖ'. 

ΕΠΙΣΚΕΥΗ  ΕΛΑΣΤΙΚΩΝ  ΤΡΟΧΩΝ  (ΚΑΟΥΤΣΥΟΚ) 

Εργαλεία  άχαραίτητα  διά  τήν  επισκευήν  ελαστικών  τροχών. — Έπιδιόρθωσις  εξωτερι¬ 
κού  τροχού  καί  ελαστικού  σωλήνος. — Πώς  καί  ποιοι  τροχοί  βλάπτονται  συντομώ- 
τερον. — ΤΙ  έργασία  τής  έπιδιορθώσεως. — Μετά  τήν  επισκευήν. — Προσωρινή  καί 
τελειωτική  έπιδιόρθωσις. — Προφυλάκται  καί  χρησιμότης  αυτών . 149 — 155 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΚΕΦΑΛΑ  ΙΟΝ  ΙΗ'. 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ,  ΧΡΙΙΣΙΣ  ΚΑΙ  ΔΙΑΤΗΡΗΣΙΣ  ΤΩΝ  ΤΡΙΒΩΝ 

Σελίδες 

Γενικώς  χερί  1)βαπη£δ. — Εις  τΐ  συνίσταται  ή  χρησιμότης  των. — Τά  είδη  Α — Β  χαΐ 

Ο — Π.  Σύγκρισις  τούτων. — Τά  χροτιμητέα . 156 — 159 

ΚΕΦΑΛΑ  ΙΟΝ  ΙΘ'. 

ΤΡΟΧΟΠΕΔ ΑΙ  Ή  ΦΡΕΝΑ.— ΠΟΙΑ  Η  ΧΡΗΣΙΜΟΤΗΣ  ΤΩΝ  ΕΙΣ  ΤΟ 

ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 

ΔιατΙ  έχομεν  φρένα  (Τταΐνεδ)  εις  τδ  αύτοκίνητον. —  Αί  συνέχειαι  δταν  τδ  αύτοκίνητον  φέ- 
ρη  6εβ Χαμμένα  1)Γίΐ1ν03. — Εσωτερικά  καί  εξωτερικά  βταΐίβδ. — Πώς  λειτουργούν. 

— Άχδ  τί  είναι  κατεσκευασμένα. — Αί  κλειδώσεις  αυτών  — Τά  Ιιταΐίβδ  εις  φορτη- 

γδν  αύτοκίνητον  μεθ’  άλύσεων. .  160 — 163 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Κ'. 

ΠΩΣ  Ο  ΟΔΗΓΟΣ  ΘΕΤΕΙ  ΕΙΣ  ΚΙΝΗΣΙΝ  ΤΗΝ  ΜΗΧΑΝΗΝ 

ΤΙ  χρέχει  νά  χράξη  δ  δδηγδς  χροτού  θέση  εις  κίνησιν  τήν  μηχανήν. — Κανονισμδς  δ  δχοΐ- 
ος  έχιβάλλεται  νά  τηρώμεν. — Αί  συνέχειαι  τής  μή  τηρήσεώς  του. — Είς  τΐ  χρέχει 
κατά  χρώτον  νά  χροδή  δ  δδηγδς  χροτοΰ  θέση  είς  κίνησιν  αύτοκίνητον,  μείναν  έχΐ 
χολλάς  ήμέρας  άκίνητον. — 'Οχειροκινητήρ  (οπιπΐ*  ΗαικΙΙβ). — Τίχρέχει  νά  γνω- 
ρίζη  δ  δδηγδς  δταν  Οέτη  είς  κίνησιν  τήν  μηχανήν  διά  του  ΟΓαπΙν  Ιιαηιΐΐβ. — -  ΤΙ  συμ¬ 
βαίνει  δταν  δ  τροφοδότης  βενζίνης  καί  δ  ρυθμιστής  τοΰ  σχινΟήρος  δεν  ευρίσκωνται 
είς  τήν  κανονισμένην  Οέσιν  των  κατά  τήν  έκκίνησιν  τοΰ  αυτοκινήτου . 164  — 169 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΛ'. 

ΠΩΣ  Ο  ΟΔΗΓΟΣ  ΑΛΛΑΣΣΕΙ  ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ 

Οί  διάφοροι  βαθμοί  ταχότητος. — Πώς  χρέχει  νά  άλλάσσωμεν  ταχύτητα. — Σύγκρισις  τού 
τρόχου  τής  αλλαγής  ταχυτήτων  μεταξύ  τών  αυτοκινήτων  Ροπΐ  καί  τών  ά'λλων. — 
ΡΙαηεΐίίΓΥ-Πλανητικός  καί  δεΙεοίΐνε-Έκλεκτικός. — -  Πόσας  ταχύτητας  εχο¬ 
μεν. — Πότε  χρησιμοχοιεΐται  έκαστη. — ΤΙΟέσις  τού  μοχλού  τής  αλλαγής  ταχυτή¬ 
των. —  Πού  χρέχει  νά  εύρίσκεται  αυτή . 169 — 175 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΒ'. 

ΠΩΣ  ΠΡΕΠΕΙ  ΝΑ  ΟΔΙΙΓΗΤΑΙ  ΤΟ  ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 

Νόμοι  καί  κανονισμοί  κατά  τδ  δδηγεϊν  αύτοκίνητον. — Αί  εύθύναι  τού  δδηγού. — Ή  δια¬ 
φορά  τών  κανονισμών  Εύρώχης  καί  Αμερικής. — Προφυλάξεις  κατά  τών  όλισθη- 
ρών  δδών. — ΓενικαΙ  δδηγίαι  χρδς  τδν  δδηγδν  τού  αυτοκινήτου . 176 — 181 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΓ'. 

ΑΙ  ΑΙΦΝΙΔΙΛΙ  ΒΛΑΒΛΙ  ΤΟΥ  ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ.— II  ΔΙΛΓΝΩΣΙΣ  ΑΥΤΩΝ. 

Ή  βλάβη  είς  τδ  ίΓΗΠδΐηίδδΐοη. — Είς  τδ  οΐιιίοΐι. — Είς  τους  τροχούς. — Είς  τδ  χηδάλι- 
ον. — Δ  ιατί  σταματςί  τδ  αύτοκίνητον. — ΤΙ  χαρατηρεϊχαι  δταν  τδ  αύτοκίνητον  άνέρ- 
χεται  άνωφέρειαν. — Βλάβη  είς  τά  1)οαπη£3. — Πώς  συμβαίνει  ή  έλάττωσις  δυνά- 
μεως  είς  τά  αυτοκίνητα,  ενώ  ή  μηχανή  λειτουργεί  κανονικώς. — Βλάβη  είς  τούς 
σκινθηριστάς. — Είς  τδ  οαιΦιΐΓΘίοΓ . 182 — 187 
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ΚΕΨΑΛΑΙΟΝ  ΚΔ'. 

ΠΕΡΙ  ΛΑΔΩΜΑΤΟΣ  ΤΟΥ  ΣΩΜΑΤΟΣ  ΤΟΤ  ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ* 

Σελίδες 

Τδ  Κλαιον  άχαραίτητον  είς  την  μηχανήν. — Διαφόρων  είδών  έλαια  εις  τα  διάφορα  μέρη  τής 
μηχανής. — Πώς  είσάγβται  τδ  ελαιον  εις  την  μηχανήν. — Εσωτερικά  καί  εξωτερικά 
μέρη  λαδώματος. — Ποΰ  χρησιμοποιείται  ελαιον  καί  κοΰ  λΐχος. — Τά  ελάσματα. — 

Πότε  πρέπει  νά  έλαιώνωνται  τά  διάφορα  μέρη  τού  αυτοκινήτου . 188— -199 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΕ'. 

ΕΠΙΣΚΕΥΗ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ.— ΠΟΥ  ΟΦΕΙΛΕΤΑΙ  Η  ΠΑΡΑΤΗΡΟΥΜΕΝΗ  ΑΠΩ¬ 
ΛΕΙΑ  ΔΥΝΑΜΕΩΣ  ΕΚ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ 

Ό  ά'νθραξ  (ο&γΒοιι)  ως  αιτία  έλαττώσεως  δυνάμεως  τής  μηχανής. — Τά  δακτυλίδια 
τοΰ  εμβόλου  (ρΐδίοη  πη^δ). — Πώς  άνακαλυχτονται  τά  διάφορα  α’ίτια  τής  άχωλεί- 
ας  τής  δυνάμεως. — Εργαλεία  τών  βαλβίδων. — Λαίνθ  £πη(1ίη£. — ΒΙαβ  ρΐ£Πΐ- 
εηί. — Βλάδαι  είς  τδ  ήλεκτρικδν  σύστημα. — Εις  τδν  μαγνήτην. — Εις  τδ  ο&ΓβιΐΓβΙΟΓ. 

— Είς  τδ  σύστημα  τοΰ  λαδώματος . 200 — 213 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΣΤ'. 

ΒΛΑΒΑΙ  ΕΙΣ  ΤΟΥΣ  ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΥΣ  ΑΠΟΔΟΧΗΣ  ΔΥΝΑΜΕΩΣ  ΕΚ  ΤΗΣ 

ΚΥΡΙΩΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ. 

ΟΙ  λόγοι  οΐ  χροκαλοΰντες  τάς  διαφόρους  δλάβας. — 'Ο  σύνδεσμος. — -Ή  θήκη  μεταδό- 
σεως. — Ή  βάσις  τοΰ  αυτοκινήτου. — Ή  θραϋσις  τών  ελασμάτων. — Πηδάλιον. — Τά 
φρένα  κ.  τ.  λ . 214 — 220 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΖ'. 

ΕΦΕΥΡΕΣΕΙΣ  ΚΑΙ  ΤΕΛΕΙΟΠΟΙΗΣΕΙΣ  ΔΙΑ  ΤΟ  ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ 

ΤΙ  σημαίνουν  αΐ  εφευρέσεις  διά  τδ  αύτοκίνητον.: — Τά  διάφορα  σχήματα  τής  μηχανής. — 

Μηχάνημα  άχορροφήσεως  τής  βενζίνης  έκ  τοΰ  δοχείου. — ΤΙ  χαρατηροΰμεν  εις  τά 
τελευταίου  τυχου  αυτοκίνητα . 221 — 226 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΗ'. 

ΤΑ  ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ  ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ  ΤΗΣ  ΚΙΝΗΣΕΩΣ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ  ΚΑΙ  ΤΟΥ 

ΦΩΤΙΣΜΟΥ 

Τά  3  κυριώτερα  συστήματα  ήλεκτρισμοΰ. — Ενός,  δυο,  τριών  μονάδων  σύστημα. — -Έξή- 
γησις  τών  μονάδων  τούτων. — Διακόπτης. — Βλάβαι  είς  τά  ήλεκτρικά  συστήματα. — 

Τά  συστήματα  τά  θέτοντα  είς  λειτουργίαν  την  μηχανήν . 227 — 243 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΘ'. 

ΚΑΤΑΡΤΙΣΜΟΣ  ΚΑΙ  ΕΞΑΡΤΗΜΑΤΑ  ΕΝ  ΓΕΝΕΙ  ΤΟΥ  ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ 

Ποια  τά  εξαρτήματα  τοΰ  αυτοκινήτου  καί  είς  ποιαν  κατάστασιν  άγοράζοντα:. — ■  Ό  φωτι¬ 
σμός. —  Συρίκτρα. — Μιλιόμετρα. — Σίφωνες.  Εργαλεία  κ.  τ.  λ.,  κ.  τ.  λ . 244 — 250 


ΤΟ  ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 
ΚΑΙ  Ο  ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ  ΤΟΥ 

ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Α'. 

ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΝ  ΕΝ  ΓΕΝΕΙ 

ΑΤΜΟΣ— ΗΛΕΚΤΡΙΣΜΟΣ— ΒΕΝΖΙΝΗ 

Καύσιμος  ϋλη  καί  κινητήριος  δύναμις. — Τα  πλεονεκτήματα  και  μειονεκτήματα 
των  κινητηρίων  δυνάμεων  έν  «ίυγκρίόει. — Τό  έν  χρήόει  επικράτησαν 
είδος. 


Αύτοκίνητον,  κατά  τήν  γενικήν  σημασίαν  τής  λέξεως,  βεβαίως 
σημαίνει  τό  άντικείμενον  εκείνο  όχερ  μόνον  το  υ  κινείται,  οίονεί  άνευ 
τής  έχεμβάσεως  ξένης  δυνάμεως’  έν  τφ  χροκειμένω,  λέγοντες 
αύτοκίνητον,  έννοούμεν  τό  όχημα  εκείνο  χρός  κίνησιν  τού  όχοίου 
δεν  μεταχειριζόμεθα  τους  ϊχχους,  αλλά  διά  μηχανικής  δυνάμε¬ 
ως  θέτομεν  τούτο  εις  κίνησιν. 

Τα  αυτοκίνητα  ευρισκόμενα  ήδη  εις  κοινήν  χρήσιν  καί  έν 
χολλοίς  άντικαταστήσαντα  τάς  άμαξας — τάς  τε  έχιβατικάς  καί 
φορτηγους  (διά  τό  τέλειον  αυτών) — χιστεύεται  ότι  ανέρχον¬ 
ται  εις  15,000,000  χερίχου  εις  τάς  κυριωτέρας  χώρας  τού 
κόσμου,  ένφ  μόναι  αί  Ήνωμέναι  Πολιτείαι  έχουν  τό  ήμισυ 
τού  άνω  αριθμού,  ως  έγγιστα. 

Τό  αύτοκίνητον  δεν  είναι  μεν  νέα  τις  έφεύρεσις  (άριθμεί  ζωήν 
χερίχου  ενός  αίώνος,)  άφ’  δτου  δμως  έτέθη  είς  κοινήν  χρήσιν 
υχέστη  τοσαυτας  μεταβολάς  καί  βελτιώσεις,  ώστε  σήμερον  ευλό- 
γως  άχοτελεί  κλάδοντής  έν  γένει  μηχανικής  έχιστήμης  καί  ου  δεις 
φαντάζεται  μέχρι  χοίου  σημείου  τελειοχοιήσεως  καί  βελτιώσεως 
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θά  φθάση.  Ή  όσημέραι  καταχληκτικώς  αυξουσα  τελειοχοίησίς 
του,  κυρίως  είς  τον  μηχανισμόν  του  χρέχει  νά  κινή  τό  ενδιαφέρον 
ενός  μηχανικού,  όχωσδήχοτε  ασχολούμενου  είς  τον  κλάδον 
τούτον,  κα;.  νά  μη  έχαναχαύηται  ούτοςείςτάςμέχρις  ενός  βαθμού 
γνώσεις  του.  Πρέχει  νά  χαρακολουθή  βήμα  χρός  βήμα  την 
έξέλιξιν  καί  χρόοδον  τής  μηχανικής  ταυτης. 

'Υχάρχουν  αυτοκίνητα  ατμού,  ήλεκτρισμού,  βενζίνης, 
ακόμη  δε  καί  φωταερίου,  καίτοι  τά  τελευταία  ταύτα  αυτοκίνητα 
έτέθησαν  είς  αχρηστίαν,  εκτός  των  ήλεκτροκινήτων  καί 
άτμοκινήτων,  τά  όχοΐα  ύφίστανται  μεν  καί  τώρα,  άλλ’  είς  χολύ 
μικράν  αναλογίαν.  Είχομεν  δτι  έτέθησαν  είς  αχρηστίαν,  διότι 
δεν  έδειξαν  τά  χλεονεκτήματα  καί  τάς  ευκολίας  τάς  όχοίας  μάς 


χαρουσιάζουν  τά  αυτοκίνητα  βενζίνης.  Όχι  δε  μόνον  χλεο¬ 
νεκτήματα  δεν  χαρουσίασαν,  αλλά  καί  έχιζήμια  καί  έχικίνδυνα 
άχεδείχθησαν — χρό  χάντων  δε  τά  αυτοκίνητα  τού  ατμού.  Ή  ατμο¬ 
κίνητος  μηχανή  τού  αυτοκινήτου  τούτου  χαρουσίαζε  άνά  χάσαν 
στιγμήν  τον  κίνδυνον  χυρκαϊάς,  διότι,  όχόταν  τό  αύτοκίνητον  δι- 
ή,ρχετο  δι’  ανωμάλου  έδάφους,  ή  φλόξή  θερμαίνουσα  τό  ΰδωρ  χρός 
χαραγωγήν  ατμού  ήδύνατο  χολύ  ευκόλως  νά  μεταδώση  τό  χύρ 
ή  νά  άναφλεγή  ολόκληρος  ήάχοθήκη  τού  χετρελαίου  ή  τού  έλαι¬ 
ο  υ  ’  άλλά  καί  άλλας  ακόμη  βλάβας  καί  ζημίας  συχνά  θά  εΐ- 
χομεν  είς  τό  αύτοκίνητον  τούτο,  ακριβώς  διότι  τό  «ύδωρ»  καί  ή 


ΚΑΙ  Ο  ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ  ΤΟΤ 
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«φλόξ»,  τά  όχοϊα  θά  ήμεθα  υποχρεωμένοι  νά  μεταφέρωμεν  έχί 
του  τρέχοντος  αυτοκινήτου,  ήσαν  ολως  διόλου  ακατάλληλα  διά 
τοιαύτην  εργασίαν. 

Τά  είδη  δμως  ταύτα  τών  αυτοκινήτων,  τά  οποία  ανωτέρω 
έν  όλίγοις  άνεφέραμεν,  ως  άνήκοντα  σχεδόν  εις  τό  παρελθόν,  δεν 
θά  μάς  απασχολήσουν  εις  τό  βιβλίον  τούτο*  ενταύθα  θά  έξετά- 
σωμεν  μόνον  τό  αύτοκίνητον  βενζίνης  καί  εις  τούτο  ας  έπιστήση 
τήν  προσοχήν  του  δ  αναγνώστης.  Έν  συντομία  μόνον  θά  άσχολη- 
θώμεν  με  τήν  μηχανήν  τού  δι’ ατμού  αυτοκινήτου.  Θά  εϊπω- 
μεν  έν  πρώτοις  ότι  δ  άτμός  δπως  είσέλθη  εις  τούς  κυλίνδρους  τής 
μηχανής  πρέπει  νά  διέλθη  καί  κανονισθή  διά  τού  έπιδότου*  καί 
αι  διάφοροι  ταχύτητες  τού  αυτοκινήτου  κανονίζονται  διά  τού 
έπιδότου  τούτου,  δστις  έπι δότης  δεν  είναι  άλλο  τι  ή  μηχάνημα  δ¬ 
πως  κανονίζωμεν  τήν  άνάλογον  δύναμιν  τού  ατμού  διά  τήν  προς 
τά  έμπρός  κίνησιν  ή  όπισθοχώρησιν  κ.  τ.  λ.  Τό  ίδιον  δέ  προ- 
κειμένου  καί  διά  τήν  σταμάτησιν  τού  αυτοκινήτου. 

"Αλλο  μειονέκτημα  εις  τό  αύτοκίνητον  τού  ατμού,  έκτος  τού 
κινδύνου  τής  πυρκαϊάς,  ως  εϊπομεν,  έγκειται  εις  τό  ύδωρ  τού 
λέβητος.  Δεδομένου  δτι  πρέπει  νά  έχω,μεν  πάντοτε  πλήρη  τον 

λέβητα  υδατος  προς  παραγωγήν  τού  ατμού,  ε’ίμεθα  υποχρεωμένοι 
εις  κάθε  διάνυσιν  20  μιλιών  άποστάσεως  νά  γεμίζωμεν  έκ  νέου 
τον  λέβητα*  έξαιρετικώς  δέ  τό  αύτοκίνητον  τού  ατμού  απαιτεί 
μεγαλειτέραν  κατανάλωσιν  έλαιο υ.  Κατά  τά  άλλα,  καί· δη  εις 
τον  χειρισμόν,  τό  αύτοκίνητον  τούτο  πλεονεκτεί.  Καίτοι  δέ  τά 
μειονεκτήματα  ταύτα  κάπως  συν  τώ  χρόνω  έχουσι  χάση  τον  μέχρι 
τίνος  βαθμού  κίνδυνον,  έν  τούτοις  τά  αυτοκίνητα  ταύτα  έξα- 
κολουθούσι  νά  παραμένωσιν  έν  τή  αύτή  μειονεκτική  αναλογία 
λόγω  τής  άλματικής  έπικρατήσεως,  δι’  ους  λόγους  θά  ίδωμεν, 
τών  αυτοκινήτων  βενζίνης. 


Ηλεκτρισμός. 


Γνωρίζομεν  δτι  δ  ήλεκτρισμός  είναι  ρεύμα,  τό  όποιον  χρη¬ 
σιμοποιείται  διττώς — καί  ώς  κινητήριος  δύναμις  καί  ώς 
φωτισμός.  Ό  χειρισμός  τού  ήλεκτρικού  αύτοκινήτου  είναι  κατά 
πάντα  δμοιος  μέ  τον  τού  άτμοκινήτου*  καί  ένταύθα  κανονίζομεν 
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την  μεταβίβασιν  του  ρεύματος  εις  τά  σύρματα  καί  τήν  μηχανήν  διά 
τού  τροφοδότου. 

Τό  αύτοκίνητον  ήλεκτρισμού  εχει  τό  πλεονέκτημα  τούτο 
τών  άλλων  (άτμοκινήτων  καί  βενζινοκίνητων)  ότι  διατηρείται  κα- 
θαρώτερον,  ενεκα  τής  μή  χρησιμοτοιήσεως  λιχαράς  τίνος  ουσίας 
ώς  κινητήριου  δυνάμεως  (οίον  ανθράκων,  χετρελαίου,  βενζίνης 
κ.τ.λ.)  "Αλλο  χλεονέκτημά  του  είναι  οτι  λειτουργεί  άθορύβως, 
άνευ  τού  μεγάλου  εκείνου  θορύβου,  τού  χαρατηρουμένου  ιδίως 
εις  τά  φορτηγά  αυτοκίνητα  βενζίνης.  Άλλ’  εις  διάνυσιν 
άχοστάσεως  60-100  μιλιών  είναι  άνάγκη  νά  έναχοθηκεύσωμεν 
νέον  ρεύμα  εις  τό  αύτοκίνητον  τούτο — καί  τούτο  άκριβώς  είναι  εν 
σοβαρόν  μειονέκτημα*  διότι  εν  τοιαύτη  χεριχτώσει  τό  ήλεκτρο- 
κίνητον  αύτοκίνητον  καθίσταται  άχρηστον  χροκειμένου  νά  τό  με- 
ταχειρισθώμεν  εις  εξοχήν,  ή  εις  μέρη  ένθα  μάς  είναι  αδύνατον  νά 
ευρωμεν  ήλεκτρικόν  ρεύμα  όχως  χρομηθευθώμεν*  εάν  δέ  εις  τό 
αύτοκίνητον  τούτο  έχιδώσωμεν  μεγάλην  δόσιν  ρεύματος 
χρός  άνάχτυξιν  υψηλής  ταχύτητος,  τότε,  χρός  μεγάλην  μας 
λύχην,  θά  ίδωμεν  οτι  χολυ  ταχέως  έξηντλήθη  τό  άχοθηκευμένον 
ρεύμα. 

Ταύτα  εν  όλίγοις  τά  χλεονεκτήματα  καί  μειονεκτήματα  τών 
δύο,  ώς  άνω,  ειδών  αυτοκινήτων,  τού  άτμοκινήτου  καί  τού  ήλεκ- 
τροκινήτου.  Καί  τά  δύο  ταύτα  είδη  υφίστανται  μέν,  άλλ’  εις 
χολύ  μικράν  κλίμακα. 

Μένει  νά  έξετάσωμεν  τό  αύτοκίνητον  βενζίνης,  όχερ  καί  είναι 
όσκοχόςτού  χαρόντος  βιβλίου. 

Βενζίνη. 

Τό  αύτοκίνητον  βενζίνης  εχει  δυσκολίας  τινάς  ώς  χρός 
τον  χειρισμόν  του,  χαραβαλλόμενον  χρός  τά  δύο  χροηγούμενα* 
αλλά  τά  χλεονεκτήματα  τούτου  συγκρινόμενα  χρός  τά  τών  άλ¬ 
λων  δύο  είναι  άχείρως  άνώτερα*  ο, τι  χαρακτηρίζει  τό  αύτοκί¬ 
νητον  βενζίνης  (καί  λέγεται  αύτοκίνητον  βενζίνης  — £&8οΠπθ 
ιϊιοΙογ — διότι  χρησιμοχοιούμεν  άχοκλειστικώς  βενζίνην  ή  γκαζο- 
λίνην  διά  καύσιμον  ύλην)  είναι  ή  τελειότης.  Καί  ουτος  δ 
λόγος  δι’  δν  τό  αύτοκίνητον  τούτο  χαρηγκώνισε  τά  δύο  χροηγου- 
μένως  λεχθέντα,  καίτοι  άνάγονται  εις  τήν  αύτήν  έχοχήν  έφευ- 
ρέσεως. 
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Ή  μηχανή  τής  βενζίνης  τίθεται  είς  κίνησιν  εύκόλως,  αμα 
ως  δωσωμεν  1)4  στροφής  είς  αυτήν  διά  τού  είς  τό  πρόσθιον  με- 
ρος  του  αυτοκίνητου  ευρισκομένου  βραχίονος.  Έτί  χερισσότε- 
ρον  δε  ευκόλως  εάν  ή  μηχανή  εύρίσκεται  είς  καλήν  κατάστασιν, 
όταν  δενείναί  χαλαίά.  Ό  ηλεκτρικός σχίνΟ ήρ  έκρηγνυμενος  μετα- 
οιοει  τό  χΰρ  είς  τήν  βενζίνην,  ήτες  ο υτω  αναφλεγόμενη  μάς  δίδει 
τήν  δύναμιν — τήν  κίνησιν  τής  μηχανής,  ώς  Οά  ίδωμεν  κατωτέρω. 
'Άχαξ  τεθή  εις  κίνησιν  ή  μηχανή,  ό  οδηγός  ανέρχεται  έχί  του  αυ¬ 
τοκινήτου  ίνα  θέση  τώρα  εις  κίνησιν  τό  όχημα. 

Εις  τα  τελευταίου  τυχου  αυτοκίνητα  βενζίνης  ή  μηχανή  κά- 
μνει  άχό  150  μέχρι  1,500  στροφάς  άνά  χάν  χρώτον  λεχτόν  τής 
ώρας. 


(ώς  καύσιμον  ύλην)  ελαιον  (διά  τό  λάδωμα  τής  μηχανής)  καί 
σχινθήρα  (χρός  άνάφλεξιν  τής  καυσίμου  ύλης).  Ένω  δέ,  ώς 
εϊχομεν  προηγουμένως,  χρειάζεται  ανανέωσες  του  ήλεκτρικοΰ 
ρεύματος  άνά  100  μίλια  είς  τό  ηλεκτροκίνητον  αύτοκίνητον, 
άχογέμισις  δέ  του  λέβητος  δι’  υδατος  εις  τό  αύτοκίνητον  άτμοΰ 
άνά  20  μίλια  δρόμου,  τό  αύτοκίνητον  βενζίνης  άχοτελεΐ  έξαί- 
ρεσιν  του  κανόνος  τούτου,  διότι  δεν  χαρίσταται  ανάγκη  τόσον  συ¬ 
χνής  άνανεώσεο)ς  των  τριών  άχαραιτήτων  ειδών  του  χρός  κίνησιν 
του,  ώς  Οά  ίδωμεν  είς  εχόμενα  κεφάλαια.  Αλλά  καί  άχό  οίκονο- 
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μικής  ακόμη  άχόψεως  τό  αύτοκίνητον  τοΰτο  είναι  χροτιμητεον 
τών  άλλων  δυο*  ή  μηχανή  του  είδους  τούτου  του  αυτοκινήτου 
είναι  χράγματι  οίκονομικωτέρα*  ώς  εκ  χερισσού  δε  άχαιτεί  καί 
όλιγωτέραν  χεριχοίησιν  καί  καθαριότητα  ή  α!  αλλαι. 

Τό  μειονέκτημα  τής  μηχανής  ταύτης  έγκειται  μόνον  εις  τήν 
αλλαγήν  ταχύτητος  καί  δή  κατά  τήν  όχισθοχώρησιν,  καίτοι  δεν 
δύναται  να  θεωρηθή  χράγματι  μειονέκτημα,  αν  εχη  δυσκολίας 
τινάς  ή  έκτέλεσις.  Δι’ υχερφορτωνόμενα  αυτοκίνητα  υχάρχουν 
είδικαί  μηχαναί — τοιαΰται,  ούτως  ώστ«  όταν  δώσωμεν  κίνησιν  εις 
τήν  τοιαύτην  μηχανήν  αϋτη  λειτουργεί  έλευθέρως  έχί  τινα  δευ- 
τερόλεχτα,  ούτως  είχείν  κεχωρισμένως  του  λοιχου  σώματος  του 
αυτοκινήτου*  χρός  άνάβασιν  υψωμάτων  ή  ανηφορικών  δρόμων 
όλιγοστεύομεν  τάς  στροφάς  τών  όχισθίων  τροχών  δι’  ειδικού  μηχα¬ 
νισμού,  ενώ  εις  τάς  μηχανάς  τού  ατμού  καί  ήλεκτρισμού  χράτ- 
τομεν  τούτο  καίχάλιν  διά  τού  τροφοδότου.  Αλλά  εις  τήν  μη¬ 
χανήν  βενζίνης  καί  χάλιν  δεν  μεταχειριζόμενα,  αν  Οέλωμεν,  χάν- 
τοτε  τάγρενάζια  χρός  αλλαγήν  ταχύτητος,  αφού  δ υνάμεθα  νά  τό 
κάμωμεν  διά  τών  τροφοδοτών  τής  βενζίνης  καί  τού  ήλεκτρικού 
σχινθήρος,  οι  όχοΐοι  τροφοδόται  χροσδίδουν  εις  τήν  μηχανήν  τό 
ήλεκτρικόν  ρεύμα  καί  τήν  καύσιμον  ύλην  (βενζίνην)  χερισσο- 
τέραν.  Σημειωτέον  ότι  τό  ήλεκτρικόν  ρεύμα  εις  τά  αυτοκίνητα 
βενζίνης  χρειάζεται  μόνον  χρός  άνάφλεξιν  τής  βενζίνης,  ουχί  δέ 
ώς  κινητήριος  δύναμες,  ώς  συμβαίνει  εις  τά  αυτοκίνητα  ήλεκτρι- 
σμού. 

Ό  μοχλός  αλλαγής  ταχύτητος  (δρθθά  ΙβνΘΐ*)  μένει  σχεδόν 
χάντοτε  ακίνητος,  τότε  δέ  μόνον  τον  χρησιμοχοιούμεν  όταν  χρό- 
κηται  νά  έκκινήσωμεν  ή  όταν  άλλάσσωμεν  ταχύτητα*  άρχίζο- 
μεν  δέ  χρώτον  αχό  τήν  μικράν  ταχύτητα  καί  βαθμηδόν  χροχωρού- 
μεν  χρός  τήν  μεγίστην.  Κανιον  άχαράβατος  είναι  Υνα  διερχό- 
μενοι  ανωφέρειαν  θέτωμεν  τον  μοχλόν  εις  μετρίαν  ταχύτητα. 

Τά  αυτοκίνητα  εν  γένει  διαιρούνται  εις  δύο  τάξεις:  εις  έχι- 
βατικά  (ή  χολυτελείας)  καί  εις  φορτηγά  (ή  έμχορικά)  αυτοκίνητα. 
Ή  διαφορά  μεταξύ  τών  δύο  αυτοκινήτων — έχιβατικού  καί  φορ¬ 
τηγού,  είναι  ή  εξής:  τά  έχιβατικά  αυτοκίνητα  είναι  έφωδιασμένα 
διά  μηχανής  μεγάλης  δ υνάμεως  καί  είναι  κατά  χολύ  ελαφρότερα 
τών  φορτηγών.  Χάριν  τής  ευμαρείας  τών  έχιβαινόντο)ν  καταβάλ- 
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λεται  χάσα  μέριμνα  υχό  τών  εργοστασίων  οσον  αφορά  τήν  υψηλήν 
ταχύτητα  καί  τήν  καλλιτέραν  οσον  ένεστιν  έχίχλωσιν. 

Όλως  τουναντίον  δίά  τα  φορτηγά  αυτοκίνητα.  *Τά  μέρη  τού¬ 
των  είναι  χονδροειδώς  κατεσκευασμένα,  μέ  στερεώτερον σκελετόν 
καί  λοιχά  υλικά  καί  τούτο  χρός  χερισσοτέραν  άντοχήν  εις  τά  φορ¬ 
τία*  τό  αυτό  δυνάμεθα  να  εϊχωμεν  καί  διά  τά  μηχανικά  του 
μέρη  έν  γένει,  καί  έν  τέλει  είναι  δλιγώτερον  δαχανηρά  ί)  τά  έχιβα- 
τικάείςτήν  διατήρησίν  των. 

Τ ά  έχιβατικά  αυτοκίνητα  φέρουν  «χνευματικους»  ελαστικούς 
τροχούς,  έχειδή  ούτοι  έμχεριέχουν  χεχιεσμένον  αέρα  (καί  διά 
τούτο  λέγονται  «χνευματικοί»)  ενώ  τά  έμχορικά  ταξειδεύουν  μέ 
όλιγωτέραν  ταχύτητα,  χρησιμοχοιούντα,  ακριβώς  ενεκα  τού  με¬ 
γάλου  βάρους  των,  χαχείς  ελαστικούς  τροχούς,  χωρίς  άέρα. 


ΕΙκών  άριθ.  (1). — Φορτηγόν  αυτοκίνητον. 


Τά  φορτηγά  ή  έμχορικά  αυτοκίνητα  υχοδιαιρούνται  χάλιν  είς 
δύο  τάξεις*  τά  μεν  άχοκλειστικώς  κατεσκευασμένα  ώς  φορτηγά, 
ως  μάς  δεικνύει  ή  είκών  (1),  τά  δέ  έχιβατικά  μέ  σώμα  φορτηγού 
(μεταφορικά)  χρησιμοχοιούμενα  κυρίως  χρός  διανομήν  χαραγγε- 
λιών  τών  διαφόρων  έμχο ρικών  καταστημάτων.  Τού  αυτού  τύχου 
αυτοκίνητα  χρησιμοχοιούνται  καί  ώς  φορεία  διά  νοσοκομεία 
κτλ.  καίτοι  τό  σώμά  των  δεικνύει  ταύτα  ώς  ελαφρά  έμχορικά. 
Τοιαύτα  αυτοκίνητα  μάς  χαρουσιάζουν  αί  εικόνες  (2.  2Α  καί 

2Β.) 

Ή  μηχανή  καί  τών  δύο  τύχων  αυτοκινήτων  είναι  τοχοθετημέ- 
νη  έξ  ολοκλήρου  έχί  τού  σκελετού  τού  αυτοκινήτου  καί  είς  τό 
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έμχρόσθιον  μέρος  αυτού,  ακριβώς  έχί  των  δυο  έμχροσθίων  τρο¬ 
χών.  Ή  μηχανή  του  αυτοκινήτου  καλόν  είναι  καί  χρέχει  να  εί¬ 
ναι  χάντοτε  σκεχασμένη 
διά  του  ειδικού  αυτής 
καλύμματος.  Εις  μερι¬ 
κά  αυτοκίνητα,  καί  ιδίως 
φορτηγά,  ή  μηχανή  ευρί- 
σκεται  κάτωθεν  του  σώ¬ 
ματος  του  αυτοκινήτου, 

αντί  εις  τό  εμχροσθεν 

Εικών  άριθ.  (2). — Αυτοκίνητον  έλαφρόν  διά  μέρος  αυτοΰ*  άλλά  καί 
μεταφοράς.  Όο1ίνβΓγ).  ,  , 

εν  τοιαυτη  χεριχτωσει 

ή  μηχανή  χρέχει  νά  είναι  σκεχασμένη.  Ό  Σύνδεσμος  (Οΐαίοΐι) 
τής  μηχανής  καί  τά  γρενά- 
ζια  (ϊδε  είκ.  άρ.  5  σελ.  18) 
δέχονται χρώτονκαί  μεταβι¬ 
βάζουν  ειτα  τήν  ταχύτητα 
ώς  καί  ό  κύριος  συνδετικός 
άξων  (Όπνβ  εις 

τούς  οχισθίους  άξων  ας,  τό 
κέντρον  τών  γρεναζίων 
((ϋίΓθΓΘπΙίαΙ)  καί  τέλος 
εις  τούς  τροχούς.  Πρέχει 
ενταύθα  νά  σημειώσωμεν 


Άριθ.  (2Ά.)  Φορτηγόν  έλαφρόν  δ»’  εμ¬ 
πορεύματα. 


ότι  ή  δύναμις  τής  μηχανής— αΰτή  ή  κίνησις—  μεταβιβάζεται ώςκα- 

τωτέρω  βλέχομενείς  εικόνα  άρ.  (3),  εις 
τούς  οχισθίους  τροχούς  μόνον,  ουδόλως 
δέ  εις  τούς  έμχροσθίους.  Ο!  εμχρόσθιοι 
τροχοί,  ούτως  είχειν;  κατ’  ανάγκην 
στρέφονται,  κινο υμένων  τών  όχισθίων, 
έχέχουν  δέ  μάλλον  θέσιν  χηδαλίου,  δι¬ 
ότι  ουτοι  χρώτον  στρέφονται  όταν  στρε- 
* Αριθ.  (2-Β.)  Νοσοκομεία-  ψωμεν  ΤΟ  Χηδάλίον  (δί0ΟΠΓ1£  ροδί), 
κον  Φορειον.  Τούτο  κεΐται  χάντοτε  εις  τό  εμχροσθεν 

μέρος  τού  αυτοκινήτου,  τό  χρησιμοχοιούμεν  δέ  ακριβώς  διά  τήν 
διεύθυνσιν  αύτού.  Πλησίον  τού  χηδαλίου,  καί  εϊτε  χρός  το 


ΚΑΙ  Ο  ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ  ΤΟΥ 
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δεξιόν  είτε  χρός  τό  αριστερόν  μας  μέρος  εχομεν  τον  μοχλόν  διά 
τάς  ταχύτητας  καί  τον  μοχλόν  διά  τά  φρένα  (ή  τροχοχέδας).  Διά 


Εικών  άριθ.  (3).  Κύριος  (Συνδετικός  άξων  μετά  του  όυνδέόμου.  Τό  ροίϊαΐ 
του  μοχλού  ταχυτήτων,  μεταδόόεως  και  επκΣθίου  κέντρου. 


τοΰχρώτου  άλλάσσομεν  ταχύτητα,  διά  δετού  δευτέρου  σφίγγο 
μεν  τούς  όχισθίους  τροχούς,  χρός  χερισσοτέραν  άσφάλειαν,  όταν 
τό  αυτοκίνητον  0ά 


I  V 


σταματηση,  και  όταν 
άκόμη,  ένω  τρέχει 
τό  αύτοκίνητον,  θε- 
λήσωμεν  νά  τό  στα- 
ματήσωμεν  αμέσως. 

Εις  τήν  είκόνα 
(άρ.  5)  βλέχομεν  τό 
(ρβάαΐ)  τού  συν¬ 
δέσμου,  έχίσης  τούς 
μοχλούς  ταχύτητος 
καί  φρένων. 

Μετά  τό  χηδάλι- 
ον  εχομεν  ν’  άναφέ- 
ρωμεν  τον  τροφοδό¬ 


ΚθΓΠ 

ιοί! 

ίΐζΚ*· 

ϋ(Ηΐ· 


ΕΙκών  (4). — Δεικνύουόα  τό  πηδάλιον,  τροφοδότην 
βενζίνης  (ΤΗΚΟΤΤ  ΕΕ)ρυθμ  (Στην  (Σπινθήρας, 
(8ρατ1ί)  καί  κάτωθεν  του  πηδαλίου  τους  δ  α- 
κόπτας  των  λαμπτήρων  (ΐί^Ιιίδ)  (ΣπινθυρκΣμοΰ 
(ί^ηίίίοη)  καί  κλειδώόεως  εις  αυτοκίνη- 
τον  ((ΟνθΓίαηά)). 


την  τής  βενζίνης  καί 
κανονιστήν  τού  σχινΟήρος.  Τούτους  βλέχομεν  εις ·τήν  είκόνα 
(4)  μετά  τής  χεριγραφής. 
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Κυρίως  ή  βενζίνη  μεταβιβάζεται  εις  τους  κυλίνδρους  τής  μη¬ 
χανής  διά  τίνος  εξαρτήματος,  καλούμενου  καρμχουρέτορ.  Τό 
μηχάνημα  τούτο  είναι  τοιουτοτρόπως  κατεσκευασμένον  ώστε  να 
λειτουργή  αυτομάτως  διερχομένης  εξ  αυτού  τής  βενζίνης,  ήτις 
μεταβιβάζεται  εις  ώρισμένην  ποσότητα  εις  τήν  μηχανήν  προς  άνά- 


Εικών  (5)  δεικνυουόα  τον  όυνδεόμον  μετά  τών  εξαρτημάτων  αυτού. 

φλεξιν.  Έν  εκ  τών  μάλλον  εν  χρήσει  καρμπουρέτορ  (Ο&γ- 
ΒιΐΓβΐοι*)  βλέπομεν  εις  τήν  εικόνα  άρ.  (6). 

Όπως  δε  τροφοδοτούμεν  τήν  μηχανήν  διά  τού  απαραιτήτου 
ελαίου  καί  διά  τού  καταλλήλου  τρόπου,  εχομεν  άλλο  μηχάνημα 
λεγόμενον  έλαιοαντλία  (οϋ  ριιπιρ.) 

Προς  ψυχρανσιν  τής  μηχανής  (επειδή  αυτή  έν  όσω  ευρίσκε- 
ται  εις  κίνησιν  θερμαίνεται  εις  βαθμόν  υψηλόν)  εχομεν  τον  θερμο¬ 
σίφωνα  τής  μηχανής  ή  εξάρτημα  εις  τον  όποιον  κυκλοφορεί  τό  θερ- 
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μον  εκείνο  ύδωρ  τό  θερμαινόμενον  εξ  αυτής  τής  μηχανής*  κυκλο¬ 
φορούν  εν  αυτώ  τό  ύδωρ  τούτο  ψυχραίνεται,  καί  αφού  ψυχρανθή 
έκεί,  επανέρχεται  καί  πάλιν  εις  τούς  κυλίνδρους  όπως  κυκλοφο¬ 
ρεί)  περιξ  αυτών  καί  τους  ψυχράνη,  καί  οϋτω  καθεξής  έπανα- 
λαμβανεταιη  ενέργεια  αϋτη  τού  ύδατος,  εν  οσω  ή  μηχανή  ευρί- 
σκεται  εις  κινησιν.  Τό  δοχεΐον  τούτο,  κατεσκευασμένον  άποκλει- 
στικώς  εκ  χαλκού,  δνομάζομεν  ΚαάίαίοΓ  (ή  ψυγεΐον')  τοιοΰτον 
βλεπει  ο  αναγνώστης  κατωτέρω  εις  εικόνα  (7)*  τα  βέλη  δεικνύουν 
την  διευθυνσιν  τήν  όποιαν  λαμβάνει  τό  ύδωρ,  κυκλοφορούν  διά 


Είκών  άρ.  (6). — ΟαιΊηίΓαίοΓ. 


μέσου  των  τεσσάρων  κυλίνδρων  τής  μηχανής  καί  τού  ΙΙαοϋαίοΓ 
(Α,Α,Α,Α).  Τό  σύστημα  τούτο  τής  ψυχράνσεως  τής  μηχανής 
δνομάζομεν  Αγγλιστί  ΤΚβηηο8γρ1ιοη  Οοο1ίη£  δγδΐβπι. 

Έπανερχόμεθα  εις  τό  ΟαΑιΐΓβίοι*,  τό  όποιον  ανωτέρω  άνεφέ- 
ραμεν  τό  καρμπουρέτορ  έσωτερικώς  είναι  διηρημένον  εις  δύο 
διαμερίσματα*  δι’  ενός  έκ  των  διαμερισμάτων  τούτων  διέρχεται 
ή  βενζίνη,  ήτις  είσερχομένη  είςετερον  τοιοΰτον,  αναμιγνύεται  δι’ 
άέρος*  τότε  άκριβώς  ή  βενζίνη  γίνεται  κατάλληλος  διά  νά  άναφλε- 
γή*  έκ  τού  διαμερίσματος  τούτου  διά  σωλήνος  μεταβιβάζεται  εις 
τούς  κυλίνδρους, — τό  μέρος  ένθα  πρόκειται  νά  γείνη  ή  καΰσις. 
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Διά  τούτο  εχομεν  τον  ήλεκτρικόν  σχινΟήρα,  τού  όχοιου  χροορι- 
σμός  δεν  είναι  άλλος  χαρά  νά  μάς  δίδη  τήν  άνάφλεξιν  τής  γκαζο- 
λίνης  άμα  ώς  αυτή  είσέλθη  εις  τους  κυλίνδρους  δια  τού  ΟαΛιι- 
γθϊογ *  ουτω,  αναφλεγόμενη  ή  βενζίνη  μάς  δίδει  τήν  χιεσιν, 
δηλ.  τήν  δύναμιν  εις  τήν  μηχανήν  ,  ώς  Οά  ίδωμεν  χεραιτέρω. 

’Άς  έξετάσωμεν  ήδη  εν  δλίγοις  τό  ήλεκτρικόν  σύστημα  εχι  τού 
αυτοκινήτου. 

Ό  ήλεκτρισμός,  ώς  γνωστόν,  είναι  ρεύμα  τό  όχοΐον  δια  συρ¬ 
μάτων  άγεται  αχό  τό  κέντρον  αυτού,  ήτοι  τον  χαραγωγον  τού 


Είκών  (7). — Σύστημα  (Τ1ιβΓΐηο-δ ^ρΐιοη),  φνόικήν  πρός  ψύχραόιν  τής 

μηχανής. 


ρεύματος,  εις  άλλο  τι  μηχάνημα,  τό  όχοίον  κανονίζει  τον  χρόνον 
καθ’  δν  χρέχει  νά  έκραγή  ό  σχινθήρ  εντός  των  κυλίνδρων. 

"Αλλο  μηχάνημα,  ήτοι  εις  μικρός  κύλινδρος  χεριτετυλιγμέ- 
νος  διά  λεχτού  χάλκινου  σύρματος,  χρησιμεύει  χρός  χολλαχλα- 
σιασμόντής  δ υνάμεως  τού  αρχικού  μικρού  ρεύματος  ήλεκτρ  σμου, 
ώστε  νά  δύναται  νά  χαράγη  σχινθήρα·  εις  ετερα  δε  έξαρτή- 
ματα  ευρισκόμενα  έχί  τής  κορυφής  των  κυλίνδρων,  λεγόμενα 
σχινθηρισταί,  φθάνη  τό  ήλεκτρικόν  ρεύμα.  Ταύτα  κατα- 
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λήγουσιν  είς  αίχμηράν  άκραν  (ήλεκτροδίων).  Έχί  του  ήλεκτρο- 
διου  λαμβάνει  χώραν  ή  έκρηξις  καί  τότε  ή  βενζίνη  αναφλέγεται· 
Αλλα  μέν  αύτοκίνητα  έχουν  άχοθηκευμένον  τό  χρός  χρή¬ 
σήν  των  ήλεκτρικόν  ρεύμα,  άλλα  δέ  χρησίμοχο:ούνείδιχόν μηχανι¬ 
σμόν  χρός  χαραγωγήν  αυτού,  ό  μηχανισμός  δέ  ουτος  είναι  έχάναγ- 
χες  δχως  τοχοθετήται  χαί  χανονίζεται  άναλόγως  ϊνα  χαραγή  χαί 
έχιδίδη  τό  ήλεχτρικόν  ρεύμα  είς  τούς  κυλίνδρους  χαί  κατά  τον 
ώρισμένον  χρόνον. 

Εϊχομεν  χρολαβόντως  ότι  τής  μηχανής  ευρισκόμενης  εν  κινή¬ 
σει  άναχτύσσεται  μεγάλη  θερμότης  είς  τούς  κυλίνδρους.  Έάν  ή 
θερμότης  αύτη  δεν  έξουδετερωΟή  οί  κύλινδροι  είναι  έχόμε- 
νον  να  χαραμορφωθούν  έξ  αυτής  χαί  συνεχώς  ολόκληρος  ή 
μηχανή  τότε  καταστρέφεται*  χρός  άχοφυγήν  τούτου  εχομεν  δια¬ 
φόρους  τροχούς  ψυχράνσεως  τής  μηχανής,  έκ  των  όχοίων,  (τον 
διά  ψυχρού  ύδατος)  άνεφέραμεν  χροηγουμένως*  ό  έτερος  είναι 
διά  χεχιεσμένου  άέρος,  τον  όχοίον  διά  καταλλήλου  άνεμιστή- 
ρος  στέλλομεν  είς  τούς  κυλίνδρους.  Ουτοι  φέρουσι  καθ'  δλην 
τήν  χεριφέρειάν  των  αύλακας,  διά  μέσου  των  όχοίων  κυκλοφορεί 
δ  ψυχρός  αήρ. 

Τό  σχουδαιότερον  σύστημα  έχί  τής  μηχανής  τού  αυτοκινήτου 
είναι  τό  σύστημα  τού  λαδώματος.  Έάν  τά  μέρη  τής  μηχανής 
δεν  λαμβάνουν  τό  άχαιτούμενον  έλαιον,  είναι  αδύνατον  νά  διατη- 
ρηθή  ή  μηχανή  έκείνη  έχί  μακρόν  Είς  άλλος  λόγος  ένεκα  τού 
δχοίου  είναι  άχαραίτητον  τό  λάδωμα  τής  μηχανής  είναι  8τι  τό 
έλαιον  συντείνει  μεγάλως  είς  τδν  ύχοβιβασμόν  τής  θερμοκρασίας 
τής  μηχανής,  ή  δχοία  χαράγεται  έκ  τής  χροστριβής  των  διαφόρων 
μερών  αύτής. 

Τό  σύστημα  δι’  οδ  διοχετεύομεν  έλαιον  είς  τά  διάφορα  μέρη 
τής  μηχανής  έχει  ώς  εξής :  Δοχείόν  τι  χεριέχει  τό  κατάλληλον 
έλαιον,  είδος  τι  άντλίας  χρησιμεύει  είς  τό  νά  άντλή  τό  έλαιον  έκ 
τού  δοχείου  καί  νά  μεταβιβάζη  τούτο  καθ'  ώρισμένα  χρονικά  δια¬ 
στήματα  είς  τά  διάφορα  μέρη  τής  μηχανής.  Ή  ολη  αυτή  έργα- 
σία  γίνεται  μέσον  δύο  σωλήνων,  έκ  των  όχοίων  δ  μέν  είς  ενώνει  τό 
δοχείον  μέ  τήν  άντλίαν,  ό  δ*  έτερος  τήν  αντλίαν  μέ  τά  μέρη  τής 
μηχανής.  Ή  είκών  (άρ.  8)  δίδει  ιδέαν  τινά  τού  λαδώματος 
τής  μηχανής. 
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Είκών  άριθ.  (8). — 1  Σί/ρται. — 2  Φραγμός  του  ελαίου. — ·3  Αγωγός  έλαίου 
διά  τήν  ένωόιν  του  φραχίονος  του  ότ ροφάλου. — 4  Στρόφαλος. —  5 
Αγωγός  έλαίου. — β  Σωλήν  έλαίου  έκ  της  θήκης  χρός  τον  ξεθυμαότή- 
ρα. — ·7  Δεξαμενή. — 8  Θλι(3όμετρον. —  9  Θέόις  έλαιώματος  τής  κορυ¬ 
φής  (3αλ(3ίδος. — 10  Στόμιον  είόαγωγής  έλαίου. —  11  Ρυθμιστής  τής  χο- 
θότητος  του  έλαίου. — 12  Λεχίς  δι*  έλαίωμα  λειτουργοΰόα  είς  τάς  άρ- 
θρώόεις  τής  φαλ(3ίδος. — 13  Βάλεις  άνακουφίθεως  του  έλαίου. — -14  *Ε- 
λατήριον  τής  ώς  άνω  βαλ(3ίδος. — 15  Κάθιόμα  βαλβίδος. — 16  Έλαιο- 
αντλία. — 17  Προμηθευτής  έλαίου  έκ  τής  άντλίας. — 18  Σωλήν  άχορρο- 
φήόεως  τής  άντλίας. — 19  Φελλός  έχιχλέων  χρός  ρήθμιόιν  του  έλαίου. — 
20  Στραγκιχτήρι  του  έλαίου. 


ΚΑΙ  Ο  ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ  ΤΟΥ 
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Ο  Σύνδεσμος,  ώς  χρολαβόντως  άνεφέραμεν,  είναι  τρόχον  τι- 
νά  εις  μεσαίος  σταθμός  τής  δυνάμεως  τής  μηχανής*  δεν  δυνάμεθα 
να  δώσωμεν,  νά  μεταβιβάσωμεν  την  δύναμιν  τής  μηχανής  εις  τους 
οχισθίους  τροχούς  δχως  ουτοι  κινηθώσιν,  αν  δεν  μεταχειρισθώ- 
μεν  τον  σύνδεσμον*  καί  τάνάχαλιν,  δέν  δυνάμεθα  νά  σταματήσω- 
μεν  τό  αύτοκίνητον  άνευ  τής  μεσολαβήσεως  του  Συνδέσμου.  Δι¬ 
καίως  λοιχόν  άχοκαλεΐται  τούτο  καί  «λαβή»  εις  τήν  μηχανήν  του 
αυτοκίνητου. 

Ώμιλήσαμεν  χερί  ταχυτήτων  τοΰ  αυτοκινήτου  είς  τήν  αρχήν 
του  κεφαλαίου  τούτου*  έχαναλαμβάνομεν,  οτι  τό  αύτοκίνητον  χρέ- 
χει  κατ’  άρχάς  νά  έκκινή  μετά  μικράς  ταχύτητος*  ή  μικρά  α ϋτη 
ταχύτης  τής  έκκινήσεως  οφείλει  νά  τηρήται  καί  εις  τάς  ανωμά¬ 
λους  οδούς,  ώς  καί  είς  τήν  όχισθοχώρησιν  ή  αλλαγή  ταχύτητος 
γίνεται  διά  των  γρεναζίων,  θέτοντες  ταϋτα  είς  κίνησιν  διά  τού  μο¬ 
χλού  ταχυτήτων.  Τά  γρενάζια  λειτουργούν  κε'κλεισμένα  εντός 
σιδηράς  θήκης,  ή  όχοία  είναι  χάντοτε  χεχληρωμένη  διά  χαχέος 
ελαίου  (αλοιφής),  χροφυλαγμένα  δε  αχό  τήν  σκόνην  ή  άλλας  ακα¬ 
θαρσίας,  χρός  χερισσοτέραν  αντοχήν. 

Ή  κίνησις  μεταδίδεται  είς  τούς  οχισθίους  τροχούς  διά  τής 
ελικος,  φερούσης  είς  τά  δύο  άκρα  αυτής  δύο  εξαρτήματα,  λε¬ 
γάμενα  αρθρώσεις  αυτής. 

Είς  μερικά  αυτοκίνητα  καί  ιδίως  φορτηγά  ή  κίνησις  είς  τούς 
οχισθίους  τροχούς  μεταβιβάζεται  διά  δύο  άξώνων  οϊτινες  συγκοι¬ 
νωνούν  χρός  δύο  τροχούς  μεθ’  άλύσεων.  Ή  ανάλογος  δύναμις 
δίδεται  είς  τήν  μετάδοσιν  ταύτην,  καί  εκ  ταύτης  είς  τούς  τροχούς. 

Ό  σκελετός  τού  αυτοκινήτου  άχοτελεί  εν  εκ  των  κυρίων  με¬ 
ρών  αυτού.  Έχ’  αυτού  είναι  τοχοθετημένη  ή  μηχανή,  ή  θήκη 


τού  μηχανισμού  ταχυτήτων  καί  άλλοι  τινές  μηχανισμοί  καί  ενώ¬ 
σεις,  οί  οχοίοι  έχιφέρουν  τήν  ίσορροχίαν  τού  αυτοκινήτου*  είς 
ταύτας  ύχάγονται  καί  τά  ελατήρια.  Οί  όχίσθιοι  τροχοί  δντες  άρ- 


ρήκτως  συνδεδεμένοι  με  τούς  οχισθίους  άξωνας  καί  τον  έλικα,  εί¬ 
ναι  οι  μόνοι  οϊτινες  δέχονται  τήν  κίνησιν  τής  μηχανής*  οί  έμχρόσθι- 
οι  ούδεμίαν  εχοντες  σχέσιν  με  τήν  μηχανήν,  θεωρούνται  ακίνητοι* 
χρησιμεύοντες  μόνον  είς  τό  νά  δέχωνται  τάς  στροφάς  ας  δίδει  ό 
οδηγός  διά  τού  χηδαλίου. 

Τά  φρένα  είναι  δύο  ειδών*  τά  τής  χειρός  καί  τού  χοδός*  τά 
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μέν  πρώτα  μεταχειριζόμεΟα  μόνον  όταν  σταματήσωμεν  το  αυτο- 
κίνητον  εντελώς,  τα  δε  δεύτερα  καθ’  ήν  στιγμήν  όοηγούντες  μέ 
μεγάλην  ταχύτητα,  χαρίσταται  άνάγκη  να  κόψωμεν  οσον  το  δυ¬ 
νατόν  αμέσως  τον  δρόμον  καί  να  σταματήση  αχοτομως  το  αυτο- 
κίνητον. 

Οί  τροχοί  τού  αύτοχινήτου  είναι  χατεσχευασμενοι  εχ  ξύλου 
ώς  οί  τών  αμαξών,  άλλα  χαί  έχ  σχληροΰ  σύρματος,  (ώς  οί  τών  πο¬ 
δηλάτων),  σχληρού  χαί  άρχετά  ισχυρού  διά  να  άντεχη  εις  το  ίκα¬ 


ρος  τού  αύτοχινήτου. 

Αύτοχίνητα  εχομεν  διαφόρων 
χτά,  χλειστά,  ήμίχλειστα,  άλλα  μέν 


τύπων  χαί  σχεδίων*  ανοι- 
εχοντα  έξω,  άλλα  δε  εντός, 
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ΕΙκών  άρ»θ.  (9). — Κλειότόν  αύτοκίνητον  πολυτελείας.  ( Είιηοιΐδίηβ) 


τό  χάθισμα  τού  οδηγού  χτλ.  Έν  εξ  αυτών  βλέπομεν εις τήν εικό¬ 
να  άριθ.  9 

^Απαντα  τα  αύτοχίνητα  εις  τούς  τροχούς  φέρουν  στεφάνην  εξ 
έλαστιχού*  εις  τό  εσωτερικόν  χοΐλον  τής  στεφάνης  αυτής  υπάρχει 
σωλήν  εξ  ελαστικού  πάλιν,  διήκων  κατά  μήκος  τής  περιφέρειας 
τού  τροχού,  καί  περιέχων  πεπιεσμένον  άέρα*  οί  τοιούτοι  τρο¬ 
χοί  χρησιμοποιούνται  διά  τα  επιβατικά  έν  γένει  αύτοχίνητα  χαί 
τά  επιβατικά  μέ  σώμα  φορτηγού,  εξ  ού  ή  άναπτυσσομένη  μεγάλη 
ταχύτης  εις  τά  αύτοχίνητα  ταύτα*  Τουναντίον  εις  τά  φορτηγά 
αυτοκίνητα  ένεκα  τού  μεγάλου  βάρους  των  σπαν'ως  θέτομεν 
«πνευματικούς  τροχούς))*  οί  τροχοί  τούτων  είναι  κατεσκευασμένοι 
απλώς  εκ  ξύλου  μετά  σιδηράς  στεφάνης  έχ  χονδρού  καουτσούκ 
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άνευ  άέρος*  έχειδή  δε  τά  φορτηγά  αυτοκίνητα  ταξειδεύουσι  χάν- 
τοτε  με  μικροτέραν  ταχύτητα,  ή  μηχανή  τούτων  δεν  έχηρεά- 
ςεταε  έκ  του  μικρού  κλονισμού  τού  σώματος  τού  αυτοκινήτου, 
ακριβώς  διότι  δεν  κάμνομεν  χρήσιν  «χνευματικών  τροχών». 

’Αλλα  μέν  αυτοκίνητα  είναι  κατεσκευασμένα  εξ  ολοκλήρου 
εκ  ξύλου,  άλλα  εκ  ξύλου  καί  σιδήρου,  καί  χολλά  εκ  φύλλων  σιδή¬ 
ρου  καί  αλουμινίου,  έφηρμοσμένων  εχί  ξύλινο υ  σκελετού  (τού  σώ¬ 
ματος),  εκτός  τού  κυρίως  σκελετού  τού  αυτοκινήτου,  δ  όχοίος  εί¬ 
ναι  χάντοτε  εκ  σιδήρου.  Τά  σοδματα  τών  φορτηγών  αύτοκινήτων 
είναι  κατεσκευασμένα  εκ  ξύλου  χονδρού,  σκεχασμένα  δέ  διά  φύλ¬ 
λων  σιδήρου,  ή  χάλυβος,  συνδεδεμένων  καλώς  χρόςάλληλα*  τδ 
δάχεδον  δέ  έσωτερικώς  είναι  άχοκλειστικώς  έκ  ξύλου  εις  χάντα 
τά  αύτοκίνητα. 

Τό  αύτοκίνητον  λόγω  τής  μεγάλης  ταχύτητος  ήν  άναχτύσσει 
συναντά  ατμοσφαιρικήν  άντίστασιν  τόσον  δέ  μεγάλη  είναι  ή  άντί- 
στασις  ήν  συναντά  όσον  μεγάλη  είναι  ή  ταχύτης  ήν  άναχτύσσει. 
Είναι  μικρά  καί  σχεδόν  άνεχαίσθητος  ή  άντίστασιςαυτη  οταντό  αύ¬ 
τοκίνητον  τρέχη  μέ  ταχύτητα  30  μιλιών  τήν  ώραν  καί  κάτω.  Ό¬ 
ταν  άναχτύσση  ταχύτητα  άνω  τών  30  μιλίων  ή  άντίστασις  καθί¬ 
σταται  αισθητή.  Εις  αύτοκίνητα  τών  δχοίων  τό  σώμα  είναι  άρκε- 
τάδγκώδες,  ώστε  νά  εύρίσκωσι  σχετικώς  ικανήν  άντίστασιν  τρέ¬ 
χοντα,  ή  δύναμις  ήτις  άχαιτείται  διά  νά  ύχερνικήση  τήν  άντίστα- 
σιν  τού  άέρος  είναι  άνάλογος  χρός  τον  κύβον  τής  ταχύτητος*  X.  χ. 
εάν  μηχανή  ενός  ϊχχου  δυνάμεως  διανύη  20  μίλια  τήν  ώραν,  εν 
χεριχτώσει  άνέμου  ή  μηχανή  εκείνη  χρέχει  νά  άναχτύξη  ταχύτη¬ 
τα  δυνάμεως  8  ϊχχων  διά  νά  ύχερνικήση  άέρα  διανύοντα  40  μίλια 
καθ’ ώραν.  Ούτος  είναι  ό  λόγος  ένεκα  τού  όχοίου  τά  αύτοκίνητα 
τών  άγώνων  κατασκευάζονται  μέ  όσον  τό  δυνατόν  μικρόν  σώμα,  διά 
νά  ευρίσκωσιν  όλιγωτέραν  άντίστασιν. 

Τό  αύτοκίνητον  τρέχον  δεν  συναντά  άντίστασιν  μόνον  έκ  τού 
άτμοσφαιρι κού  άέρος,  καί  τήν  όχοίαν  χρέχει  νά  ύχερνικήση,  άλ- 
λά  καί  έκ  τού  έδάφους*  ομαλόν  ή  άνώμαλον  έδαφος,  καλώς  ή  κα¬ 
κώς  έφηρμοσμένοι  έλαστικο!  τροχοί,  χαλαιοί  ή  νέοι  τοιούτοι,  όλα 
ταύτα  έχιδρώσιν  έχί  τής  ταχύτητος  τού  αύτοκινήτου.  ’Αναβαίνον 
ύψωμα  τό  αύτοκίνητον  συναντά  τεραστίαν  άντίστασιν  τήν  όχοίαν 
δέον  νά  καταβάλλη*  έν  τη  χεριχτώσει  ταύτη  ή  όληένέργεια  τής 


26 


ΤΟ  ΑΤΤΟ ΚΙΝΗΤΟΝ 


υπερνικήσεως  τής  εκ  τοΰ  υψώματος  άντιστάσεως  εναπόκειται  εις 
τους  οπισθίους  τροχούς*  διά  τούτο  άνερχόμενοι  υψώματα,  πράτ- 
τομεν  τούτο  πάντοτε  μέ  ήλαττωμένην  ταχύτητα, καθότι  δσον  βαθ¬ 
μηδόν  όλιγώτεραι  είναι  αι  στροφαί  των  οπισθίων  τροχών  έπΐ  το- 
σούτον  ή  άνάβασις  γίνεται  εΰκολωτέρα  καίσυνεπώςή  ΰπερνίκησις 
τής  εκ  τοΰ  εδάφους  άντιστάσεως.  Ή  ποσότης  τής  δυνάμεως  τοΰ 
αύτοκινήτου  έξαρτάται  εκ  τής  εργασίας  ήν  έκτελεί*  π.  χ.  αύτοκί- 
νητον  υψηλής  ταχύτητος απαιτεί μεγαλειτέραν  δ ύναμιν  από  αύτο- 
κίνητον  βαρέος  μέν  σώματος, άλλα  μικράς  ταχύτητος*  τό  αύτοκί- 
νητον  χρησιμοποιούμενον  εις  άνώμαλον  έδαφος  απαιτεί  μεγαλει- 
τέραν  δύναμιν,  εκείνης  ήν  άπαιτεί  δι’  ομαλόν  τοιοΰτον*  Ίνα  τό 
αύτοκίνητον  άναπτύξη  μεγάλην  δύναμιν  εχει  ανάγκην  περισσοτέ- 
ρας  καυσίμου  ύλης,  διότι  ή  φθορά  γίνεται  μεγαλειτέρα. 

Τά  έπιβατικά  αυτοκίνητα  μεγάλης  ταχύτητος  κέκτηνται  ενός 
ίππου  δύναμιν  άνά  50  λίτρας  βάρους  τοΰ  όλου  αυτοκινήτου*  εις 
μέτριας  ταχύτητος  αυτοκίνητα  εχομεν  δύναμιν  μηχανής  ενός  ίπ¬ 
που  διά  κάθε  75  λίτρας  βάρους  τοΰ  αύτοκινήτου.  Φορτηγά  αύ- 
τοκίνητα  υψηλής  ταχύτητος  κέκτηνται  1  ίππου  δύναμιν  άνά  100 
λίτρας  βάρους,  τά  δε  βραδέα  φορτηγά  1  ίππου  δύναμιν  διά  κάθε 
200  ή  και  300  λίτρας  βάρους. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Β. 


Η  ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ  ΒΕΝΖΙΝΗΣ 

*Η  λειτουργία  της  μηχανής.· — Ποία  ή  εργασία  των  εμβόλων. — Ή  κίνηόις  της 
Ατμομηχανής  έν  συγυρίσει  προς  την  μηχανήν  βενζίνης.· — 'Υπό  ποιαν  μορ 
φήν  εισέρχεται  εις  την  μηχανήν  ή  βενζίνη. — Τι  γίνεται  εις  τό  «διαμέρι¬ 
σμα  τής  πιέσεως». — Τό  τετράστροφον  των  έμβόλων.— -Ό  Αριθμός  των 
κυλίνδρων. — Βάρος  τής  μηχανής. 


Εις  τό  κεφάλαιον  αυτό  θά  έξετάσωμεν  τήν  λειτουργίαν  τής  μη¬ 
χανής.  Πώς  ή  βενζίνη  αφού  είσέλθη  εις  τους  κυλίνδρους  άναφλέ- 
γεται,  χαράγει  χίεσιν  καί  θέτει  εις  κίνησιν  τήν  μηχανήν.  Ή  δύ- 
ναμις  χαράγεται  αχό  τήν  άνάφλεξιν  τής  ύλης,  ή  έχοία  χάλιν  ουσα 
κεκλεισμένη  εντός  τών  κυλίνδρων,  ζητεί  διέξοδον  δχως  διαφυγή. 
Εις  τό  εσωτερικόν  του  σκεύους  τής  μηχανής  ύχάρχουν  έμβολα  κι¬ 
νούμενα  χρός  τα  άνω  καί  χρός  τά  κάτω  ύχείκοντα  εις  τήν  χαραγο- 
μένην  χίεσιν  ταΰτα  κινούμενα  στρέφουν  τον  στρόφαλον  εις  τον  ό- 
χοΐον  είναι  χροσηρτημένα  εις  κανονικήν  άχόστασιν  τό  εν  αχό 
τό  άλλο*  ό  στρόφαλος  ούτος  συστρεφόμενος  μεταβιβάζει  τήν 
κίνησιν  εις  χάντα  τά  μέρη  τής  μηχανής. 

Εις  ολα  σχεδόν  τά  οχήματα  τά  όχοϊα  φέρουν  μηχανήν  βενζί¬ 
νης  ή  έκτέλεσις  είναι  μία  καί  μόνη,  δηλαδή  ή  ϋλη  χρώτον  εισέρ¬ 
χεται  εις  έκαστον  τών  κυλίνδρων,  οϋτω  δέ  τά  έμβολα  έχηρεάζον- 
ται  υχό  τής  δυνάμεως  τής  βενζίνης  έξαχλωνουμένης  εις  χάντα 
τά  μέρη  τών  κυλίνδρων  καί  έχί  τής  κορυφής  τών  εμβόλων. 

Ή  δύναμις  ή  χαραγομένη  αχό  τήν  έκρηξιν  τής  βενζίνης 
εις  τήν  μηχανήν  δεν  έχει  όρια*  είναι  ακαθόριστος. 

Είναι  εόκολώτερον  νά  Οέσωμεν  εις  κίνησιν  τήν  μηχανήν  τού 
ατμού,  ή  τήν  τής  βενζίνης*  εις  τήν  δευτέραν  χρέχει  νά  στρέψω- 
μεν  τον  βραχίονα,  δστις  είναι  χροσηρτημένος  εις  τον  στρόφαλον, 
ϋχως  τεθή  εις  κίνησιν  ή  μηχανή*  διότι  δταν  ουτω  στρέψωμεν  διά 
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τού  βραχίονος  τον  στρόφαλον  καί  είσάγωμεν  είς  τους  κυλίνδρους 
ποσότητα  βενζίνης  θά  έπέλθη  ή  άνάφλεξις,  πίεσις,  δύναμις,  χί- 
νησις  είς  τήν  μηχανήν.  Ένώ  δε  τήν  μηχανήν  του  ατμού  χαρα¬ 
κτηρίζει  ή  «έξωτερική  πίεσις»  (δηλαδή  ή  καύσιμος  υλη  αναφλέ¬ 
γεται  καί  μεταβάλλεται  είς  δύναμιν  έξωθεν  των  κυλίνδρων,  δι- 
οχετευομένη  είς  τούς  κυλίνδρους  κατόπιν  έτοιμη,  υπό  μορφήν  ά- 
τμοΰ)  τήν  μηχανήν  βενζίνης  χαρακτηρίζει  ή  «εσωτερική  πίε- 
σις ))  διότι  ή  καύσιμος  ύλη  εισέρχεται  αότούσιος  είς  τούς  κυλίν¬ 
δρους,  αναφλέγεται  δε  καί  μεταβάλλεται  είς  δύναμιν  εντός  αύτών. 
Γενικώς  είναι  άποδεδειγμένον  οτι  ή  θερμοκρασία  είς  τήν  βενζι¬ 
νομηχανήν  είναι  άνωτέρα,  καί  συνεχώς  ή  δύναμις  υπερτερεί  ττ>ς 
τοΰ  ατμού.  Επειδή  δε  είς  τό  άνώτατον  μέρος  τών  κυλίνδρων 
ένθα  είναι  είδικώς  τό  διαμέρισμα  διά  τήν  καΰσιν  δεν  υπάρχει  άιτο, 
ή  καΰσις  δεν  είναι  δυνατόν  νά  γείνη  άνευ  άέρος.  Ουτος  είναι  δ  λό¬ 
γος  διά  τον  όποιον  μεταχειριζόμεθα  τόκαρμπουρέτορ,  δργανονείς 
το  όποιον  αφού  είσέλθη  ή  βενζίνη  αναμιγνύεται  μετά  άέρος,  καί  με¬ 
ταβάλλεται  τρόπον  τινά  είς  δρόσον,  υπό  τήν  μορφήν  δε  ταύτην  με¬ 
ταβιβάζεται  έκ  τού  καρμπουρετέρ  είς  τούς  κυλίνδρους  (πιέσεως 
διαμέρισμα).  Τό  διαμέρισμα  τούτο  τής  πιέσεως  είναι  σχετικώς 
έλάχιστον, — μόλις  καταλαμβάνει  τό  εν  τρίτον  τών  κυλίνδρων — 
διά  τούτο  δε  παράγεται  ή  μεγάλη  πίεσις *  όσον,  άλλως  τε,  μικρόν 
είναι  τό  διαμέρισμα  τούτο,  τόσον  ίσχυράς  έντάσεως  είναι  καί  ή  πί- 
εσις *  δλως  τουναντίον  δε  όταν  τό  διαμέρισμα  τούτο  είναι  δυσανα- 
λόγως  ευρύ. 

*  Υπάρχουν  διάφοροι  βαθμοί  πιέσεως*  εάν  ή  πίεσις  ισοδύναμη 
με  120  λίτρας  δι’  έκαστον  τετραγωνικόν  δάκτυλον,  ή  πίεσις  αύτη 
είναι  ακριβώς  εκείνη  ήτις  μάς  χρειάζεται  διά  νά  γείνη  ή  έκρηξις. 
Είς  τον  βαθμόν  τούτον  όταν  γείνη  ή  έκρηξις- θεωρείται  κανονική 
καί  τό  έμβολον  ευρίσκεται  είς  τό  άνω  μέρος  τού  κυλίνδρου.  Έάν 
δε  γείνη  προώρως  ή  πίεσις  αύτη,  τότε  κατ'  ανάγκην  θά  έντοπισθή 

αύτη  είς  αυτό  τούτο  τό  διαμέρισμα  τής  πιέσεως,  επειδή  δε  τό  έμ¬ 
βολον  δεν  δύναται  νά  κινηθή  άνευ  ίσχυράς  πιέσεως  έκ  τών  άνωθεν 

προς  τά  κάτω,  τούτο  θά  άκινητήση  ή  τό  πολύ  θά  κινηθή  έλλιπώς 
ελλείψει  ακριβώς  τής  άπαιτουμένης  έντάσεως  τής  πιέσεως. 

Ή  μηχανή  τής  βενζίνης  απαιτεί  τέσσαρας  στροφάς  διά  νά  λά- 
6η  μίαν  «στροφήν  δυνάμεως»  δι’  έκαστον  κύλινδρον. 
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^  Εισαγωγή.—  (Εικών  10Α).  Τού  εμβόλου  ευρισκομένου  είς 
το  ανω  μέρος  του  κυλίνδρου,  ή  βαλβίς  τής  εισαγωγής  ανοίγει. 
Του  έμβολο υ  κατερχομενου  είς  το  κάτω  μέρος,  ή  βαλβίς  τής  ει¬ 
σαγωγής  κλείει. 

Πιεσις.  Εικων  (10Β).  Γο  εμβολον  άνερχόμενον  χιέζει  τήν 
βενζίνην  εις  το  διαμέρισμα  τής  εσωτερικής  χιέσεως. 


Εικών  άρ.  (10  Α  και  10  Β). — Εισαγωγή. — Πίεόις, 


Δύναμις. — (Είκ.  10Ο).  Όταν  τό  εμβολον  ευρίσκεται  είς 
τό  άνω  μέρος  καί  χιέζει  τήν  βενζίνην,  ή  έκρηξις  (ή  άνάφλεξις) 
γίνεται  στιγμιαίως  διά  του  ηλεκτρικού  σχινθήρος,χροερχομένου 
εκ  του  σχινΟηριστου,  εντός  του  διαμερίσματος  τής  καύσεως.  Ή 
άνάφλεξις  τής  βενζίνης  έχεκτείνεται  άνωθεν  τοΰ  εμβόλου  καί  ώ- 
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θεΐ  αυτό  χρός  τά  κάτω  μετά  μεγάλης  δυνάμεως.  Όταν  τό  εμ- 
βολον  κατέλθη  ή  βαλβίς  τής  εξαγωγής  τότε  άνοίγει. 

Εξαγωγή. — (Εικών  10Ό).  Τό  εμβολον  άνερχόμενον  χρός 
τό  άνω  μέρος  του  κυλίνδρου  ώθει  χρός  τά  εξω  την  κεκαυμένην 
ύλην  διά  τής  βαλβίδος  τής  εξαγωγής,  ήτις  κατόχιν  κλείει. 


Εικών  άρ.  (100  και  10  Ό). — Έκρπξις. —  Ό  Εξαγωγή. 


Ή  χίεσις  τής  μηχανής  λογίζεται  άχό  80 — 100  λιτρών,  ως 
ισοδυναμούσα  δΓ  έκαστον  τετραγωνικόν  δάκτυλον  εάν  λοιχόν 
χαραδεχθώμεν  ότι  ή  χίεσις  αυτή  υφίσταται  εις  ακέραιον  καθ’  δλην 
την  «στροφήν  δυνάμεως»  (τρίτην  στροφήν)  καί  κατά  συνέχειαν 
όταν  τό  εμβολον  έκτελοΰν  τήν  τρίτην  στροφήν  του  φθάνει  ήδη  τά 
7)8  τής  όλης  κινήσεώς  του,  ειδικός  τις  άξων  ηνωμένος  με 
τον  στρόφαλον  διά  γρεναζίου  δυνάμει  τής  χιέσεως  του  άνερ- 
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χομενου  ήδη  εμβόλου  τυρός  τά  άνω  δυά  νά  τελείωση  τήν  τετάρτην 
στροφήν  του  κλείει  τήν  βαλβίδα  τής  εξαγωγής,  καί  εδώ  ακριβώς 
τελειώνει  τό  τετράστροφον  τής  μηχανής  δχως  άρχίση  χάλιν  εκ  νέ¬ 
ου  το  εμβολον,  ήτοι  εκ  τής  χρώτης  κινήσεως,  τής  στροφής  διά  τήν 
εισαγωγήν. 

Εν  συνόψει  τό  τετράστροφον  τής  μηχανής  βενζίνης  δύναται 
νά  όρισΟή  ως  εξής : 

Ιον)  ΕΙΣΑΓΩΓΗ  3ον  ΔΤΝΑΜΙΣ 

2ον)  ΠΙΕΣΙΣ  4ον  ΕΞΑΓΩΓΗ 

Καί  Αγγλιστί. 

Ιδΐ)  ΙΝΤΑΚΕ  3γΗ  ΡΟ\νΕΚ 

2πά)  ΟΟΜΡΚΕ33ΙΟΝ  4Ηι)  ΕΧΗΑΙΙ8Τ 

Έν  άλλο  χλεονέκτημα  εις  τήν  μηχανήν  βενζίνης,  εκτός  εκεί¬ 
νων  άτινα  χρολαβόντως  άνεφέραμεν,  είναι  τό  οικονομικόν  είς  τήν 
καύσιμόν  του  ύλην,  ή  όχοία  άχαξ  κλεεσθή  είς  τούς  κυλίνδρους  ανα¬ 
φλέγεται  καί  δίδει  τά  μέσα  διά  τήν  κίνησιν  τής  μηχανής,  χωρίς  νά 
εύρίσκη  τρόχον  νά  δραχετεύση*  λαμβανομένου  δ’  ύχ’  δψιν  δτι  τό 
εμβολον  έκτελεΐ  τελείως  έκάστην  στροφήν  του,  άχοκαθαίρει εντε¬ 
λώς  τό  διαμέρισμα  τής  χιέσεως  τής  βενζίνης,  μή  άφήνον  ουτω  νά 
άναμιχθή  κεκαυμένη  μετ’  άκαυστου  βενζίνης. 

Αί  μηχαναί  βενζίνης  έχουν  συνήθως  4  ή  6  κυλίνδρους, καίτοι 
μηχαναί  κατεσκευάσθησαν  καί  κατασκευάζονται  με  8,  10  καί  12 
καί  16  ακόμη  κυλίνδρους*  ό  ανώτατος  αριθμός  κυλίνδρων  δι’ 
έχιβατικά  αυτοκίνητα  είναι  12. 

Μολονότι  δεν  υχάρχει  διαφορά  δυνάμεως  ή  ταχύτητος  μεταξύ 
αυτοκινήτων  4  λ.  χ.  κυλίνδρων  καί  12  τοιούτων,  έν  τούτοις,  οί 
χολλοί  κύλινδροι  χροσδίδουν  κάχοιαν  αισθητήν  σταθερότητα  είς 
τό  αυτοκίνητον,  άντιθέτως  χρδς  τούς  ολίγους,  καίτοι  κατά  τά 
χρώτα  έτη  τής  έφευρέσεώς  του  ιδίως,  τό  αυτοκίνητον  ώς  έχί  τό 
χλείστον  κατεσκευάζετο  μέ  2,  3  καί  4  κυλίνδρους. 

Είς  μηχανήν  4  κυλίνδρων  χαράγονται  2  εκρήξεις  είς  έκά- 
στην  στροφήν  τού  στροφάλου. 

Είς  μηχανήν  6  κυλίνδρων  χαράγονται  3  εκρήξεις  εις  έκάστην 
στροφήν  του  στροφάλου. 

Είς  μηχανήν  8  κυλίνδρων  χαράγονται  4  εκρήξεις  είς  έκάστην 
στροφήν  τού  στροφάλου. 
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Εις  μηχανήν  12  κυλίνδρων  χαράγονται  6  έκρήξεις  εις  έκα¬ 
στη  ν  στροφήν  του  στροφάλου. 

Ουτος  δ’  ακριβώς  είναι  δ  λόγος  δι’  ον  τό  αύτοκίνητον  τών  χολ- 
λών  κυλίνδρων  έχει  μεγαλειτέραν  ίσορροχίαν*  δηλαδή  ένεκα  τών 
χολλών  εκρήξεων,  αι  όχοίαι  γίνονται  βαθμηδόν. 

Τό  βάρος  τής  μηχανής  δύναται  να  καταλογισθή  εις  10  λίτρας 
δι’  έκάστου  ϊχχου  δύναμιν.  Πολλαί  όμως  μηχαναε,  καί  ιδίως 
άεροχλάνων,  κατασκευάζονται  χολό  έλαφρότεραι,  ήτοι  μέ  αναλο¬ 
γίαν  5  λιτρών  δι’  έκάστου  ϊχχου  δύναμιν*  Σημειωτέον  ότι  μετάτά 
χρώτα  έτη  τής  έφευρέσεως  του  αυτοκινήτου  ή  αναλογία  ήτο  20— 
30  λίτραι  βάρους  δι’  έκάστου  ϊχχου  δύναμιν.  Προϊόντος  όμως 
του  χρόνου  έφθασεν  εις  ο  σημείον  ανωτέρω  άνεφέραμεν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Γ' 
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ΑΥΤΩΝ 

Τά  κύρια  μέρη  της  μηχανής  «εξωτερικής  πιέξεως». — Βαλβίδες  και  λειτουρ" 
για  αυτών. — Όί  αξωνες  και  οι  κύλινδροι. —  Διαίρεξις  των  κυλίνδρων. — 
Βαθμολογική  έξέταξις  βαλβίδων  και  κυλίνδρων. — Σύγκριόις  τής  τα- 
χύτητος  των  κινήξεων  των  βαλβίδων  και  των  εμβόλων. — ·  *  Απλή  μέθοδος 
τοποθετήόεως  βαλβίδων. — Συνθηματική  ξημεία  προς  οδηγίαν  δια  την  το- 
ποθέτηθιν  βαλβίδων. — Σχέόις  μεταξύ  (Στροφάλου  καί  αξωνος  βαλβίδων. — 
Έμβολα  καί  έξαρτήματα  αυτών. —  Διάμετρος  κυλίνδρου  καί  εμβόλου. — 
*Αρίθμηξις  τών  κυλίνδρων. — 'Ο  Σφόνδυλος. — ·Ή  τοποθέτηόις  τ  ς  μη¬ 
χανής  επί  του  ξκελετοΰ  του  αυτοκινήτου. 


Ή  μηχανή  βενζίνης  «εσωτερικής  χιέσεως»,  ανεξαρτήτως  σχε¬ 
δίου  καί  τύχου,  άχοτελεΐται  αχό  τά  έξης  κυρία  μέρη  :  Τους  κυλίν¬ 
δρους,  τά  έμβολα,  τους  συνδετικούς  βραχίονας,  τον  στρόφαλον, 
καί  τήν  θήκην  τής  μηχανής. 

Τά  χρόσθετα  ή  δευτερευοντα  μέρη  τής  μηχανής  βενζίνης  είναι 
τά  εξής: 

α'.)  Αι  βαλβίδες,  τής  εισαγωγής  καί  εξαγωγής  τής  βενζίνης 
εις  τό  διαμέρισμα  τής  χιέσεως,  μετά  τών  ελατηρίων  αυτών  διά 
τό  άνοιγμα  καί  κλείσιμον  τών  όχών. 


β'.)  Τό  άνοιγμα  καί  κλείσιμον  τών  βαλβίδων  (τής  τε  εισαγω¬ 
γής  καί  τής  εξαγωγής)  γίνεται  διά  του  έχί  τούτω  τοχοθετημένου 
άξωνος,  ερχομένου  εις  έχαφήν  μετά  του  στροφάλου  διά  γρεναζίων* 
ό  άξων  ουτος  συστρεφόμενος  ώθεΐ  τάς  βαλβίδας  καθ’  ώρισμένον 
χρόνον  διά  νά  ανοίγουν  ή  νά  κλείουν  άναλόγως.  Έάν  αί  βαλβί¬ 
δες  τής  εξαγωγής  δέν  είναι  τοχοθετημέναι  εις  τήν  αυτήν  σειράν 
με  τάς  βαλβίδας  τής  εισαγωγής,  (ως  εις  χολλάς  μηχανάς  χαρα- 


τηρεΐται  τούτο)  τότε  άντί  ενός,  έχομεν  δύο  άξωνας,  ενα  διά  τάς 
βαλβίδας  τής  εισαγωγής  καί  ετερον  διά  τάς  τής  εξαγωγής.  Εις 


34 


ΤΟ  ΑΤΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 


τήν  κατωτέρω  εικόνα  άριθ.  11,  φαίνεται  ό  μηχανισμός  εις  τα  μέρη 
τής  βαλβίδος,  έξωτερικώς.  Αυτά  είναι  τα  δευτερεύοντα  μέρη. 
"Ας  έπανέλθωμεν  εις τά  κυρία  μέρη. 


Οί  κύλινδροι  είναι  μέρος  τής  μηχανής,  εις  τό  όποιον 
είσερχομένη  ή  βενζίνη,  περιορίζεται  εις  τον  θάλαμον  τής  άνα- 
φλ έξεως  πριν  έκραγή.  Είναι  ουτοι  κατεσκευασμένοι  μετά  μα¬ 
θηματικής  ακρίβειας, 


>  - 
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Είκών  άριθ.  (11.) — Στέλεχος  βαλβίδος.  2  ’Ε- 
λατήριον.  3  Κλείδωόις  έλατηρίου.  4  Ρυθ- 
μητικόν  κάλυμμα.  Κλείδωόις  διά  βίδας. 

6  Περιόφιγκτήρ.  7  Ζυγός.  8  Όδηγός  ώθη- 
τού.  9  Ώθητής.  10  'Τι|τωτηρ.  τού_ώθητού. 

κεφάλαιον  άνεφέραμεν, 
τό  διαμέρισμα  τής  πιέσεως  ευρίσκεται  εις  τό  άνώτατον  πάντοτε 
μέρος  τών  κυλίνδρων. 


η  όέ  εσωτερική  αυτών 
διάμετρος  μόλις  είναι 
κατά  005"  (πέντε  χι¬ 
λιοστά)  μεγαλειτέρα 
τής  του  εμβόλου,  εί¬ 
ναι  επίσης  μετά  μα¬ 
θηματικής  ακρίβειας 
ίσοι  δ  εις  προς  τον  έτε¬ 
ρον,  καί  κατασκευά¬ 
ζονται  εκ  χυτοΰ  σιδή¬ 
ρου  άναμεμιγμένου  μετ' 
άλλου  τίνος  μεταλλι¬ 
κού  μίγματος  προς  πε- 
ρισσοτέραν  αντοχήν  εις 
τήν  θερμοκρασίαν. 

Ώς  εις  τό  πρώτον 


Οί  κύλινδροι  κατασκευάζονται  κατά  ζεύγη  άποτελούντεςεν  σώμα 
ή  εις  μεγάλα  σώματα  άποτελούμενα  από  3,  4,  6  καί  κυλίνδρους. 
Εις  τά  παλαιάς  κατασκευής  αυτοκίνητα  βλέπομεν  ότι  οί  κύλιν¬ 
δροι  έχύνοντο  εις  έκαστος  ιδιαιτέρως.  Εντός  τών  κυλίνδρων 
καί  εις  περιθώριον  καθ’  δλην  τήν  εσωτερικήν  επιφάνειαν  αυτών 
κυκλοφορεί  ύδωρ  ψυχρόν  προς  έξουδετέρωσιν  τής  πλεοναζούσης 
θερμότητος,  ήτις  παράγεται  δταν  ή  μηχανή  ευρίσκεται  έν  ένερ- 
γεία.  Εις  μηχανάς  παλαιού  τύπου  τό  περιθώριον  τούτο  τού 
ϋδατος  δέν  υπάρχει  εις  τούς  κυλίνδρους*  άντ’  αυτού  δμως  οί  κύ- 
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λινδροι  φέρουσι  καθ’  δλην  τήν  εξωτερικήν  αυτών  επιφάνειαν  αρ¬ 
κετά  βαθεΐς  αύλακας,  διά  τών  οποίων  κυκλοφορεί  ψυχρός  άήρ* 
καί  ουτω  τό  αποτέλεσμα  πάλιν  είναι  εν  καί  τό  αυτό. 

Αί  βαλβίδες  κεϊνται  εκατέρωθεν  ή  άνωθεν  τών  κυλίνδρων  καί 
προς  τα  εξω,  ϊνα  λειτουργώσιν  έλευθέρως  κατά  τήν  εισαγωγήν 
τής  βενζίνης  καί  εξαγωγήν  του  καπνού.  Τά  διαμερίσματα  τών 
βαλβίδων  άλλοτε  μεν  ευρίσκονται  εις  τό  αυτό  μέρος  τών  κυλίν¬ 
δρων  καί  άλλοτε  εις  άμφότερα. 

Τό  άνώτατον  μέρος  (  ή  κλειστόν  μέρος)  τών  κυλίνδρων  λέγε¬ 
ται  «Κεφαλή  ή  κορυφή  τού  κυλίνδρου».  Αί  κεφαλαί  αυται  άλ¬ 
λοτε  μέν  άποτελούσι  εν  καί  τό  αυτό  σώμα  μετά  τών  κυλίνδρων, 


άλλοτε  δε  κατασκευάζονται  ιδιαιτέρως  καί  είτα  τοποθετούνται  δι’ 
έπικολλήσεως  ή  βιδώσεως.  Ό  δεύτερος  τρόπος  λογίζεται  ως  ό 
■καλλίτερος.  Όταν  οί  κύλινδροι  είναι  χυμένοι  ανεξαρτήτως  6 
εις  από  τον  άλλον,  είναι  άνεκτιμήτου  ώφελείας  ή  λεπτομέρεια  αυ¬ 
τή  τής  κατασκευής,  διότι  όταν  συμβή  απρόοπτόν  τι  εις  κύλινδρον 
τινά,  είναι  εύκολον  εις  τον  οδηγόν,  νάάφαιρέση  τον  βλαβέντα  καί 
νά  τοποθετήση  άλλον  άντ’  αυτού,  χωρίς  νά  άφαιρέση  όλους 
τούς  άλλους.  "Εν  άλλο  προτέρημα  εις  τό  σύστημα  τούτο  είναι 
ότι  χρησιμοποιείται  όλιγώτερος  σίδηρος  διά  τήν  χύσιν  των  καί 
επομένως  είναι  ελαφρότεροι. 


Αί  βαλβίδες  τής  εισαγωγής  λειτουργούν  αύτομάτως  ή  μηχα¬ 
νικώς*  τούναντίον  όμως  διά  τάς  βαλβίδας  εξαγωγής.  Αύται  τότε 
μόνον  λειτουργούν  μηχανικώς,  όταν  εντός  τών  κυλίνδρων  συμβαί¬ 
νει  άπορρόφησις,  ή  όταν  ή  πίεσις  εντός  τών  κυλίνδρων  είναι  ανω- 
τέρα  τού  εξωτερικού  ατμοσφαιρικού  άέρος  καί  ουτος  δ  λόγος  δΓ 
όν  εις  μερικά  αυτοκίνητα  χρησιμοποιούνται  δι’  εισαγωγήν,  κα¬ 
θότι  εις  τήν  πρώτην  στροφήν  συμβαίνει  άπορρόφησις.  Τό  καλλί- 
τερον  μέρος  προς  τοπο Οέτησιν  τών  βαλβίδων  είναι  το  άνω  μέρος 
τών  κυλίνδρων,  ούτως  ώστε  νά  ευρίσκωνται  πλησίον  τού  διαμερί¬ 
σματος  τής  πιέσεως  όπως  ή  ύλη  εισέρχεται  εύκολώτερον  εις  τό 
διαμέρισμα  τής  πιέσεως*  είναι  δε  άκόμη  καταλληλότερον  τό  μέρος 
τούτο  καί  διά  τήν  εξαγωγήν  ίδε  εικόνα  άριθ.  (10  Α.Β.  καί 
Ό.)  Εις  μερικάς  μηχανάς  μερικά!  μέν  βαλβίδες  τοποθετούν¬ 
ται  είς  τό  άνωθεν  μέρος  τού  κυλίνδρου,  αί  λοιπαί  δε  εις  τάζ 
πλευράς. 
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Πώς  λειτουργούν  αί  βαλβίδες. 

Αί  βαλβίδες,  ώς  είπομεν,  αποτελούν  κυρία  μέρη  τής  μηχα¬ 
νής  καί  λείτουργούσι  μηχανικώς  διά  τής  στροφής  τού  άξωνος  τών 
βαλβίδων,  ό  όποιος  φέρει  καθ’  ώρισμένα  διαστήματα  καί  άνα  ό- 
γως  προς  τον  άριθμόν  τών  βαλβίδων  μικρούς  ρόζους,  (εκενδρα) 
συστρεφόμενος  δε  αναβιβάζει  τάς  βαλβίδας  ταύτας.  Όταν  οί 
κύλινδροι  εχωσι  τό  σχήμα  Τ,  εν  τοιαύτη  περιπτώσει  αί 
βαλβίδες  τοποθετούνται  εις  άμφοτέρας  τάς  πλευράς  τών 
κυλίνδρων — εις  μεν  τήν  μίαν  αί  τής  εισαγωγής  εις  δε  τήν  άλλην 
αί  τήςέξαγωγής*  εν  τή  περιπτώσει  ταύτη  εις  τάς  θυρίδας  τών  βαλ¬ 
βίδων  υπάρχει  άρκετός  χώρος  διά  νά  είναι  ευ  ρυχωρότεραι.  Έκτος 
τών  βαλβίδων  αϊτινες,  ώς  εϊπομεν,  τοποθετούνται  εις  τούςκυλίν- 
δρους,  σχήματος  Τ,  ύπαρχο υσι  καί  ετέρων  ειδών,  πάντοτε 
όμως  λείτουργούσι  κατά  τον  ίδιον,  ώς  προείρηται,  τρόπον.  Τό 
μέγεθος  τών  βαλβίδων  αναλογεί  με  τήν  δ  ύναμιν  τής  μηχανής.  Π.χ. 
υψηλής  ταχύτητος  μηχανή  απαιτεί  μεγάλης  διαμέτρου  βαλβί¬ 
δας*  τό  ίδιον  συμβαίνει  καί  με  τά  εκενδρα  τού  αξωνος  τών  βαλ¬ 
βίδων.  Στέλεχος  καταλήγων  εις  κωνοειδή  κεφαλήν,  ακριβώς  ώς 
ό  μήκυς  είναι  τό  σχέδιον  τής  βαλβίδος. 

Μίγμα  νικελίου  καί  χάλυβος  (35  ο)ο  νίκελ  καί  65  ο)ο  χά- 
λυψ)  είναι  τό  υλικόν  εξ  ου  είναι  κατεσκευασμέναι  αί  βαλβίδες. 

Ή  μηχανή  σχήματος  Τ  εχει  δλας  τάς  βαλβίδας,  τάς  τε  εισα¬ 
γωγής  καί  τής  εξαγωγής  εις  τήν  μίαν  πλευράν  τών  κυλίνδρων, 
τούτο  δε  μάς  δίδει  μεγαλειτέραν  ευκολίαν  εις  τήν  τοποθέτησιν 
τών  διαφόρων  σωλήνων  καί  τών  διαφόρων  άλλων  έγκαταστάσεων. 

Ή  βαλβίς  τής  εισαγωγής  πρέπει  νά  άνοίγη  μεταξύ  τών  βαθ¬ 
μών  10 — 15  τής  συστροφικής  κινήσεως  τού  στροφάλου,  δταν 
τό  εμβολον  κατέρχεται  από  τήν  άνωτέραν  του  Οέσιν  εις  τό  βάθος 
τού  κυλίνδρου.  Τότε  ή  βαλβίς  τής  εισαγωγής  πρέπει  νά  κλείση, 
δταν  δηλ.  τό  εμβολον  κατέλθη  εις  τό  κάτω  μέρος  τού  κυλίνδρου* 
καί  αρχίζει  πάλιν  τό  εμβολον  νά  άναβαίνη,  πιέζον  τήν  βενζίνην, 
ή  όποια  εχει  ήδη  είσέλθη  εις  τό  διαμέρισμα  τής  πιέσεως  με  ταχύ¬ 
τητα  αναλογίας  15 — 35  βαθμών.  Όταν  αί  βαλβίδες  ανοίγουν 
πριν  ή  τά  έμβολα  αρχίσουν  τήν  στροφήν  των,  τό  πρόωρον  τού¬ 
το  άνοιγμα  καλείται  εις  τήν  μηχανικήν  γλώσσαν  ώς  «όδηγώντήν 
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βενζίνην  είς  τήν  μηχανήν».  Έάν  ή  βαλβίς  μείνη  ανοικτή  μετά 
τήν  ώρισμένην  ώραν  καθ’  ήν  τρέχει  να  κλείση,  κατά  τήν  θεωρίαν 
μας, τότεή  βαλβίς  εκείνη  λέγεται  «αργή».  Ή  βαλβίς  τής  εξαγω¬ 
γής,  δταν  τό  εμβολον  ευρίσκεται  είς  τήν  τρίτην  στροφήν  καί 
εχει  45  ετι  βαθμούς  νά  διανύση,  ανοίγει*  κλείει  δε  ή  βαλ- 
6 ίς  τής  εξαγωγής  δταν  τό  εμβολον  τελειώση  τήν  τετάρτην 
στροφήν  ή  εξαγωγής  στροφήν,  ήτοι  είς  τό  άνω  μέρος  τοΰ  κυλίν¬ 
δρου  καί  μετά  10  βαθμών  καταβίβασιν  είς  τήν  τρωτήν  στροφήν. 
Τούτο  δίδει  καιρόν  είς  τήν  βαλβίδα  τής  εξαγωγής  δχως  καθα- 
ρίση  τό  διαμέρισμα  χιέσεως  δσον  τό  δυνατόν  καλλίτερον  εκ  τοΰ 
καχνοΰ,  άφήνουσα  ουτω  τό  διαμέρισμα  τούτο  τελείως  κενόν  χρός 
εισαγωγήν  νέας  βενζίνης  διά  τό  έχόμενον  τετράστροφον.  Ή  βαλ¬ 
βίς  τής  εξαγωγής  μένει  ανοικτή,  ήτοι  κατά  τό  διάστημα  τής  στρο¬ 
φής  τοΰ  στροφάλου  (235  βαθμούς),  ανοίγει  δε  είς  45  βαθμούς 
καί  χρίν  τό  εμβολον  φθάση  είς  τό  τέλος  τής  τρίτης  στροφής,  τού¬ 
το  δέγίνεται  διότι  δ  καχνός  ό  μένων  είς  τούς  κυλίνδρουςεχει είσέ- 
τι  αρκετήν  χίεσιν  καί  ζητεί  μέρος  δχως  έξέλθη  χρίν  ή  τό  εμβολον 
τελειώση  τήν  τρίτην  στροφήν  του,  είτα  δε  αρχίζει  τήν  άνάβασίν  του 
διά  τήν  τετάρτην.  Ή  βαλβίς  δε  τής  εισαγωγής  μένει  ανοικτή 
είς  χρονικόν  διάστημα  έξαρτώμενον  εκ  τής  κινήσεως  τοΰ  εμβόλου* 
έάν  χ.  χ.  ή  βαλβίς  άνοίγη  είς  1 5  βαθμούς  μετά  τήν  έκκίνησιν  τοΰ  εμ¬ 
βόλου  χρός  τά  κάτω  καί  κλείση  είς  15  βαθμούς  δταν  τό  εμβολον 
έκκινήση  χρός  τά  άνω,  τότε  ή  βαλβίς  ευρίσκομεν  δτι  εμεινεν  ανοι¬ 
κτή  ακριβώς  είς  180  βαθμούς  στροφής  τοΰ  στροφάλου,  (ήτοι  ήμί- 
σειαν  στροφήν). 

Όταν  τό  εμβολον  φθάνη  είς  τό  κάτω  ή  τό  άνω  μέρος  τοΰ  κυ¬ 
λίνδρου  ό  μεσολαβών  χρόνος  διά  τήν  κίνησιν  ταύτηνμετρείται  είς 
βαθμούς  ή  μοίρας  τής  στροφής  τοΰ  στροφάλου,  ό  όχοίος  είναι  αρ¬ 
κετά  μεγαλείτερος  τοΰ  τής  στροφής  άναβιβάσεως  ή  καταβιβά- 
σεως  τοΰ  εμβόλου,  καί  αν  αί  βαλβίδες  μείνουν  άνοικταί  κατά  τον 
χρόνον  τούτον,  κατά  συνέχειαν  χερισσοτέρα  βενζίνη  δύναται  νά 
είσέλθη  ή  κεκαυμένη  ϋλη  νά  έξέλθη. 
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'Απλή  μέθοδος  τοποθετήσεως  βαλβίδων  δπως  ανοίγουν  και  κλεί¬ 
ουν  αΰται  κανονικώς. 


Τά  σημερινά  αυτοκίνητα  είναι  κατεσκευασμένα  κατά  τά  95  ο)ο 
οΰτω  χως  ώστε  νά  δυνάμεθα  νά  Οέσωμεν  εις  εφαρμογήν  άχλο ύ¬ 
στατη  ν  μέθοδον  χρός  τοχοθέτησιν  των  βαλβίδων.  Ή  μέθοδος  αυ¬ 
τή  είναι  ιδεώδης,  ούτως  είχεΐν,  διά  τους  αρχαρίους  ιδίως,  διότι  δεν 
άχαιτεΐται  χαρά  μόνον  νά  γνωρίζωσι  τά  σημεία  των  άριθμών. 

Έχί  του  σφονδύλου  καί  καθ'  ώρισμένα  διαστήματα  ευρίσκον- 
ται  κεχαραγμένα  τά  αρχικά  γράμματα  των  έξης  λέξεων: 


1 —  (Ε)χ1ιαιΐ3ΐ 

2 —  (Ι)ηΐαΐίβ 

3 —  (Ο)ρβη 

4 —  (€)1ο80 

5 —  (Ο)βηΐ0Γ 


(εξαγωγή) 

(εισαγωγή) 

(ανοίγει) 

(κλείει) 

(χέντρον) 


Τώρα  έχί  τό  χείραμα:  Παραχλεύρως  έκαστου  αρχικού  στοι¬ 
χείου  βλέχει  ό  μηχανικός  καί  αριθμούς,  οΐτινες  αριθμοί  δεν  είναι 
άλλο  τι  ή  ό  αριθμός  των  κυλίνδρων.  Τδου  τι  θά  ϊδη  εχί  τού  σφον¬ 
δύλου  μιας  τετρακ υλίν δ ρου  μηχανής : 


Οί 

κύλινδροι 

Οί  κύλινδροι 

Ε— 0 

1—4 

Ε— 0 

2—3 

Ε— 0 

1—4 

Ε— 0 

2—3 

I— 0 

1—4 

I  — 0 

2—3 

I— 0 

ΟΕΝΤΕΕ  1—4 

1—4 

I— 0 

2—3 

ΟΕΝΤΚΕ  2—3 

"Οταν  στρέφοντες  τον  σφόνδυλον  φέρωμεν  εν  εξ  αυτών  των  συν¬ 
θηματικών  σημείων  εις  τό  έχάνω  μέρος,  είναι  εΰκολον  νά  έννοήσω- 
μεν  άχ’  αύτό  τούτο  τό  σημεΐον  χού  ευρίσκεται  τό  εμδολον  καί  χώς 
τοχοθετούνται  αί  βαλβίδες. 

Κατωτέρω  δίδομεν  έχεξήγησιν  τών  ώς  άνω  χαρατεθέντων  ση¬ 
μείων  : 

Ε — Ο — 1 — 4,  σημαίνει*  (Ή  βαλβίς  εξαγωγής  αρχίζει  νά 
άνοίγη  εις  τον  Ιον  ή  4ον  κύλινδρον). 

I — Ο — 1 — 4,  σημαίνει*  (Ή  βαλβίς  εισαγωγής  άρχίζει  νά 
άνοίγη  εις  τον  Ιον  ή  4ον  κύλινδρον),  κ.  τ.  λ. 
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Παράδειγμα : 


—Ο  1 — 4  Εισαγωγής  (βαλβις)  Κλείει  εις  τόν  Ιον  ή 
I — Ο — 2 — 3  »  »  »  »  »  2ον  ή 

I  Ο  2 — 3  »  »  Ανοίγει 

Ε — Ο — 2- — 3  Εξαγωγής  »  » 

Ε—  Ο— 2—  3  »  »  Κλείει 


» 


» 


2ον  ή 

η 

η 


2ον 


2ον 


4ον 

3ον 

3ον 

3ον 

3ον 


Ο  θ  π  I  γ  β  . —  Όταν  ίδωμεν  τήν  λέξιν  Οθπϊ,γθ  έχί  του  σφον¬ 
δύλου  σημαίνει  δτι  τό  έμβολον  ευρίσκεται  εις  τό  άνω  καί  κεντρι¬ 
κόν  μέρος  των  κυλίνδρων  2ου  καί  3ου,  τό  μεν  εν  εις  άνάδασιν  χι- 
έσεως,  τό  δέ  έτερον  εις  άνάβασιν  έξαγο)γής.  Ρίχτοντες  τώρα  εν 
βλέμμα  έχί  των  βαλβίδων  διακρίνομεν  τάς  3  καί  2  βαλβίδας  εξα¬ 
γωγής  κεκλεισμένας,  στρέφοντες  δέ  τόν  σφόνδυλον  έχ’  έλάχ ι¬ 
στόν  χρός  τήν  φυσικήν  του  κατεύθυνσιν,  διακρίνομεν  τότε  εις  τόν 
ένα  κύλινδρον  τήν  βαλβίδα  τής  εισαγωγής  άνοιγομένην,  τότε  δέ 
κατά  φυσικήν  συνέχειαν  δ  έτερος  κύλινδρος  Οά  εύρίσκεται  εις  τό 
άνω  μέρος  έχων  ύχό  χίεσιν  τήν  βενζίνην  ήτις  άχαιτεί  σχινΟήρα 
χρός  έκρηξιν*  τό  ίδιον  συμβαίνει  καί  διά  τό  ΟθπΗβ  1 — 4.  Ουτω 
χράττοντες  γνωρίζομεν  χ.  χ.  διά  τάς  βαλβίδας  τής  εξαγωγής 
χοία  κλείει  καί  χοία  ανοίγει  καί  χότε,  καί  ότι,  άν  ή  οχ*  άριθ.  2 
άνοίγη,  τότε  ή  3  έχει  χιεσθή,  ή  άν  ή  4,  τότε  ή  1  έχει  χιεσθή. 

Παραλλήλως  χρός  τόν  στρόφαλον  κείται  δ  άξων  των  βαλβί¬ 
δων,  ένούμενος  (ή  μάλλον  ερχόμενος  εις  συνάφειαν)  μετά  τού 
χρώτου  διά  γρεναζίων.  Ό  άξων  των  βαλβίδων  είναι  κατεσκευα- 
σμένος  κατά  μαΟηματικώς  ώρισμένα  μέρη  αυτού  χαχύτερος  των 
λοιχών  μερών,  ίνα  όταν  στρέφεται,  τάέκενδρα  αυτού  έρχωνται  κα¬ 
τά  τάς  ώρισμένας  στιγμάς  εις  έχαφήν  χρός  τούς  ώθητάς  των 
βαλβίδων*  ακριβώς  τότε  αί  βαλβίδες  ανοίγουν,  κλείουν  δέ  όταν  τά 
λεχτότερα  μέρη  τού  άξωνος  τούτου  αδυνατούν  νά  ώΟήσωσιν  αυ- 
τάς*  εννοείται  ότι  τό  άνοιγμα  ή  κλείσιμον  τών  βαλβίδων  γίνεται 
έναλλάξ  καί  ουχί  όλων  όμού  ταύτοχρόνως. 

Είςάλλαςμέν  μηχανάς  θά  ίδωμεν  ένα  άξωνα  διά  τάς  βαλβίδας, 
εις  άλλας  δέ  δύο*  ένα  άξωνα  εις  τάς  μηχανάς  σχήματος  Ε,  κι- 
νουμένων  τών  βαλβίδων  τής  τε  εισαγωγής  καί  εξαγωγής, 
ενός  έχί  τού  ενός  καί  τού  αυτού  άξωνος,  εις  δέ  τάς  μηχανάς  σχή¬ 
ματος  Τ  έχομεν  δύο  άξωνας,  ένα  διά  τάς  βαλβίδας  τής  εισαγω¬ 
γής  καί  έτερον  διά  τάς  τής  εξαγωγής. 
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Ώς  καί  προηγουμένως  έλέχθη,  οί  άξωνες  ουτοι  έρχον¬ 
ται  εις  έχαφήν  μετά  του  στροφάλου  διά  γρεναζίων,  έκ  σι- 
δήρου  ή  χάλυβος,  ή  ταχύτης  δέ  των  άξώνων  τούτων  άν- 
τιστοιχεΐ  χρός  τό  ήμισυ  τής  ταχύτητος  του  στροφάλου*  άλλως 
τε  τούτο  είναι  άναγκαΐον,  άφοΰ  γνιυρ ίζομεν  ήδη  έκ  των  προη¬ 
γουμένων  δτι  τά  έμβολα  οντα  προσηρτημένα  έκ  τού  στροφάλου 
άπαιτοΰσι  τέσσαρας  στροφάς  εις  τό  τετράστροφον,  ένώ  αί  βαλβί¬ 
δες  κατά  τό  αυτό  χρονικόν  διάστημα  ανοίγουν  ή  κλείουν  μίαν  φο¬ 
ράν  εκάστη.  Με  μόνην  την  διαφοράν  διά  τον  άξωνα  των  βαλβί¬ 
δων  δστις  φέρει  έπ'  αυτού  τάς  βαλβίδας  τής  τε  εισαγωγής  καί 
τής  έξαγωγής,  δτι  ούτος  στρέφεται  άπαξ  έναντι  δύο  τού  στροφά¬ 
λου,  απέναντι  1  προς  4  τού  άξωνος  ενός  είδους  βαλβίδων*  δ  λό¬ 
γος  είναι  ευνόητος*  δ  πρώτος  άξων  έκτελεί  διπλήν  έργασίαν,φέ- 
ρων  έπί  τής  ράχεώς  του  δλας  τάς  βαλβίδας. 

Αί  βαλβίδες  τής  τε  εισαγωγής  καί  έξαγωγής  δέν  έρχονται  εις 
απ'  ευθείας  έπαφήν  μετά  τού  άξωνος  των.  Μεσολαβοϋσιν  άλλα  τι- 
νά  όργανα  μεταξύ  τούτων  καί  των  άξώνων — οί  ώθηταί  οί  όποιοι 
ώθούν  προς  τά  άνω  τήν  βαλβίδα  καί  τήν  κρατοΰσιν  ανοικτήν.  Ε¬ 
άν  αί  βαλβίδες  έν  γένει  έργάζωνται  μηχανικώς,  τά  έλατήρια  κέ- 
κτηνται  τήν  αυτήν  πίεσιν,  τοιαύτην  δέ  ώστε  νά  κρατούν  τήν  βαλ¬ 
βίδα  κλειστήν  εις  τήν  θέσιν  της,  (δταν  απαιτείται  τούτο)  δπως  μή 
δραπετεύση  ή  καύσιμος  υλη,  καθ’  ήν  στιγμήν  πιέζεται. 

Τό  εμβολον  λογίζεται  μέρος  τών  κυλίνδρων  τής  μηχανής* 
δέν  είναι  δέ  άλλος  δ  προορισμός  του  παρά  νά  κλείη  τον  κύλινδρον 
παράγων  κενόν,  πιέζη  δέ  τήν  βενζίνην  δπως  έκραγή,  πα- 
ραγομένης  ουτω  δυνάμεως,  καί  στρεφομένης  έναντίον  του  (τού 
έμβόλου),  τούτο  δέ  πάλιν  αφού  πιεσθή  κατέρχεται  μετά  δυνάμε¬ 
ως  προς  τό  κάτω  μέρος  τού  κυλίνδρου,  μεταδίδον  τήν  κεκτημέ- 
νην  δύναμιν  εις  τον  στρόφαλον. 

Αί  τών  Αυτοκινήτων  «Κηί§1ιΙ»  βαλβίδες. 

Έκτος  τού  κοινού  τύπου  (μήκυτς)  οβαλβίδων  ύπάρχουσι 
καί  ετέρου  τύπου,  αί  λεγόμεναι  «σύρται»,  χρησιμοποιούνται  δέ 
αυται  άποκλειστικώς  εις  τά  αυτοκίνητα  κατασκευής  <(  Κηί§1ιΙ)). 

Εις  τήν  εικόνα  (12)  φαίνονται  αί  βαλ^βί δες  αυται*  δ, τι  χαρα¬ 
κτηρίζει  ταύτας  δέν  είναι  μόνον  τό  σχήμά  των,  αλλά  καί  ή  κα- 
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ΕίκώνάοιΟ.  (12).— Αί  διάφορο»  Οέήε.ς  των  <5νρτών  (5αλ(5»δων,  εν  ύυγκρίίε» 
-,μ',γ  ν.ινήιίεις  των  έ^όλων,  εις  μηχανήν  ((  Κηϊδίιΐ». 
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Οόλου  λειτουργία  αυτών. 


Ή  τελευταία  σχετίζεται  μεγάλως 


μετά  του  έμβολο υ*  ή  έχί  τής  εισαγωγής  αρχίζει  νά  άνοίγη  όταν 
τό  κάτω  μέρος  του  άνοίγματος  έξωτερικώς  διαχερα  τό  έσω,  τό 
όχοΐον  έχίσης  κατέρχεται.  Ή  δχή  τής  εισαγωγής — όταν  τό  κά¬ 
τω  άκρον του  έσωτερικου  μέλους,  τό  όχοίον  ανέρχεται,  διαχερά 
τό  άνω  άκρον  του  έξωτερικου  μέλους, άνερχομένου  είςτόν  κύλιν¬ 
δρον,  ανοίγει. 

Ή  εισαγωγή  διαρκεΐ  έχϊ  200  μοίρας  έκ  τής  στροφής  του  στρο¬ 
φάλου.  Ή  όχή  τής  έξαγωγής  ανοίγει  όταν  τό  κάτω  άκρον  του 

έσωτερικου  μέλους  διέρχε¬ 
ται  κάτωθεν  του  κυλίνδρου. 
Όταν  δε  τό  έξωτερικόν  μέ¬ 
λος  κατέρχεται  χαραλλή- 
λως  χρός  τό  έσωτερικόν, 
ή  δχή  τής  έξαγωγής  κλείει. 
Ή  δχή  τής  έξαγωγής  δια¬ 
τηρείται  ανοικτή  μέχρι  240 


μοίρας  στροφής  του  στροφά¬ 
λου. 

Εις  τήν  εικόνα  (13)  φαίνε¬ 
ται  χώς  αί  βαλβίδες  αυται 
εύρίσκονται  συνδεδεμέναι  με¬ 
τά  του  άξωνός  των.  Πα- 
ραλείχονται  χαντελώς  οι 
ώΟηταί,  τά  έλατήτήρια 
κ.  τ.  λ.  τά  όχοΐα  άχοτε- 
λουν  τον  μηχανισμόν  των 
άλλων  βαλβίδων.  Ή  μη¬ 
χανή  αυτή  καθ’  έαυτήν  εί¬ 
ναι  σχέδιον  καί  έφευρεσις 
Αγγλου  μηχανικού,  χρη- 
Είκών  (13). —  Α!  βαλβίδες  μετά  τών  σιμοχοιείται  δέ  τό  σύστημα 

άξώνων  των  όυνδεόμεναι  διά  θετικής  -  ,  η  λ  ..  '  ' 

ένώόεως  των  Ραλσιοων  τούτων  υχο 

τριών  διαφόρων  έταιριών 

(8ΐΘ8τη8-  Κηί^Μ,  ΜοΙίηθΚηί^Μ,  \νί11γ8-Κηί§1ιΙ). 

Είναι  Ιχάναγκες  δχως  ό  άναγνώστης  έχιστήση  τήν  χρο- 
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σοχήν  του  είς  τό  διάφορον  τής  λειτουργίας  των  μηχανών  τών  ώς 
εϊρηται  έταιριών  αχό  τών  άλλων  ώς  καί  είς  τα  μειονεκτήματα 
τών  μηχανών  τούτων. 

Έν  όλίγοις  αί  μηχαναί  αί  φέρουσαι  τούς  «σύρτας»  λει¬ 
τουργούν  άνευ  μεγάλου  θορύβου  ή  αί  άλλαι*  δλόγος  είναι  κα¬ 
ταφανής*  αί  άλλαι  μηχαναί  φέρουσι  τάς  βαλβίδας  σχήματος 
μήκυτος  αί  όχοίαι  ακριβώς  ώς  εκ  τού  σχήματός  των  θορυβούν 
ενώ  λειτουργούν.  Ή  κεφαλή  τής  βαλβίδος  κατερχομέ- 
νη  καί  άνερχομένη  κτυχα  έχί  τής  θέσεώς  της,  εξ  ου  καί  ό  χαρα- 
γόμενος  κρότος*  ο  κρότος  ούτος  χολλαχλασιαζόμενος,  δταν  αί 
βαλβίδες  είναι  χολλαι  (άναλόγως  τών  κυλίνδρων  τής  μηχανής) 
φυσικώς  φθάνει  είς  σημαντικόν  θόρυβον. 

Είς  δε  τήν  χερίχτωσιν  τής  καθαρίσεως  τής  μηχανής  εκ  τού 
άνθρακος  (ο&Λοη)  ενταύθα  κάμνομεν  τό  εναντίον,  άφ’  δ, τι  είς 
τάς  άλλας  μηχανάς.  Είς  τάς  μηχανάς  έκείνας  άφαιρούμεν 
μετά  χροσοχής  καί  τήν  έλαχίστην  χοσότητα  άνθρακος  καί  λοιχής 
ακαθαρσίας  αχό  τάς  βαλβίδας,  διά  μεθόδου  ήν  θά  ίδωμεν  είς 
έτερον  κεφάλαιον.  Ενταύθα,  είςτούς  «σύρτας»  βαλβίδας, τουναν¬ 
τίον  φροντίζομεν,  κατά  τον  καθαρισμόν  τής  μηχανής  νά  μή  άφαι- 
ρώμεν  δι’  οίονδήχοτε  λόγον  τον  άνθρακα*  είναι  ίδιάζον  είς  τάς 
τοιούτου  είδους  βαλβίδας  (ένεκα  τής  κατασκευής  των),  νά  λει- 
το  υ  ργο  ύσιν  αδται  άριστα  βστω  καί  κατάφορτοι  εκ  τού  άνθρακος. 

Τό  εμβολον  είναι  εν  τών  κυριωτέρων  μερών  τής  μηχανής* 
φράττον  τούτο  τον  κύλινδρον  σχηματίζει  (ώς  σύριγξ)  τήν  άχορ- 
ρόφησιν  καί  χιέζει  τήν  βενζίνην  οχως  αϋτη  αναφλεγόμενη  καί  με¬ 
ταβαλλόμενη  είς  φλόγας,  δώση  τήν  δύναμιν  θά  δώση,  λέγομεν, 
τήν  δύναμιν,  διότι  αφού  άχαξ  άναφλεγή  τείνει  νά  έκφύγη*  μή  ευ- 
ρίσκουσα  δε  διέξοδον,  έχιτίθεται  έχί  τού  εμβόλου,  τό  όχοΐον  ού- 
τω  θέτει  είς  κίνησιν.  Τό  εμβολον  (ή  τά  έμβολα)  δταν  κινηθώσι, 
μεταβιβάζουσι  τήν  δύναμιν  είς  τον  στρόφαλον  καί  εκ  τούτου  είς 
τον  σφόνδυλον  καί  ούτω  καθ’  δλον  τό  μηχανικόν  σύστημα  τού 
αυτοκινήτου.  Τά  έμβολα  είναι  κατεσκευασμένα  εκ  χιτοσιδήρου 
χρώματος  στάκτης,  καί  εκ  τής  αυτής  χοιότητος  εκ  τής  όχοίας 
κατασκευάζονται  τά  έλαφρά  έμβολα  ώς  τά  τών  μηχανών  άεροχλά- 
νων. 

νΑλλα  τινά  δευτερεύοντα  χροσαρτήματα  εύρίσκονται  είς  τό 
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έσω  μέρος  του  εμβόλου,  χρησιμοποιούμενα  προς  κλείδωμα  τής 
βελώνης  τοϋ  βραχίονος  του  ένώνοντος  τό  έμβολον  μετά  τού  στρο¬ 
φάλου. 

Έπί  του  εμβόλου  καί  πέριξ  εύρίσκονται  «δακτυλίδια»  επί¬ 
σης  εκ  χάλυβος,  έχοντα  δέ  ελαστικότητα  ώστε  να  έφαρμόζωσι  κα¬ 
λώς  έπί  των  εσωτερικών  πλευρών  τοϋ  κυλίνδρου,  Υνα  μή  έπιτρέ- 
■πωσι  τήν  διαφυγήν  τής  καυσίμου  ύλης,  οϋτε  την  δραπέτευσιν  εκ 
τοϋ  κάτω  μέρους  τής  μηχανής  εις  τό  διαμέρισμα  πιέσεως,  τοπο¬ 
θετούνται  εις  τό  άνώτατον  μέρος  τοϋ  εμβόλου.  Τών  δύο  άκρων 


Ρη(ΟΙ)  ΚΐΠ£3 
ΡϊεΙοη 
νπίΐ  Ρίο 

βτοηζε  ΒυβΗϊηζ 

\νΓί*1  Ρίη 

Κε·»ΐηϊπ8  δετόν 
ΟοηηβεΙϊη^Κοιί 


ΟαηΙι  5Η·ίΐ 


Β«νίη|  (  Ο 

ίϊηβΓ»  «η  δΚΐιη* 

Β«*τίη|  Οιρ 

Βϊιγ!ιι{  Οιρ 
δετενν 


Οϋ  ϋΐρρβτ 


Είκών  άρ.  (14). — Τό  εμ(3ολον  ®ϊ  ένώόεις  -τον.  1  Δακτυλίδια  του  έμ(3ά- 
λου.  2  Τό  έμβολον.  3  Συνδετικός  όταυρός.  4  Κάλυμμα  του  όταυρού. 
5  Κράτηόις  του  όταυροΰ.  6  Βραχίων.  1  Στρόφαλος.  8  Δύτης  έλαι- 
ώματος.  9  Λεπις  έλαιώματος.  10  Τριβής.  11  Π ροόθηκαι  μετάλλι¬ 
νων  όύλλων.  12  Κάλυμμα  τού  Τριβούς.  13  Βίδωάις  τού  καλύμ¬ 
ματος  Τριβούς. 


τών  «δακτυλιδίων»  τούτων  όντων  κεχωρισμένων  άλλήλων,  κατά 
φυσικήν  συνέπειαν  επέρχεται  συστολή  καί  διαστολή  τών  δακτυλι¬ 
δίων  κατά  τον  χρόνον  τής  λειτουργίας  τών  εμβόλων,  τούτο  δέ 
ακριβώς  είναι  εκείνο  δπερ  ζητοϋμεν  Υνα  ταϋτα  έφαρμόζωσι  κα¬ 
λώς  πρδς  τήν  έσωτερικήν  έπιφάνειαν  τών  κυλίνδρων*  άλλ’  ή 
έφαρμογή  αϋτη  πάλιν  δεν  είναι  τοιαύτη  ώστε  νά  έπιφέρη  υπερβο¬ 
λικήν  θερμοκρασίαν  εις  τούς  κυλίνδρους.  Έν  τή  περιπτώσει  τό¬ 
τε  έκείνη  θά  τήν  έκαλοϋμεν  «πίεσιν»  καί  οχι  «έφαρμογήν». 


ΚΑΙ  Ο  ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ  ΤΟΤ 


45 


Ή  διαφορά  τής  σμικρότητος  των  ((δαχτυλιό ίων»  του  εμβό¬ 
λου  αχό  τής  διαμέτρου  τής  εσωτερικής  χεριφερείας  του  κυλίν¬ 
δρου  είναι  ελάχιστη,  ισοδύναμε!  δε  χρός  ολίγα  χιλιοστά  του  δα¬ 
κτύλου  καί  χροσαρμόζεται  ή  διάμετρος  του  εμβόλου  χρός  τήν 
χεριφέρειαν  του  κυλίνδρου  αχό  τό  μέγεθος  τής  μηχανής,  του  χε- 
ριθωρίου  τού  υδατος  του  κυλίνδρου,  εις  μηχανάς  δε  άχλών  έχι- 
βατικών  αυτοκινήτων  ή  χολυτελείας  τό  εμβολον  είναι  κατά  τρεις 
βαθμούς  μικρότερον  εις  τό  άνω  αυτού  μέρος  αχό  τό  κάτωθεν  ή 
διαφορά  δέ  αύτη  είναι  σχεδόν  ασήμαντος.  Έχί  χαραδείγματι,  τό 


Είκών  άριθ.  (ΐ5).· — *  Τό  εμβολον  διαμελ»- 
όμένον,  μετά  τών  εξαρτημάτων  τον. 


εμβολον  κυλίνδρου  χεριφερείας  χέντε  δακτύλων  είναι  007"  μι- 
κρότερον  εις  τό  κάτωθεν  μέρος  αχό  τού  κυλίνδρου,  ή  4,993"  εις 
διάμετρον  εις  τό  μέσον  ακριβώς  τού  εμβόλου  τούτου  ένθα  ή  διά¬ 
μετρος  θά  είναι  4,995"  ή  κατά  βαθμούς  003"  μικροτέρα  τής  χε- 
ριφερείας  τού  κυλίνδρου.  Είναι  δέ  αναγκαία  ή  τοιαύτη  διαφορά 
εις  τήν  χεριφερικήν  διάμετρον  μεταξύ  εμβόλου  καί  κυλίνδρου  ΐνα 
άχοσοβήται  ή  ύχερβολική  θερμοκρασία  εκ  τής  συχνής  τριβής 
άφ’ ενός  καί  νάέχιτρέχη  τήν  είσοδον  ελαίου  μεταξύ  εμβόλου  καί  κυ¬ 
λίνδρου,  χράγμα  τό  όχοιον  έχίσης  συντείνει  εις  τήν  μετρίασιν  τής 
θερμοκρασίας. 
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Ή  οριζόντια  βελόνη  ήτις  ένώνεο  τον  βραχίονα  μετά  τοϋ  εμβό¬ 
λου  (σταυρός)  εφαρμόζεται  με  βίδας  εις  τόέσο)0εν  μέρος  του  εμ¬ 
βόλου.  Τό  μήκος  του  εμβόλου  συσχετίζεται  χρός  την  στροφήν 
αυτου*  μεγάλων  στροφών  μηχανή,  κατά  φυσικήν  συνέχειαν  έχει 
μάκρους  βραχίονας*  τάνάχαλιν  δε  διά  μικρών  στροφών  μηχανάς. 
Σήμερον  ουτοι  κατασκευάζονται  εκ  χεχιεσμένου  χάλυβος,  ενώ 
,χρό  ολίγων  ετι  ετών  κατεσκευάζοντο  εξ  ορειχάλκου  μετά  χάλυ¬ 
βος  καί  άλλων  μετάλλων*  τό  άνωθεν  μέρος  τών  εμβόλων  κατασκευ¬ 
άζεται  καί  τώρα  ακόμη  διά  τό  στερεώτερον  εξ  ορειχάλκου,  τό  δε 
κάτω  ούχί  εκ  καθαρού  σιδήρου,  αλλά  μίγματός  τίνος  φέροντος  τό 
διακριτικόν  όνομα  ((ΒοΜμϊ))  δι’  εύθηνά  αυτοκίνητα  καί  «Ρθ&γ- 
δοπ’δ  λνΐιίίθ))  δι’  ακριβά. 

Αριθμός  τις  χροσθηκών  μετάλλου  τοχοθετεΐται  ακρι¬ 
βώς  εις  τήν  Οέσιν,  ένθα  οι  βραχίονες  χροσαρμόζουν  έχί  του  στροφά¬ 
λου,  ΐνα  μή  «χαίζουν»  κατά  τήν  λειτουργίαν  των*  τό  χαίξιμον  αυ¬ 
τό  τών  βραχιόνων  χροξενει  καί  κρότον  αρκετά  ευκρινή.  Όταν  τά 
((Β&ΙΛίΐδ))  φθαρούν,  εκ  τής  χολυκαιρίας,  τότε  άφαιρούμεν 
άναλόγως  μερικάς  χροσθήκας  χρός  νέαν  εφαρμογήν  τών  τριβών 
έχί  του  στροφάλου. 

Τότε  δε  χάλιν  ό  βραχίων  άχοκτά  τήν  ίσορροχίαν  του  κατά  τήν 
λειτουργίαν*  Ή  λεχτότης  τών  χροσθηκών  τούτων  είναι  ώς  έγγι¬ 
στα  002"  μέχρις  006"*  (ίδέ  είκών  15).  Παραχλεύρως  τών 
χροσθηκώντούτωνεύρίσκονταιοίτριβεΐς  (ββαπη^δ),  συντείνοντες 
καί  αυτοί  κατά  τής  θερμοκρασίας*  ουτοι  φέρουσι  καθ’  όλην  τήν 
κυκλωτικήν  των  χεριφέρειαν  σφαιρίδια,  καίτοι  δε  μέγα  μέρος  τής 
έξασκουμένης  χιέσεως  έχί  του  μοχλού  έξουδετερουσι,  δεν  μάς  δί¬ 
δουν  όμως  καί  τήν  άχαιτουμένην  έκτέλεσιν. 

Τήν  στροφήν  του  εμβόλου  εις  δακτύλους  χολλαχλασιάζον- 
τες  έχί  2,  τό  δ'έξαγόμενον  έχί  τών  στροφών  ενός  λεχτουτήςώρας, 
ειτα  δε  διαιρέσωμεν  τό  ευρεθέν  έξαγόμενον  διά  του  12,  εύρίσκο- 
μεν  τήν  ταχύτητα  του  έμβολο υ  εις  χόδας  εις  έκαστον  λεχτόν.  Πα¬ 
ράδειγμα:  Εις  μηχανήν  εχουσαν  έμβολα  στροφής  6  δακτύ¬ 
λων  καί  στροφάς  1,000  εις  έκαστον  λεχτόν,  εύρίσκομεν  ότι  τά  έμ¬ 
βολα  ταυτα  κέκτηνται  ταχύτητα  1000  χοδών  κατά  λεχτόν,  τήν 
όχοίαν  ταχύτητα  χαραδέχονται  γενικώς  ώς  τήν  κατά  μέσον  όρον. 

Προς  ίσορροχίαν  τών  έμβόλ(ον  ακόμη  ό  στρόφαλος  έκ  του 
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όχοίου  έξαρτώνται  τά  έμβολα,  δεν  είναι  ευθύς  άλλα  φέρει 
καμχυλώματα  διά  να  κρατώσι  τήν  ίσορροχίαν  μεταξύ  των  εμβό¬ 
λων.  Τούτο  καθίσταται  ετι  άναγκαίον  εις  μηχανήν  ενός  κυλίν¬ 
δρου,  δτε  το  εν  άκρον  του  μοχλού  είναι  υχερμέτρως  δγκωδέστε- 
ρον  τού  λοιχού.  Έκαστον  καμχύλωμα  αχό  τό  άλλο  άχέχεε  κατά 
120'.  Έχοντες  ούτω  υχ’  οψιν  μας  μηχανήν  εξ  6  κυλίνδρων,  Οά 
ιοωμεν  οτι  τα  έμβολα  τών  κυλίνδρων  1  καί  6  στρέφονται  μαζί, 
ήτοι  έκτελούσι  ταύτοχρόνως  καί  τα  δύο  τήν  αυτήν  λειτουργίαν, 
τα  3  καί  4  μαζί  έχίσης,  καί  τελευταίο ν  τα  2  καί  5 


(1+6— 3+4— 2+5) 
αντί 

(1+2— 3+4— 5+6.) 

Ακριβώς  δε  διότι  δέν  κρατείται  κατά  σειράν  των  αριθμών  αυ¬ 
τών  καί  ή  εναρξις  τής  λει¬ 
τουργίας  των,  άλλ’  άνα- 
μίξ,  έχέρχεταιή  ίσορροχία. 

Τοχοθετουμένου  τού  στρο¬ 
φάλου  θέτονται  ωσαύτως  κα¬ 
τά  κανονικά  διαστήματα  και 
τά  ((καμχυλώματα»  άλλο¬ 
τε  2  καί  άλλοτε  3,  κατά  ΕιΚ?ν  μετά 

„  των  εμβολών  κατ  αριθμητικήν  όειράν 

μήκος  τού  στροφαΛου,  όταν  και  κατά  Σειράν  έκρήξεως. 

οί  κύλινδροι  εχουσι  χυθή 

κατά  τήν  κατασκευήν  αυτών  εις  εν  σώμα.  Τότε  ό  στρόφαλος  φυ- 
σικώς  Οά  είναι  μικρότερος*  τουναντίον  δέ,δταν  οί  κύλινδροι  εί¬ 
ναι  κεχωρισμένωςκατεσκευασμένοι,  δταν  μεταχειριζόμεθα  4  καί  5 
τριβείς  (ίδέ  είκ.  άρ.  17),  διά  τό·στήριγμα  τού  στροφάλου. 


Σφόνδυλος. 

Εις  τήν  άκραν  τού  στροφάλου  ευρίσκεται  ήνωμένος  δ  σφόνδυ¬ 
λος  ,  δ  δχοΐος  κύριον  σκοχόν  έχει  νά  στρέφη  τον  στρόφαλον  καθ’ 
ήν  ώραν  τά  έμβολα  στρέφονται  χωρίς  δύναμιν.  Καθότι  γνωρίζο- 
μεν  ότι  δταν  τό  έμβολον  στρέφεται  τετράκις,  τήν  στροφήν  δυνάμε- 
ως  δίδει  δ  στρόφαλος. 

Ή  ταχύτης  τού  σφονδύλου  τούτου  είναι  5,000  χόδες  εις  έ¬ 
καστον  λεχτόν,  δέν  δύναται  δε  νά  υχερβή  τάς  1000  στροφάς  κατά 
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λεχτόν  χωρίς  νά  χεράση  τήν  κεκανονισμένην  ταχύτητα  καί  με  δυ¬ 
σάρεστα  άχοτελέσματα. 

'Υχάρχουν  χολλοί  τύχοι  σφονδύλου,  άλλοι  μεν  τούτων  τοχο- 
θετημένοι  εις  τό  έμπροσθεν  μέρος  του  αυτοκινήτου,  εχοντες  δε 
εις  τήν  εσωτερικήν  αύτών  έχιφάνειαν  ανεμιστήρα  χρησιμεύοντα 
χρός  ψύχρανσιν  των  κυλίνδρων  ενώ  στρέφονται.  "Αλλος  δε  τύ- 
χος  τούτου  τοχοΟετεΐται  εις  τό  όχισΟεν  μέρος  τής  μηχανής,  εν¬ 
τός  δε  τής  στεφάνης  του  εισερχόμενος  ό  Σύνδεσμος  μεταδίδει  τήν 
κίνησιν  χρός  τα  δχίσθια  τοΰ  αύτοκινήτου  μηχανήματα (  χερί  ών 
θά  εϊχωμεν  εν  καιρώ)  καί  εκ  τούτων  εις  τούς  δχισθίουςτροχούς. 

Εις  τό  κύριον  σώμα  τής  μηχανής  χαρατηροΰμεν  σωλήνας· 
άλλος  μεν  εκ  τούτων  χρησιμεύει  διά  τήν  εισαγωγήν  τής  βενζίνης 


ΕΙκών  άρ.  (17). — ·Βά<Σις  του  (Στροφάλου  μετπ  του  (Σφονδύλου  καί  γρεναζίων 

ρυθμίόεως. 


εις  τό  διαμέρισμα  τής  χιέσεως,  άλλος  δε  λαμβάνει  τον  καχνόν  εκ 
τοΰ  διαμερίσματος  τούτου,  διοχετεύων  αύτόν  χρός  εξαγωγήν. 
Τό  μέγεθος  δε  τοΰ  σωλήνος  τής  εισαγωγής  είναι  άναλογικώς  ίσο- 
μετρικόν  χρός  τήν  δλην  άχόστασιν  τών  κυλίνδρων,  δχως  διαμοι¬ 
ράζεται  εξ  ίσου  ή  βενζίνη  εις  όλους  τούς  κυλίνδρους.  Έχίσης 
καί  δ  σωλήντής  εισαγωγής  τοΰ  καχνοΰ  είναι  εΰμεγέθης  όχως  εξέρ¬ 
χεται  έλευθέρως  δ  καχνός  χωρίς  νά  αναγκάζεται  εις  χίεσιν  καί 
νά  έχιφέρη  θέρμανσιν  εις  τον  σωλήνα. 

Τό  σώμα  τής  μηχανής  είναι  καταλλήλως  τοχοθετημίνον  εχί 
τοΰ  σκελετό ΰ  τοΰ  αύτοκινήτου  διά  κλειδωμάτων  καί  κολλήσεως 
στερεώς*  ακόμη  καί  διά  βραχιόνων  είναι  χροσδεδεμένη  ή  μηχανή 
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εχι  τών  σιδηρών  ελασμάτων  τού  σκελετοί),  άχαξ  δε  ταύτα  χροσαρ- 
μοσθώσιν  εις  την  θέσιν  των,  δεν  άχαιτείται  χλέον  ιδιαιτέρα  χροσο- 
χή  δι’  αυτά  η  χεριχοίησις*  είναι  άλλως  τε  αναγκαία  ή  στερεώς  το- 
χοθέτησις  καί  χρόσθεσις  τής  μηχανής  έχί  του  σκελετού,  'ίνα  μή 
αϋτη  ταλαντεύεται  ούδ’  έχί  έλάχιστον,  ούδ?  έχηρεάζεται  εκ  τών 
ταραχών  καί  άνατινάξεων,  άς  τδ  αύτοκίνητον  δοκιμάζει  ενώ  τρέ¬ 
χει.  Καί  εις  άλλας  μέν  μηχανάς  ΰχάρχει  εις  βραχίων  στηρίγ¬ 
ματος  σχήματος  τριγωνικού,  εις  άλλας  δε  2  καί  3  καί  4  τοιοΰ- 
τοι*  συνηΟεστέρα  είναι  ή  τών  3  βραχιόνων  έγκατάστασις  καί  αϋ¬ 
τη  γίνεται  διά  κλειδωμάτων  μέ  ακριβή  εφαρμογήν  έχί  του  σκελε¬ 
τού,  χρός  συγκράτησιν  εις  τάς  θέσεις  των  τών  τριώνμερών  τήςμη- 
χανής,  ήτοι  τής  κυρίως  μηχανής,  τού  συνδέσμου  καί  τής  θήκης  του 
δταν  ή  κλείδωσίς  της  τυχόν  έκφύγη  τής  θέσεώς  της  εκ  μεγάλης 
ταλαντεύσεως  τού  αυτοκινήτου. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Δ  . 


ΚΑΥΣΙΜΟΣ  ΥΛΗ  ΑΙΑ  ΤΑΣ  ΜΗΧΑΝΑΣ  ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ.— 

ΕΚΡΗΞΙΣ 

Τά  χρησιμοποιούμενα  εύφλεκτα  υγρά  ώς  καύσιμος  ύλη. — *  Τό  δοχειον  τής 
καυσίμου  ύλης. — Βενζίνη,  Ναφθαλίνη,  Πετρέλαιον,  Οινόπνευμα. —  Έ- 
πικράτησις  τής  βενζίνης. — ·  Λεπτομέρεια»  διά  την  άποθήκευσιν  αυτής. — 
Ή  έκρηξις  τής  βενζίνης. —  ΙΙώς  γίνεται  ή  έκρηξις. — Αιάφορα  είδη  έκρή- 
ξεων. — Συστατικά  τής  βενζίνης. — Ή  άνάμιξις  μετ’  άτμοσφαιρικού  άέ- 
ρος  τής  βενζίνης. 


Τά  εσωτερικής  πιέσεως  αυτοκίνητα  δύνανταινάλειτουργήσω- 
σι  ου χί  μόνον  διά  βενζίνης  άλλα  καί  μέ  κάθε  άλλο  ευφλεκτον 
υγρόν.  Π.  χ.  βενζίνης  φυσικώςή  τεχνητώς  κατεσκευασμένηςέξ 
άσετυλίνης,  βενζολίνης  ή  πετρελαίου,  καί  μέ  κάθε  άλλο  εϋφλε- 
κτον  υγρόν.  Άπαιραιτήτως  όμως  πάντα  τά  υγρά  ταΰτα  πρέπει 
νά  είναι  άναμεμιγμένα  καταλλήλως  μετά  του  ατμοσφαιρικού  άέ- 
ρος.  Άλλ’  είναι  αδύνατον  νά  εχωμεν  την  καύσιμον  ταυτην  ύλην 
έτοίμην  (δηλαδή  καταλλήλως  άναμεμιγμένην  μετ’  ατμοσφαιρι¬ 
κού  άέρος)  επί  του  αυτοκινήτου·  θά  εχρειάζετο  προς  τούτο  εν 
τεράστιον  δοχειον  προς  άποθήκευσιν  τής  ϋλης  ταύτης,  πράγμα 
τό  όποιον  είναι  άπολύτως  άδύνατον  νά  εχωμεν  επί  του  αυτοκινή¬ 
του.  Διά  τούτο  χρησιμοποιοΰμεν  μεν  μικρόν  σχετικώς  δοχειον 
προς  άποθήκευσιν  τής  μή  μεμιγμένης  ϋλης,  συνάμα  όμως  εχομεν 
είς  την  μηχανήν  εν  ιδιαίτερον  μηχάνημα,  καλουμενον  ΟαΛιι- 
ΓθΐοΓ,  διά  του  οποίου  διερχομένη  ή  ϋλη,  άναμιγνυεται  καταλλή¬ 
λως  δι’  άτμοσφαιρικοΰ  άέρος,  καί  κατόπιν  εισέρχεται  είς  τους  κυ¬ 
λίνδρους.  Είσερχομένη  δέ  είς  τους  κυλίνδρους  εύρίσκεται  υπό 
άλλην  μορφήν  πλέον,  ήτοι  είς  κατάστασιν  υγροποιημένης  ϋλης. 
Ή  καύσιμος  ήδη  ϋλη  συγκειται  εξ  υδρογόνου  καί  κάρμπον. 

Τά  κυριώτερα  υγρά  άτινα  ευρίσκονται  έν  χρήσει  σήμερον,  ώς 
καύσιμος  ϋλη  είναι  ή  βενζίνη  (κατά  πρώτον  λόγον),  ναφθαλίντ, 
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βενζολίνη,  τό  πετρέλαιον  καί  τό  οινόπνευμα  (οΐοοίιοί).  Το  επι¬ 
κράτησαν  υγρόν  διά  καύσιμον  ύλην  είναι  ή  γκαζολίνη  (ή  βενζίνη) 
καί  περί  αυτής  θά  ε'ίπωμεν  τινά. 

Βενζίνη. 

Ή  βενζίνη  είναι  ρευστή  ϋλη,  παράγεται  δε  κυρίως  εκ  του  πε¬ 
τρελαίου.  Έτέθη  εις  κοινήν  καί  ποικίλην  χρήσιν  μόλις  προ  ολί¬ 
γων  ετών,  πρότερον  δε  ήτο  καθ’  ολοκληρίαν  άγνωστος  εις  τό  έμ- 
πόριον.  Ουσα  εν  σχετικώς  μικρά  κλίμακι  γνωστή,  έχρησιμοποι- 
είτο  μόνον  διά  τήν  έξάλειψιν  κηλίδων  εκ  των  ενδυμάτων.  Πα- 
ραδόξως  δε  ή  τιμή  της  ήτο  ανέκαθεν  ελάχιστη,  αφού  αντί  20 
06ΠΪ8  ήδύνατό  τις  νά  άγοράση  εν  γαλόνιον  εξ  αυτής.  Όταν  άρ- 
γότερον  ως  μέσον  θερμάνσεως  έτέθη  εις  κοινήν  χρήσιν  ή  θερμά¬ 
στρα  γκαζολίνης,  τότε  καί  ή  τιμή  αυτής  ήρχισε  νά  ανέρχεται  εις 
τό  έμπόριον.  Συν  τώ  χρόνω  οί  διάφοροι  μηχανικοί  κατιδόντες 
ότι  τό  υγρόν  τούτο  ήτο  κατάλληλον  νά  άναμιχθή  ευκόλως  μετ’ 
ατμοσφαιρικού  άέρος,  μεταποιουμένης  ουτω  τής  υψηλής  ποιότη- 
τος  καυσίμου  ύλης,  ήρχισαν  τήν  χρήσιν  αυτής  δοκιμαστικώς  διά 
τής  έφευρέσεως  τής  βενζινομηχανής,  χρησιμοποιουμένης  σήμε¬ 
ρον  εις  πάντα  τά  αυτοκίνητα,  επιβατικά  (ή  πολυτελείας),  φορτη¬ 
γά  (ή  εμπορικά),  εις  βενζινακάτους,  ποδήλατα  (ΐϊΐοίοτ  ογο1θ), 
αεροπλάνα,  ακόμη  καί  εις  πλοία,  καί  πλείστας  άλλας  μηχανάς 
άποκλειστικώς  λειτουργούσας  διά  βενζίνης. 

Τό  πετρέλαιον  ως  βάσις  τής  βενζίνης,  ακόμη  καί  τού  αεριό¬ 
φωτος,  είναι  τό  μάλλον  εΰφλεκτον  καύσιμον  υγρόν,  μετά  τήν  βεν¬ 
ζίνην.  Διά  θερμοκρασίας  ύψίστης,  εις  τήν  οποίαν  υποβάλλεται 
τούτο,  κατορθώνεται  νά  έξαχθή  ή  ναφθαλίνη,  ή  βενζολίνη,  ή  βεν¬ 
ζίνη  καί  άλλα  τινά  ελαφρά  έλαια. 

Τότε  μόνον  είναι  επικίνδυνος  ή  βενζίνη  ακριβώς  όταν  άναμι- 
χθή  δι’  άέρος.  Προφύλαξις  μεγίστη  απαιτείται  κατά  τήν  χρή¬ 
σιν  ταύτης,  ουδέποτε  δε  επιτρέπεται  νά  πλησιάσωμεν  εις  ταύτην 
(όταν  είναι  άναμεμιγμένη  μετ'  άέρος)  γυμνήν  φλόγα*  τό  αποτέ¬ 
λεσμα  τούτου  θά  είναι  εκρηξις  μετά  τών  παρεπομένων  της. 

Ό  ασφαλέστερος  τρόπος  προς  άποθήκευσιν  τής  βενζίνης  εί¬ 
ναι  νά  εχωμεν  αυτήν  εντός  δοχείων  σιδηρών,  ταύτα  δε  πάλιν 
εντός  τής  γής  (χώματος) ·  ώς  δευτέρα  δικαιολογία  τού  τρόπου 
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τούτου  έρχεται  καί  τό  οικονομικόν  μέρος,  καθότι  ελλείψει  ατμο¬ 
σφαιρικού  άέρος  εντός  τής  γης  ή  έξάτμισις  τής  βενζίνης  άχοσο- 
δείται. 

Έκ  των  δοχείων  τούτων  τών  εντός  τής  γής  έξάγομεν  την  βεν¬ 
ζίνην  δΓ  αντλίας  χρός  διοχέτευσιν  αυτής  εις  τό  δοχείον  τού  αυ¬ 
τοκινήτου.  Τοιαύτα  δοχεία  μετά  τής  αντλίας  βλέχομεν  εις 
τους  σταθμούς  τών  αυτοκινήτων  (^αΓίΐ^θδ). 

Ώς  θά  ίδωμεν  εις  τό  οικείον  κεφάλαιον,  τρεις  τροχοί  είναι  γνω¬ 
στοί  χρός  διοχέτευσιν  τής  βενζίνης  έκ  τού  δοχείου  εις  τους  κυ¬ 
λίνδρους  τής  μηχανής. 

Εις  άλλα  μέν  αυτοκίνητα  τα  δοχεία  τής  βενζίνης  ευρίσκονται 
κάτωθεν  τού  καθίσματος  τού  οδηγού,  εις  άλλα  δε  εις  τό  όχισθεν 
μέρος  τού  αυτοκινήτου. Εις  αυτοκίνητα  ταχύτητος,ώς  τα  χρησι- 
μοχοιουμενα  δι’  αγώνας,  είναι  δύσκολον  να  τοχοθετήσωμεν  με¬ 
γάλου  μεγέθους  δοχείον  ύχό  τό  κάθισμα  τού  οδηγού  ή  εις  τό  οχι- 
σθεν  μέρος  τού  αυτοκινήτου.  Τοχοθετούμεν  δε  τούτο  έχί  τών 
νώτων  καί  άνωθεν  τού  καθίσματος*  τα  αυτοκίνητα  ταύτα  φέρουν 
μόνον  δύο  καθίσματα  διά  μόνον  τους  οδηγούς. 


Βενζίνη  και  ατμοσφαιρικός  αήρ. — Έκρηξις. 

Έκρηξις  συμβαίνει  τότε  μόνον  όταν  δύο  ανόμοια  καί  χημι- 
κώς  ενάντια  σοόματα  έλθωσιν  εις  έχαφήν. 

'Υχάρχουν  διαφόρων  ειδών  εκρήξεις*  άργαί  (ή  χρόνιαι)  καί 
σύντομοι  (ή  άκαριαίαι)  κ.τ.λ. 

Ακόμη  καί  ή  σκωρίασις  τού  μετάλλου  δύναται  νά  όνομασθή 
έκρηξις.  Ή  ουσία  τού  μετάλλου  ουσα  ανόμοιος  μετά  τής  τού  ατ¬ 
μοσφαιρικού  άέρος  έρχεται  εις  σύγκρουσιν,  άχοτέλεσμα  τής  όχοί- 
ας  είναι  ή  σκωρίασις  τού  μετάλλου,  ή  όχοία  χάλιν  εις  τον  μηχανι¬ 
κόν  θεωρείται  ((έκρηξις)). 

Ή  έκρηξις  βενζίνης,  χετρε^αίου,  χυρίτιδος  κ.τ.λ.  καλείται 
σύντομος  ή  ακαριαία. 

Έκρηξις  βενζίνης  δεν  δύναται  νά  γείνη  εάν  δέν  εύρίσκεται  αυ¬ 
τή  εν  «ενώσει»  — δηλαδή  άναμεμιγμένη  μετ'  οξυγόνου  ή  ατμο¬ 
σφαιρικού  άέρος. 

Ή  βενζίνη  σύγκειται  αχό  κάρμχον  (άνθρακα)  καί  υδρογόνον. 
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Τό  τρώτον  στοιχείον  είναι  σώμα  πυκνόν,  τό  δεύτερον  πολύ  έλα- 
φρόν  αέριον*  εν  ένωσε:  τά  δυο  ταυτα  στοιχεία  άποτελουσι  υγρόν. 

Ή  βενζίνη  ή  χρησιμοποιούμενη  ώς  καύσιμος  ύλη  διά  τάς  μη- 
χανάς  περιέχει  86  ο)ο  άνθρακα  (οαΛοη)  καί  14  ο)ο  υδρογόνον. 

Ο  ατμοσφαιρικός  αήρ  περιέχει  όξυγόνον  καί  νιτρογόνον*  τό  όξυ- 
γόνον  υποβοηθεί  την  άνάμιξιν  τής  γκαζολίνης  όπως  έκραγή’  επει¬ 
δή  δε  δ  αήρ  εις  έκάστην  λίτραν  περιέχει  1  μέρος  οξυγόνου  επί 
3  1)2  μερών  νιτρογόνου,  απαιτούνται  δέκα  λίτραι  άέρος  προς 
καυσιν  μιας  λίτρας  άνθρακος.  Καίτοι  φαινομενικώς  δεν  δυνάμε- 
θα  νά  έννοήσωμεν  οτι  δ  αήρ  έχει  βάρος,  εν  τουτοις  διά  του  πειρα¬ 
ματισμού  εύρίσκομεν  οτι  14  κυβικοί  πόδες  άέρος  εις  φυσικήν  θερ¬ 
μοκρασίαν  Φαρενχάϊτ  (62 — 67  βαθ.)  ζυγίζουν  μίαν  λίτραν. 

Μία  λίτρα  υδρογόνου  απαιτεί  8  λίτρας  οξυγόνου  όπως  γεί- 
νη  ή  έκρηξις  τής  εν  «ενώσει»  βενζίνης.  Ό  αήρ  δ  άπαιτούμενος 
προς  καυσιν  μιας  λίτρας  βενζίνης  έχει  βάρος  16  λιτρών, — 10 
λίτρας  διά  τον  άνθρακα  καί  διά  τό  υδρογόνον, — ή  κανονική  ένω- 
σις. 


Εισερχόμενος  ό  αήρ  εις  τό  ο&Λιιγθϊογ,  φέρει  μαζί  του,  φυ- 
σικώς  καί  νιτρογόνον*  επειδή  δε  τά  συστατικά  τούτου  είναι  ολως 
ενάντια  τής  εκρήξεως,  διά  τούτο  απαιτείται  διπλάσιον  ποσόν  νι- 
τρογόνου  προς  καυσιν  τής  βενζίνης — δηλαδή  χρειάζεται  32  λί¬ 
τρας  άέρος  ατμοσφαιρικού  προς  καυσιν  μιας  λίτρας  βενζίνης. 

Όταν  ή  βενζίνη  είναι  «πλούσια»  δηλαδή  είναι  άναμεμιγμένη 
μετά  ελλιπούς  ατμοσφαιρικού  άέρος,  άναφλέγεται  εύκολώτερον* 
τούτο  δε  είναι  καλόν  μόνον  διά  τήν  έκκίνησιν  του  αυτοκινήτου,  η 
καί  όταν  κινείται  τούτο  με  ήλαττωμένην  ταχύτητα  (δίολν). 

Τουναντίον  όταν  δεν  υπάρχη  άρκετή  ποσότης  (ή  άνάλογος), 
άέρος  μετά  τής  βενζίνης,  αύτη  δεν  άναφλέγεται  καταλλήλως, 
εξέρχεται  δε  άκαυστος, — σχεδόν  όπως  είσήλθε. 
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Ή  ((καρδία  του  αυτοκίνητου». —  Τά  διάφορα  μέρη  του  οαΓβιΐΓβίοΓ. — ·  Ή 
λειτουργία  αϊτού. — Διάφορα  άυότήματα  οαΓβιΐΓβίοΓ. — 'Ο  άωλήν  νβη- 
ίιιτί. — Πώς  γίνεται  η  άνάμιξις  τής  βενζίνης  μετά  τού  άέρος. — ΓΙλουόία 
καί  πτωχή  καύόιμος  ύλη. — 'Ο  -περιττός  αήρ. — ·  Αί  βλά($αι  τού  οαε- 
ΙίΐΐΓβΙθΓ. — -  Ή  όημαόία  των  διαφόρων  χρωμάτων  καπνού. — Κανόνιόις 
τής  λειτουργίας  τού  καρμπουρέτορ. 


Ή  βενζίνη,  ώς  εΐδομεν  εως  τώρα,  καιομένη  μάς  δίδει  τήν  δύ- 
ναμιν,  την  χαραγομένην  εντός  των  κυλίνδρων  έχίσης  έμάθομεν 
οτι  χρίν  ή  βενζίνη  καή  χρέχει  ν'  άναμιχθή  μετ’  ατμοσφαιρικού  άέ¬ 
ρος,  ΐνα  κατόχιν  είσέλΟη  εις  τους  κυλίνδρους.  Τώρα  θά  ϊδωμεν 
χοιον  είναι  εκείνο  το  μαχάνημα  ή  οργανον  δυνάμει  του  όχοίου 
μεταβάλλομεν  την  αρχικήν  μορφήν  τής  βενζίνης.  Τούτο  ονομά¬ 
ζεται  Καρμχουρέτορ  (ο&Αιιγ&ϊογ).  Καίτοι  δε  φαίνεται  άχλοΰν 
έκχρώτης  οψεως,  εντούτοις  είναι  ολόκληρος  μηχανισμός  καί έκτε- 
λεί  εργασίαν  σχουδαίαν.  Τό  καρμχουρέτορ  είναι  τοχοθετημέ- 
νον  χλησίον  καί  χρός  τήν  βάσιν  των  κυλίνδρων — χλησίον  δε  διά 
νά  εισέρχεται  ή  χρός  καΰσιν  ύλη  εις  τους  κυλίνδρους  όσον  τό  δυ¬ 
νατόν  συντομώτερον.  Τό  οργανον  τούτο  καλείται — καί  δικαί¬ 
ως — ή  ((καρδία  τού  αυτοκινήτου».  Διότι  δχως  εις  τον  άνθρώχινον 
οργανισμόν  ή  καρδία  κανονίζει  τήν  χίεσιν  ή  κυκλοφορίαν  τού  αί¬ 
ματος,  ούτω  καί  εις  τό  αύτοκίνητον  τό  καρμχουρέτορ  είναι  τό  μη¬ 
χάνημα  εκείνο  τό  οχοΐον  κανονίζει  τάς  δόσεις  τής  καυσίμου  ύλης 
εις  τούς  κυλίνδρους  τής  μηχανής. 

'Αφ’  ής  στιγμήςτο αύτοκίνητον  έτέθη  εις  κοινήν  χρήσιν,  χολ- 
λών  ειδών  οαΛιΐΓθίοΓδ  έτέθησαν  εις  αχρηστίαν  συνεχεία  τελει- 
οτέρων  έφευρέσεων. 

Τό  Καρμχουρέτορ  είναι  χολύ  λεχτόν  μηχάνημα  καί  χρέχει 
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να  εφιστάται  προσοχή  επ'  αύτου,  αν  θέλωμεν  νά  λειτουργή  ή  μη¬ 
χανή  καλώς.  Πάντα  τα  Καρμπουρέτορς,  παλαιάς  ή  νέας  έφευ- 
ρεσεως,  έκτελούν  τήν  αυτήν  εργασίαν,  ήτοι  όπως  προμηθεύονται 
την  καύσιμον  ύλην  αύτούσιον  εκ  του  δοχείου,  καί  αφού  αναμιγνύ¬ 
ω^  αυτήν  μετά  του  άπαιτουμένου  ατμοσφαιρικού  άέροςάπο- 


Εικών  άριθ.  (18). — Τό  ΟατϋιίΓΟΙοΓ. 


στέλλωσιν  κατόπιν  αυτήν  εις  τήν  μηχανήν.  Εις  τήν  ανωτέρω  ει¬ 
κόνα,  άρ.  (18),  βλέπομεν  εν  εκ  τού  τελευταίου  τύπου  καρμπου- 
ρέτορ,  τό  όποιον  άποτελείται  από  τό  διαμέρισμα  τής  προμήθειας 
τής  βενζίνης,  αφού  δε  είσέλΟη  αυτή  πέρνα  εις  έτερόν  τινα  θάλαμον, 
ένθα  γίνεται  ή  κατεργασία  αύτής,  δηλαδή  ή  άνάμιξίς  της  μετ’  άέ- 
ρος. 

Τα  κοινά  καρμπουρέτορς,  τά  πλέον  εύχρηστα,  αποτελούνται 
από  τά  εξής  μέρη : 
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1)  Έκ  του  θαλάμου  χρομηΟείας,  2)  £7.  σωλήνος  μικρού  διά 
του  όχοίου  μεταβιβάζεται  ή  βενζίνη  εκ  του  ώςάνω  θαλάμου  εις 


Είκών  άριθ.  (19). —  Τό  ΟϊΐΓβιΐΓβίοΓ. —  Κάθετος  τομή  αυτού  δεικνύουθα 
τον  θάλαμον  τρομηθείος  μετά  του  φελ'  ού,  τον  όωλήνα  τής  είόαγωγής 
του  άέρος,  τον  θάλαμον  την  άναμίξεως  του  άέρος  μετά  τής  βενζίνης,  κτλ. 


τό  διαμέρισμα  τής  άναμίξεως,  3)  εκ  βαλβίδος  σωλήνος,  κανονιζου- 
σης  την  άχαιτουμένην  χοσότητα  βενζίνης  διά  την  βαθμιαίαν  άνά- 
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εχ,,τ^ζ  βαλβίδος  τοϋ  χεριττοϋ  άέρος,  καί  5)  εκ  τής  βαλ- 
ο:οος,  ητις  εχιτρέχει  εις  τήν  έτοίμην  πλέον  καύσιμον  ϋλην  οχως 
είσέλθη  αυτή  εις  τούς  κυλίνδρους. 

Το  διαμέρισμα  τής  χρομηθείας  κειται  άλλοτε  μεν  εις  τό  εν 
άκρον  του  καρμχουρέτορ,  άλλοτε  δέ  εις  τό  κέντρον*  ή  εισαγωγή 
τής  βενζίνης  κατά  δόσεις  εις  τό  διαμέρισμα  τούτο  κανονίζεται  δι’ 
ενός  φελλού, χρησιμεύοντος  ώς  χώμα*  ενίοτε  αντί  φελλού  ύχάρχει 
κυλινοροειδές  τι  χώμα  εξ  ορειχάλκου  κενού,  διά  νά  είναι  έλαφρόν, 
τούτο  οε  τό  χώμ.α  αυτομάτως  (διά  μόνης  τής  χιέσεως  τής  βενζί¬ 
νης)  λειτουργούν,  θέτει  εις  κίνησιν  μικράν  βαλβίδα.  Όταν  τό  χώ¬ 
μα  τούτο  άνέλθη  διά  τής  εισροής  τής  βενζίνης  εις  τά  άνω,  ή  μικρά 
βαλβις  κατέρχεται  διά  νά  κλείση  τον  σωλήνα  τον  οποίον  ή  βενζίνη 
ήνοιξε  καί  είσήλθεν  εις  τό  διαμέρισμα,  ταυτοχρόνως  όμως  ή  βεν- 


Είκών  άοιΟ.  (30). — ·  Θάλαμος 
προμήθειας  βενζίνης  εις  τό  Οϊιγ- 
βιΐΓθίοΓ. — 1  Κορι/φητής  βενζί¬ 
νης. — 2  Φελλός.  3  ’Οπη  άγονόα 
προς  τον  ρνθμιότιιν. —  4  Χύτης. 
5  Στραγκιχτηρι. — ·  6  Κάθιόμα 
βαλβίδος  βελόνης. —  7  βαλβις 
βελόνης. 


ζίνη  είσελθούσα  εις  δόσιν  εις  τό  διαμέρισμα  τής  χρομηθείας  με¬ 
ταβιβάζεται  εις  τό  τής  άναμίξεως·  τότε  ό  φελλός  αρχίζει  νάκατα- 
βαίνη  διά  νά  κάμη  τήν  χροτέραν  εργασίαν,  ήτοι  νά  μεταβιβάση  άλ¬ 
λην  δόσιν  βενζίνης  εις  τό  διαμέρισμα  άναμίξεως.  Εις  τό  διαμέ¬ 
ρισμα  τούτο  μεταβιβάζεται  διά  λεχτού  σωλήνος,  όσονκαί  μικρού, 
άνωθεν  δέ  τού  σωλήνος  καί  ακριβώς  εις  τό  κέντρον  εύρίσκεται  ή 
βαλβις,  κανονίζουσα  τήν  χοσότητα  τής  είσερχομένης  βενζίνης, 
τόσον  δέ  λεχτή  είναι  ή  βαλβις  αύτη,  ώστε  δικαίως  ονομάζεται 
«βαλβις  τής  βελόνης». 

Διαμέρισμα  άναμίξεως. 

Εις  ό  διαμέρισμα  εισέρχεται  ή  βενζίνη  χρός  άνάμιξιν,  εισέρ¬ 
χεται  καί  ό  ατμοσφαιρικός  αήρ*  εντός  τούτου  τοϋ  διαμερίσματος 
βενζίνη  καί  αήρ  μεταβάλλονται  διά  τής  μίξεως  εις  ύλην,  οϊαν 
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ακριβώς  θέλομεν,  καί  είναι  τώρα  κατάλληλος  τυρός  καύσιν, 
χράγμα  τό  όχοΐον  δέν  Οά  ήτο  δυνατόν  να  γείνη  άνευ  τής  μίξεως 
μετά  του  άέρος.  Εις  τήν  χαρατιθεμένην  εικόνα  βλέχει  καλλίτε- 
ρον  δ  αναγνώστης  τήν  λειτουργίαντού  καρμχουρέτορ,  κυρίως  δε 
τό  διαμέρισμα  χρομηΟείας  μετά  του  φελλού  καί  τό  τής  άναμίξεως. 

Συμβαίνει  εις  χολλά  καρμχουρέτορ  νά  είναι  δλως  διόλου  κε- 
κεχωρισμένα  άλλήλων  τά  διαμερίσματα  τής  χρομηθείας  καίτής 
άναμίξεως  (ακριβώς  οχως  φαίνονται  εις  τήν  κατωτέρω  εικόνα). 


Εικών  άριθ.  (21). — Γενική  πλαγία  άποιί/ις  τού  ΕαΓβιΐΓβίοΓ. — 1  Βάλεις  ει¬ 
σαγωγής. — *  2  Σωλήν  χαμηλής  ταχύτητος. — 3  Σωλήν  εισ.  άέρος  νοη- 
ίαπ. — ·  4  Περιθιόριον  σωλήνος  χαμηλής  ταχύτητος. — ·  5  Κάλνμμα. 

6  Κύριος  σωλήν. — ■  7  Σωλήν  άναπληρώόεως. —  8  (3αλ($ίς  βελόνης. — 
9  Στραγκιχτήρι  εισαγωγής.· —  10  Φελλός. —  11  Μοχλός  τού  φελλού. 


Φαίνεται  ως  νά  άχοτελήται  τό  καρμχουρέτορ  τούτο  αχό  δυο  σώ¬ 
ματα, — τό  μέν  εξωτερικόν  συγκείμενον  εκ  τού  τής  χρομηθείας 
διαμερίσματος  μετά  τού  χώματος,  τό  δε  εσωτερικόν,  ήτοι  τού  άέ¬ 
ρος  καί  τού  τής  άναμίξεως  διαμερίσματος. 

Διαμέρισμα  περιττού  άέρος. 


Ή  εισαγωγή  τού  άέρος  εις  τό  διαμέρισμα  τής  άναμίξεως  γί¬ 
νεται  διά  σωλήνος  σχήματος  κωνοειδούς  καί  είναι  γνωστός  ύχό  τό 
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ονομα  νβηΐιιπ  ΙιιΗβ,  εκ  του  έφευρέτου,  δστις  ώνομάζετο  Βεν- 
τουρί. 

Τό  δέ  διαμέρισμα  του  χλεονάζοντος  ή  χεριττού  άέρος  άχο- 
τελειται  αχό  θάλαμον  έχίσης  καί  βαλβίδα  έχιτρέχουσαν την  εισα¬ 
γωγήν  χεριττού  άέρος,  όταν  υχάρχηελλειψις  αρκετού  άέρος  τού 
εισερχομένου  διά  του  βεντουρί.  Έτέρα  βαλβις  ήτις  έχιτρέχει 
εις  την  άναμεμιγμένην  ήδη  βενζίνην  να  είσέλθη  είς  τους  κυλίν¬ 
δρους,  (διαμέρισμα  χιέσεως),  ευρίσκεται  είς  τό  άνώτατον  μέρος 
του  καρμχουρέτορ  καί  χλησίον  του  σωλήνος,  διά  του  οχοίου  διο¬ 
χετεύεται  ή  χρός  καυσιν  υλη  εις  τάς  βαλβίδας  τής  εισαγωγής. 
Ή  βαλβις  αυτή  άχοτελείται  άχό  ένα  δίσκον,  κλείων  δε  δ  δίσκος 
ουτος  άχαγορευει  τήν  εισαγωγήν  βενζίνης  εις  τους  κυλίνδρους 
καί  τάνάχαλιν  καί  είς  μεν  τήν  μίαν  άκραν  αυτού  του  δίσκου 
συγκοινωνεί  τροφοδότης  διά  τής  χειρός  κινούμενος,  είς  δε  τήν 
άλλην  αυτού  άκραν  έτερος  τροφοδότης  λειτουργών  διά  τής  χιέ¬ 
σεως  του  χοδός. 

Είς  τήν  εικόνα  (άρ.  22)  βλέχομεν  έτερον  τυχόν  άχλο υστέρου 
καρμχουρέτορ. 

Όταν  τό  διαμέρισμα  τής  άναμίξεως  χρησιμοχοιή  σωλήνα 
συστήματος  βεντουρί,  χαρατηρείται  μικρά  τις  δυσκολία  είς  τήν 
κίνησιν  του  αυτοκινήτου,  καθότι  δταν  τό  αυτοκίνητον  τρέχη  με 
χαμηλήν  ταχύτητα  ό  εισερχόμενος  άήρ  είναι  άρκετδς  χρός  άνά- 
μιξιν  τής  είσερχομένης  γκαζολίνης  εντός  τού  διαμερίσματος  τής 
άναμίξεως,  δταν  δέ  τό  αυτοκίνητον  άναχτύσση  μεγάλην  ταχύτη¬ 
τα,  τότε  δ  άήρ  εισέρχεται  είς  μεγάλην  χοσότητα.  Δεν  συμβαίνει 
δμως  τό  ίδιον  καί  διά  τήν  βενζίνην,  ήτις  εισέρχεται  είς  τήν  αυτήν 
χοσότητα  κατά  τε  τήν  μικράν  καί  τήν  μεγάλην  ταχύτητα.  Ό 
άήρ  άχορροφα,  εξατμίζει  τήν  βενζίνην  διά  μέσου  τού  σωλήνος  εισ¬ 
ερχόμενος  είς  τό  διαμέρισμα  τής  άναμίξεως*  εξατμίζεται  ή  βεν¬ 
ζίνη  καί  χαύει  νά  ύφίσταται,  δταν  ερχεται  είς  εχαφήν  μετά  τού 
άέρος,  άκριβώς  δχως  συμβαίνει  καί  διά  τό  οίνόχνευμα.  'Άχαξ 
είσέλθη  ή  βενζίνη  είς  τό  διαμέρισμα  τής  άναμίξεως  ,  χολλαχλασι- 
άζεται  αυτή  μετά  τού  εν  αυτω  άέρος*  δυσκόλως  δμως  γίνεται 
τούτο  δταν  είς  τά  υψηλής  ταχυτητος  αυτοκίνητα  ή  βενζίνη  είσά- 
γεται  είς  μεγαλειτέραν  χοσότητα,  τήν  δχοίαν  ή  μηχανή  άχαιτεί 
χρός  καύσιν  καί  τό  άχοτέλεσμα  είναι  δτι  ή  βενζίνη  είσερχομένη 
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εις  την  μηχανήν  ουσα  πλούσια,  δεν  καίεται  καλώς*  δταν  οε 
είναι  πτωχή (  δηλ.  ολίγη)  τό  αύτοκίνητον  αναπτύσσει  μικράν  τα¬ 
χύτητα,  ήτοι  τό  άντίθετον — αφού  ή  μηχανή  χρειάζεται  πλουσιαν 
ύλην  προς  έκκίνησιν  καί  μετρίαν  δταν  άναπτύσση  ταχύτητα  με- 
γάλην  ή  μετρίαν.  Τό  αύτόματον  καρμπουρέτορ  χρησιμοποιού- 


Εικών  άοιΟ.  (22)  ’Εόωτερικη  αποψις  ενός  εϊδονς  Καρμπουρέτορ. 

(·' 

μενον  σήμερον  εις  τά  αυτοκίνητα  δίδει  μεγίστην  ίκανοποίησιν  εις 
τήν  μηχανικήν.  Ό  αήρ  εισέρχεται  εις  τό  καρμπουρέτορ  από  δύο 
μέρη*  άφ’  ενός  εις  τό  τής  άναμίξεο:ς  διαμέρισμα  κανονικώς  δπως 
μετατρέψη  τήν  βενζίνην  εις  τό  ώς  εϊπομεν  καύσιμον  μίγμα. 
Έν  ή  δέ  περιπτώσσει  τό  αΰτοκίνητον  άναπτύσσον  μεγαλειτέραν 
ταχύτητα  θά  άπήτει  καί  μεγαλείτερον  ποσόν  βενζίνης,  τότε  δ  αήρ 
δ  εισερχόμενος  έκ  τής  ώρισμένης  θυρίδος  του,  θά  ήτο  ανεπαρκής* 
διά  τούτο  ή  βαλβίς  τής  βελόνης  ή  δποία  ανοίγει  δπως  είσέλθη  πε- 
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ρισσοτέρα  βενζίνη,  (άπαιτούσης  τούτο  τής  μηχανής),  είναι  συν- 
όεύεμενη  μετά  τού  ελατηρίου  τής  βαλβίδος  τού  περιττού  άέρος 
οπωςάνοίγη  αυτή  ταυτοχρόνως,  έπιτρέπουσα  ουτωτήν  είσαγίογήν 
τού  υπολοίπου  άχαιτουμένου  άέρος  χρός  άνάμιξιν  μετά  τής  βεν¬ 
ζίνης,  ή  δχοία,  ώς  χροείχομεν,  εισέρχεται  ήδη  εις  μεγαλειτέραν 
ποσότητα. 


Περιττός  αήρ. 


Ό  περιττός  αήρ  κανονίζεται  διά  τής  βαλβίδος,  ή  οποία  επι¬ 
τρέπει  εις  τον  αέρα  νά  είσέλΟη  μόνον  όταν  τό  αύτοκίνητον  ευρίσκε- 
ται  υπό  μετρίαν  ή  υψηλήν  ταχύτητα,  οπότε  ή  άπορρόφησις  είναι 
μεγαλειτέρα  από  τήνάπορρόφησιν  χαμηλής  ταχύτητος.  Ανοίγει 
δε  ή  βαλβις  αυτή,  διά  τής  όποιας  εισέρχεται  ό  περιττός  αήρ, 
δι’  ελαφρού  ελατηρίου  πιεζομένου,  τό  όποιον  συντελεί  εις  τήν 
άπορρόφησιν,  άνοίγον  τήν  βαλβίδα  διά  νά  είσέλθη  ό  περιττός 
άήρ. 


Ρύϋμισις  τοϋ  ΟαιΤίΐΐΓβίοΓ. 

"Οταν  εισέρχεται  μεγαλειτέρα  ποσότης  άέρος  εις  τό  διαμέρι¬ 
σμα  τής  πιέσεως  τής  βενζίνης,  δυνάμεθα  νά  τό  έννοήσωμεν  από 
έκπυρσοκρότησιν  τής  μηχανής,  καί  είδικώτερον,  εντός  τού  σωλήνος 
δστις  ενώνει  τό  καρμπουρέτορ  μετά  τών  κυλίνδρων  "Οταν  συμ- 
βαίνη  τούτο  τότε  κανονίζομεν  τήν  βελώνην  τού  διαμερίσματος  τής 
άναμίξεως  όπως  μάς  δώση  μεγαλειτέραν  ποσότητα  βενζίνης.  Τό 
σύμπτωμα  τούτο  εις  τό  καρμπουρέτορ  ονομάζεται  ((όπισθοκρό- 
τησις»,  ή  δε  υλη  λέγεται  πτωχή  ή  ισχνή.  "Οταν  όμως  εις  τό 
διαμέρισμα  προμήθειας  εισέρχεται  τό  κανονικώς  άπαιτούμενον 
ποσόν  ό  εξαγόμενος  καπνός  είναι  σχεδόν  αφανής.  Καθ'  ήν  δέ  πε- 
ρίπτωσιν  ή  βενζίνη  είναι  πλούσια,  — δηλαδή  εισέρχεται  εις  τό  δι¬ 
αμέρισμα  τής  πιέσεως  με  ολίγον  αέρα  άναμεμιγμένη,  τότε  ή  μη¬ 
χανή  τού  αυτοκινήτου  χάνει  τον  χρόνον  τής  λειτουργίας  της  ύπερ- 
θερμαινομένη,  ή  ταχύτης  ούτω  ή  μεταδιδομένη  εις  τούς  τροχούς 
δέν  είναι  ικανοποιητική,  ή  μηχανή  κροτεί  υπερβολικώς,  ό  δέ  έξερ- 
*£μενος  καπνός  είναι  πολύ  μαύρος  καί  έχει  τήν  οσμήν  βενζίνης. 

Όταν  ό  καπνός  έχη  χρώμα  κυανό ύν  σημαίνει  τούτο  οτι  ή  μη- 
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χανή  έχει  πολύ  έλαιον,  τό  όχοϊον  υχερχηδά  άν(οθεν  τών  εμβόλων 
καί  καιόμενον  μετά  τής  βενζίνης  χαράγει  τον  κυανούν  καχνόν. 
Όταν  δέ  ό  καχνός  φέρη  χρώμα  κυανόλευκον,  τοΰτο  μάς  λέγει 
ότι  ή  εισαγωγή  τής  βενζίνης  είναι  χολυ  χλουσία  μαζί  με  έλαιον 
καιόμενον  εντός  τής  μηχανής.  Ό  καχνός  διακρίνεται  εύκολώ- 
τερον  τήν  νύκτα  ή  κατά  την  ήμέραν. 

Πολλά  εϊδη  οαΛαΓθΐοΓ  έχουσι  καί  χεριθώριον,  άκριβώς  ως 
οί  κύλινδροι.  Έκ  τού  χεριθωρίου  τών  κυλίνδρων  διήκει  σωλήν 
φθάνων  μέχρι  του  ο&ΑιΐΓβίοι*,  εις  τού  όχοίου  το  χεριΟώριον  ει¬ 
σάγει  θερμόν  ύδωρ  έκ  του  τών  κυλίνδρων,  χράγμα  τό  όχοΐον  συν¬ 
τείνει  εις  τήν  ευκολωτέραν  άνάμιξιν  τής  βενζίνης  μετά  τού 
άέρος. 

Ακόμη  καί  ό  χρός  άνάμιξιν  χρησιμεύων  αήρ  είναι  θερμός, 
έχειδή  ό  σωλήν  δι’  οδ  ούτος  διοχετεύεται  εις  τό  ο&γΗιιγθϊογ  κεΐ- 
ται  χολύ  χλησίον  του  σωλήνος  διά  τού  όχοίου  εξέρχεται  ό  καχνός 
τής  καιομένης  βενζίνης*  γίνεται  δε  καλλιτέρα  ή  άνάμιξις  διά 
θερμού,  αντί  ψυχρού  άέρος. 

Εις  μερικά  καρμχουρέτορς  υχάρχει  τρόχος  χρός  κανονισμόν 
καί  άλλαγήν  τού  εισερχομένου  άέρος*  αυτό  συμβαίνει  χάντοτε 
εις  τά  ο&γΗιιγθϊογ  εις  τά  όχοΐα  αί  θυρίδες  άχό  τάς  όχοίας  εισέρ¬ 
χεται  ό  χεριττός  άήρ  τίθεται  εις  λειτουργίαν  διά  τής  βαλβίδος, 
ή  όχοία  εις  τό  εν  άκρον  εχει  στηριχθή  έχί  σφαιριδίων  εν  τοια έ¬ 
τη  χεριχτώσει,  χρέχει  νά  έφαρμοσθή  καλώς  τό  ελατή  ριοντής  βαλ¬ 
βίδος.  Έάν  μεν  άχαιτεΐται  χερισσότερος  άήρ  νά  τανυθή  τό  έλατή- 
ριον,  έάν  δε  όλιγώτερος  νά  χαλαρωθή  ή  χαντελώς  νά  κλείση. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΣΤ. 


ΔΙΑΦΟΡΑ  ΕΙΔΗ  ΗΛΕΚΤΡΙΚΟΥ  ΣΠΙΝΘΗΡΙΣΜΟΤ  ΚΑΙ  Ο  ΣΚΟ¬ 
ΠΟΣ  ΤΩΝ 

Ηλεκτρικά!  όι/όκενα!  και  ότήλαι. — *  Σνρματώματα. — *  Είδη  ρευμάτων*  πρώ¬ 
τον  και  δεύτερον. — Τά  μέρη  ηλεκτρικού  συστήματος. — Λειτουργία  αϊ¬ 
τών.  Οι  όπινθηριόται  και  τα  μέρη  αυτών. — ·  Καλοί  και  κακό!  αγωγοί 
τού  ηλεκτρισμού. — ·  Καταμέτρηόις  τού  ηλεκτρικού  ρεύματος. — *  Κατα- 
μέτρηόις  ηλεκτρικού  ρεύματος  ξηρών  στηλών. — ’Όργανα  διά  την  κατα- 
μέτρησιν. 


Τά  κυριώτερα  μέρη  τού  ήλεκτρικοΰ  συστήματος  άναφλέξεως 
είναι  πάντοτε  υψηλής  δυνάμεως  ρεύματος. 

Ή  πρώτη  καί  κυρία  πηγή  είναι  ή  τοΰ  εναποθηκευμένου  ρεύ¬ 
ματος  ηλεκτρισμού  εις  τάς  στήλαςή  ή χαραγομένη  εις αλλα μηχα¬ 
νήματα.  τά  οποία  ενδυναμώνουν  το  αρχικόν  ρεύμα  προς  γένεσιν 
σπινθήρος  καί  ετερα  μηχανήματα  κανονίζοντα  τον  χρόνον  καθ' 
ον  πρέπει  ό  σπινθήρ  να  εκραγή  εντός  των  κυλίνδρων.  Τά  μέρη 
ταΰτα  είναι  τά  έξης:  Ή  ήλεκτρική  στήλη  άποθηκευμένου  ρεύ¬ 
ματος  ή  άλλη  τις  συσκευή  προς  παραγωγήν  ηλεκτρικού  ρεύμα¬ 
τος,  ό  ρυθμιστής  ό  οποίος  κανονίζει  την  ώραν  τής  εκ  ρήξεως,  ό 
πολλαπλασιαστής,  δστις  πολλαπλασιάζει  τό  ρεύμα  δπερ  παρα- 
λαμβάνει  εκ  τοΰ  ρυθμιστοΰ  καί  τό  μεταδίδει  εις  τον  σπινθυριστήν 
επί  τοΰ  οποίου  έκρήγνυται  ό  σπινθήρ.  Ό  σπινθηριστής  ουτος 
είναι  έφηρμοσμένος  επί  τού  ανώτατου  μέρους  των  κυλίνδρων. 

Ό  παραγωγός  τοΰ  ρεύματος  πρέπει  νά  μάς  προμηθεύη  ηλε¬ 
κτρικήν  ενέργειαν,  όπως  παράγεται  ό  σπινθήρ,  ανάγκη  δε  όπως 
είναι  κατεσκευασμένος  δ  παραγωγός  ουτος  κατά  τρόπον  δσον  τό 
δυνατόν  απλού ν. 

Ή  ενέργεια  μεταδίδεται  εις  τούς  σπινθηριστάς  διά  μετάλλινων 
(χάλκινων)  συρμάτων,  ή  αγωγών,  κεκαλυμμένων  ενός  έκάστου 
ιδιαιτέρως  δι’  ύλης  τήν  όποιαν  τό  ήλεκτρικόν  ρεύμα  δεν  δύναται 
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νά  διαχεράση,  οίίτω  δέ  σχηματίζεται  συνεχής  γραμμή  ήλε- 
κτρικού  ρεύματος.  Ή  συνεχής  αυτή  γραμμή  ηλεκτρικού  ρεύ¬ 
ματος  κατευθυνομένη  χρός  ώρισμένην  τινά  κατεύθυνσιν,  οχόθεν, 
άμαώς  έκτελέσητόνσκοχόντήςκατευθύνσεώς  του,  έχιστρέφει  καί 
χάλιν  εις  τήν  χηγήν  εξ  ής  χροήλΟεν.  Έν  τοιαύτη  χεριχτώσει, 
δυνάμεθα  δικαίως  νά  ειχωμεν  δτι  εχομεν  δύο  εϊδη  ρευμάτων  καί 
οχι  ενός,  ή  μάλλον  ηλεκτρικών  γραμμών.  Ήτοι  ή  μία  ουσα 
κλειστή  (τα  κεκαλυμμένα  σύρματα),  ή  άγουσα  τό  ηλεκτρικόν  ρεύ¬ 
μα  εις  ώρισμένην  τινά  κατεύΟυνσιν,  (ήτοι  τού  σχινΟηριστοϋ),  ή 
δέ  έτέρα  γραμμή,  ήτις  δεν  είναι  χλέον  τά  σύρματα,  άλλ’  αυτός 
ούτος  ό  σίδηρους  σκελετός  τού  αύτοκινήτου  δι’  ού  τό  ρεύμα  έχι- 
στρέφει  εις  τήν  χηγήν  του.  Ό  ηλεκτρισμός  δύναται  νά  τρέξη 

1  2  3 
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Εικών  άριθ.  (23) — ·  Ύγραι  στήλαι.· — 1  θετική  ενωόις. — 2  Σύνδεσμος  διαμε¬ 
ρισμάτων. — 3  Όπη  ξεΟυμαότηρος. — 4  Αρνητική  ενωόις. — 5  Χώρος 
διαστολής. — 6  Στύλος. — ·  7  θετική  «πλάξ. — ·  8  Ξύλινος  διαχωρι¬ 
στής. — 9  Αρνητική  «λάξ. — 10  Κι(3ώτιον  των  στηλών. — ·  11  Χώρος 

τών  άκαθαρόιών.· — *  12  Ηλεκτρική  συστοιχία  ή  συσσωρευτής  (βαΙίθΓ^) 

0 

μόνον  έχ’  ευθείας  γραμμής  σκεχασμένης*  μόνον  δταν  εχη  άσυγ- 
κρίτως  υχερτάτην  δύναμιν  δύναται  δ  ηλεκτρισμός  νά  υχερχηδή- 
ση  διακεκομμένην  γραμμήν. 

Τούτων  ούτως  έχόντων,  ορίζεται  δτι  εις  τό  ηλεκτρικόν  σύστη¬ 
μα  τού  αυτοκινήτου  υχάρχουν  δύο  γραμμαί  καί  ρεύματα* 
Πρώτον  καί  Δεύτερον. 

Ώςχρώτον  όρίζομεν  τό  ρεύμα  τό  αρχικόν,  τό  χαραγόμε- 
νον  εις  τό  αύτοκίνητον,  ή  τό  άχοθηκευμένον,  2)  τον  διακόχτην 
ένώσεως,  3)  τον  ρυθμιστήν  τού  σχινθήρος,  καί  4)  τό  χρώτον  συρ- 
μάτωμα,  τού  χολλαχλασιασμού,  ώς  εις  τήν  εικόνα,  ένθα  βλέχο- 
μεν  ολόκληρον  τό  σύστημα  τής  συρματώσεως.  (Εικών  άρ.  (24)* 
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Ίο  δεύτερον  μέρος  άχοτελεΐται  αχό  τό  δεύτερον  συρμάτωμα 
το  ένώνον  εις  τούς  κυλίνδρους  τούς  σχινθηριστάς  καί  τα  άγωγά 
σύρματα  εις  τούτους. 

Τα  μέρη  άχλοΰ  ηλεκτρικού  συστήματος  είναι  ώς  φαίνονται 
εις  τήν  εικόνα  24  καί  ή  άνάλυσις  αυτών  έχει  ώς  έξης: 

Η  χρώτη  έξόρμησις  του  ρεύματος  γίνεται  αχό  τάς  στήλας 
(ξηράς  ή  ΰγράς')  εν  σύρμα  ενώνεται  εις  τον  διακόχτην,  τό  δε 
ρεύμα  τούτο  καλείται  ΘΕΤΙΚΟΝ.  Τό  έτερον  διά  σύρματος 
ενώνεται  μετά  τού  σκελετού  τού  αυτοκινήτου.  Τό  σύρμα  τού 
χρώτου  ρεύματος  είναι  ήνωμένον  μετά  τού  κομβίου,  όχου  ένώνε- 


ΕΙκών  άριθ.  (24). — Σνρμάτωμα  διπλού  όυότήματος. 


ται  τό  σύρμα  τού  χρώτου  ρεύματος  τού  χολλαχλασιαστού*  τό 
έτερον  άκρον  ενώνεται  μετά  τού  ρυΟμιστοϋ  τού  σχινΟήρος.  Τό 
δεύτερον  ρεύμα  χαραγόμενον  εντός  τού  χολλαχλασιαστού  δευτέ¬ 
ρου  συρματώματος  ενώνεται  εις  τούς  σχινθηριστάς  εντός  τών  κυλίν¬ 
δρων  τής  μηχανής  διά  καλώς  άχομεμονο^μένου  σύρματος.  Ή 
λειτουργία  όλου  τού  συστήματος  τούτου  δύναται  νά  έννοηθή 
ευκόλως  όταν  χαρατηρήσωμεν  τήν  εικόνα  (24).  Ό  άξων  τών 
βαλβίδων  θέτει  εις  κίνησιν  τήν  κυλινδροειδή  ψήκτραν  τού  ρυθ- 
μιστού,  όστιςάξωνγνωρίζομεν  ότι  έκτελεί  τον  ήμισυν  αριθμόν  τού 
βαθμού  τής  ταχύτητος  τής  μηχανής.  Έάν  δε  ό  διακόχτης 
έχει  τοχοθετηθή  χρός  ένωσιν  τής  υγράς  άχοθήκης  τού  ήλεκ- 
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τρισμού,  τό  ρεύμα  τότε  λαμβάνεται  άχό  τήν  άχοΟήκην,  όταν  ή 
ψήκτρα  του  ρυθμιστού  ερχεται  εις  έχαφήν,  στρεφόμενη  μέ  έκα¬ 
στον  σύρμαήνωμένοντού  χρώτου  ρεύματος  χρος  τόνχολλαχλασια- 
στήν,  καί  άχό  τό  άλλο  εις  τον  σκελετόν,  όχως  είναι  ήνωμένον  τό 
σύρμα  του  αρνητικού.  Τοιουτοτρόχως  τό  χρώτον  ρεύμα  σχη¬ 
ματίζει  τέλειον  γύρον  έχιστρέφον  χρός  τήν  χηγήν  του,  καθ'  ήν 
στιγμήν  δ ιακόχτεται  καί  ενώνει  μέρος  τού  δευτέρου  συρματώμα- 
τος,  όχου  χολλαχλασιάζεται  καί  έκείθεν δι’ αγωγού  διευθύνεται 
εις  τούς  σχινθηριστάς  των  κυλίνδρων,  ένθα  γίνεται  ήεκρηξιςτού 
σχινθήρος. 

Εϊχομεν  χροηγουμένως  ότι  εις  τό  άκρον  των  χρώτων  συρ¬ 
μάτων  τα  όχοΐα  καταλήγουν  εις  τούς  κυλίνδρους  συμβαίνει  ή  εκ- 


βεεο/νΟΑ^γ.  ·  ϋ/κου/7 


ρηξις  τού  σχινθήρος*  μία  σύντομος  χεριγραφή  τού  σχινθηριστού 
τούτου  είναι  αναγκαία: 

Εν  οργανον  αχοτελούμενον  εκ  χάλυβος  ή  καί  εξ  ορειχάλκου 
σχήματος  χερίχου  κιονοειδούς,  έφηρμοσμένον  (βιδωμένον), 
έχι  τού  ανώτατου  μέρους  τού  κυλίνδρου,  έξωτερικώς  δε  χερι- 
κεκαλυμμενον  εκ  χορσελάνης,  τούτο  είναι  ό  λεγόμενος  σχινθη- 
ριστης.  Εκ  τού  εσωτερικού  αυτού  καί  κατά  μήκος  διήκει  εκ 
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χαλυδος  μια  ευθεία  βελόνη,  έξερχομένη  εκ  τοΰ  αντιθέτου  (κά¬ 
τω)  άκρου  αυτού, ήτις  είναι  ή  μεταδίδουσα  τον  σπινθήρα·  ή  βε¬ 
λόνη  αυτή  λεγεται  ήλεκτρό διον.  Παραπλεύρως  τούτου  υπάρχει 
μια  ετερα  καμπύλη  βελόνη, τό  ήλεκτρόδιον  επιστροφής  ρεύματος* 
η  αποστασις  (διακενον)  μεταξύ  των  δύο  τούτων  βελονών  είναι 
ελάχιστη  (1)32  1)16  του  δακτύλου).  "Αμα  ό  ηλεκτρικός 

σπινθηρ  εκραγή  καί  γείνη  ή  άνάφλεξις  τής  βενζίνης,  δεν  χάνεται 
ούτος,  άλλ’  ό  σίδηρος  εξ  ού  είναι  κατεσκευασμένοι  οί  κύλινδροι 
χρησιμεύει  ως  αγωγός  προς  επιστροφήν  του  ηλεκτρικού  ρεύμα¬ 
τος  εις  την  πηγήν  εξ  ής  τό  πρώτον  άνεπήδησε,  την  φοράν  ταύτην 
άνευ  σύρματος  παντελώς. 


Ειπομεν  προλαδόντως  ότι  τό  άκρον  εκείνο  οπερ  καλοϋμεν 
σπινθηριστήν  είναι  κεκαλυμμένον  διά  πορσελάνης*  ή  πορσελά¬ 
νη  κυρίως  χρησιμεύει  εις  την  περίστασιν  ταύτην  πρώτον  μεν 
όπως  κρατή  τό  ήλεκτρόδιον  κατά  τό  δυνατόν  καθαρόν,  διότι  καί  ή 
παραμικρά  τυχόν  ακαθαρσία  (ουσα  καλή  αγωγός  τοΰ  ήλεκτρι- 
σμοΰ)  είναι  ικανή  νά  αφαίρεση  τό  ρεύμα  εκ  τοΰ  ήλεκτροδίου  προ¬ 
τού  τούτο  προφθάση  νά  εκραγή  εις  τήν  αιχμήν,  καί  κατά  δεύτερον 
λόγον  ουσα  κακή  αγωγός  τοΰ  ήλεκτρισμοΰ  ή  πορσελάνη,  μάς 
προφυλάττει  από  τοΰ  νά  πάθωμέν  τι  εκ  τοΰ  ρεύματος,  άμ’  ως  έγ- 
γίσωμεν  εξ  απροσεξίας  τό  γυμνόν  ήλεκτρόδιον. 

Ώς  πολλαπλασιαστής  τοΰ  ήλεκτρικοΰ  ρεύματος  χρησιμεύ¬ 
ει  είς  κύλινδρος,  οστις  έχει  τήν  ιδιότητα  νά  πολλαπλασιάζη  τήν 
δύναμίν  του  καί  άποσταλή  τούτο  είτα  εις  τούς  σπινθηριστάς  εντός 
τών  κυλίνδρων.  Έχει  αρκετήν  δύναμιν  νά  υπερπηδήση  τό  διά- 
κενον  τοΰ  ήλεκτροδίου  παράγον  τον  σπινθήρα  προς  άνάφλεξιν 
τής  βενζίνης.  Τό  κέντρον  τοΰ  πολλαπλασιαστοΰ  άποτελείται 
από  αριθμόν  τινα  λεπτών  συρμάτων  εκ  μαλακού  σιδήρου*  σύρ¬ 
μα  χεριτετυλιγμένον  επ’ αυτού  επί  δύο  ή  καί  τρείς  φοράς,  κε¬ 
καλυμμένον  δε  διά  κλωστής  μετάξινης,  καλείται  συρμάτωμα 
πρώτου  ρεύματος*  ό  ((διακόπτης))  τοΰ  πρώτου  ρεύμα¬ 
τος  είναι  μία  μικρά  αιχμή  εκ πλατίνης,  αποτελεί  δέ  καί  αΰτη  μέ¬ 
ρος  άναπόσταστον  τοΰ  πρώτου  συρματώματος,  λειτουργούσα 
διά  μαγνητισμού,  ευρισκομένου  επί  τοΰ  κέντρου  του  πολλαπλα- 
σιαστοΰ,  λειτουργοΰντος  δέ  αύτομάτωςή  διακόπτοντοςτό  ρεύμα, 
ήτοι  καθ’  ήν  στιγμήν  έρχεται  είς  επαφήν  μετά  τοΰ  μαγνητισμένου 
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κέντρου*  αλλά  καθ’  ήν  στιγμήν  τό  ρεύμα  ευρίσκεται  εν  διακοπή, 
τό  κέντρον  παύει  από  τού  να  εχη  μαγνητισμόν  καί  ό  «διακόπτης» 
άποκτόί  την  προτέραν  του  Οέσιν  μέχρις  δτου  τό  διακεκομμένον 
ρεύμα  ένωΟή  καί  πάλιν.  Εξακολουθεί  δετήν  κίνησινταύτην, πα- 
ραλαμβάνων  νέον  ρεύμα  ηλεκτρισμού  καί  διακόπτων  τούτο.  Ό¬ 
σον  δε  περισσοτέρας  φοράς  διακόπτεται  τό  ρεύμα  διάτού οργάνου 
τούτου,  τόσον  έντονώτερον  καί  ισχυρότερον  ρεύμα  παράγεται 
επί  τού  δευτέρου  συρματώματος. 

Τό  δεύτερον  συρμάτωμα  άποτελεΐται  από  πολύ  λεπτόν  σύρ¬ 
μα,  είναι  δε  τούτο  περιτετυλιγμένον  επί  τού  προύτου  σύρματος 
πολλάκις  σταυροειδώς  χωρίς  ενωσιν  προς  τό  πρώτον,  καί  άπο- 


Εικών  άοιΟ.  (20). — ΣτηνΟηριόται  διαφόρων  τύπων. 


μεμονωμένον  διά  σκληρού  καουτσούκ,  όπως  μή  ερχωνται  εις  ενω- 

σιν  τά  δύο  ρεύματα.  Όσον  περισσότερον  σύρμα  εχομεν  διά  τό 
δεύτερον  τούτο  ρεύμα,  τόσον  ίσχυρότερον  ρεύμα  παράγεται, 

επειδή  ή  δύναμις  τού  πρώτου  ρεύματος  πολλαπλασιάζεται  κυ¬ 
κλοφορούσα  επί  τού  δευτέρου  συρματώματος. 

Ό  συμπυκνωτής  (οοπάβηδβΓ),  ετερον  δργανον,  κειται  παραλ¬ 
λήλους  προς  τό  πρώτον  συρμάτωμα  καί  τον  διακόπτην,  χρησιμεύ¬ 
ει  δέ  εις  τό  νά  άποσδή  τήν  θερμοκρασίαν  τής  αιχμής  τού  διακόπτου 
καθ’  ήν  περίπτωσιν  τό  ρεύμα  επί  τού  πρώτου  συρματώματος 
είναι  θερμότερον  τού  άπαιτουμένου,  πράγμα  τό  όποιον  συμβαί- 
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νει  ενίοτε,  έχειδή  τά  δυο  σύρματα  κεΐνται  χολυ  χλησίον  άλλή- 
λων.  Τό  δργανον  τούτο  είναι  κατεσκευασμένον  αχό  χολλά  φύλ¬ 
λα  μολύβδου,  εντός  των  όχοίων  (φύλλων)  είναι  τεθειμένα  εναλ¬ 
λάξ  φύλλα  κηροχάρτου,  τούτο  δε  δχως  μή  φθείρεται  ταχέως  τό 
εκ  χλατίνης  άκρον  του  διακόχτου,  έχειδή  ή  φθορά  αυτή  είναι  εν¬ 
δεχόμενον  νά  κάμη  τον  διακόχτην  νά  μή  λειτουργή  κανονικώς  καί 
μή  συγκεντρώνη  τό  ρεύμα  εις  τό  κέντρον  καθ’  ολοκληρίαν. 

Πώς  μετροΰμεν  τον  ηλεκτρισμόν. 

Ή  δύναμις,  χίεσις,  χοσότης  καί  χοιότης  τού  ήλεκτρισμού, 
ως  καί  άλλα  δευτερευούσης  σημασίας  χαρακτηριστικά  αύτού, 
δύνανται  νά  μετρηθούν  διά  διαφόρων  οργάνων,  έφευρεθέντων  χρός 
τον  σκοχόν  τούτον. 

Λέγοντες  βόλτς  (νοίίδ)  έννοούμεν  μέτρον  χιέσεως,  οχως 
δι’  υδραυλικού  τίνος  οργάνου  μετρούμεν  τήν  χίεσιν  τού  ύδατος. 

Λέγοντες  άμχηρς  (απιρβΓΘδ)  έννοούμεν  μέτρον  χοσότητος 
τού  ήλεκτρισμού,  διά  τού  οργάνου  δε  τού  καλουμένου  έχίσης 
((αιπρΘΓθ-ηιβίβΓ))  ευρίσκομεν  τήν  χοσότητα  τού  ήλεκτρισμού 
δεικνυομένην  εις  βαθμούς. 

Τό  ρεύμα  δυνατόν  νά  είναι  ισχυρόν,  δηλαδή  αρκετής  χο¬ 
σότητος  χαραγόμενον  καί  κατευθυνόμενον  χρός  τον  σκοχόν 
του,  αλλά  νά  μή  εχη  αρκετήν  χίεσιν  (ήτοι  τον  βαθμόν  του  εις 
νοίΐδ),  ή  νά  εχη  μεν  αρκετήν  χίεσιν  (νοίίδ)  άλλ’  όλίγην  χοσό¬ 
τητα  (απιρβΓβδ). 

Λέγοντες  \ν&Μδ,  έννοούμεν  διά  τού  μέτρου  τούτου  τήν  χο¬ 
σότητα  τού  ήλεκτρισμού  τρέχοντος  καί  τήν  αξίαν  τής  χοι- 
ότητος  τού  ρεύματος  ενός  άμχηρ. 

Διά  τήν  δύναμιν  έκάστου  ΐχχου  αναλογούν  746  γουάτς 
(\ναΗδ)  ήλεκτρικής  δυνάμεως*  χρησιμοχοιείται  δε  χάντοτε  τό 
μέτρον  χρός  καταμέτρησιν  τής  χοσότητος  τού  ήλεκτρισμού* 
τό  μέτρον  τούτο  ύχοδιαιρούμενον  χαράγει  τά  &πιρβΓ6δ  καί  τά 
νοίΐδ. 

Λέγοντες  Όμ  (οΙιγπ  ΓηβΐβΓ)  έννοούμεν  διά  τού  μετρικού  τού¬ 
του  οργάνου  τήν  άντίστασιν  τήν  όχοίαν  συναντά  τό  ήλεκτρικόν 
ρεύμα  καθ’  οδόν. 
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ΙΙώς  γίνεται  ή  καταμέτρησις  τοΰ  ηλεκτρισμού  ξηρών  στηλών. 

Όργανον  τοχοθετημένον  εις  τά  δύο  άκρα  τής  χηγής,  θε¬ 
τικού  καί  αρνητικού  ήλεκτρισμου,  μας  δεικνύει  τήν  έμχεριεχο- 
μένην  χοσότητα  ήλεκτρικοΰ  ρεύματος  εις  αμχηρς.  Ιδε  τήν  χα- 
ρατιΟεμένην  εικόνα  (27).  Ξηραίστήλαι  Ο" — 21)2καλής  κατα- 
στάσεως  χρέχει  να  χεριέχωσιν  20  μέχρι  25  αμχηρς  ρεύματος. 

εις  τήν  ιδίαν  στήλην  χρέχει  να  δεικνύη  1,25 
μέχρι  1,05  βόλτς.  "Ακριβώς  δχιος  μετα- 
χειριζόμεθα  τό  όργανον  εκείνο  διά  να  μά¬ 
θω  μεν  τήν  χοσότητα  τοΰ  ρεύματος  εις  αμ¬ 
χηρς,  ουτω,  δι’  ετέρου  τίνος  οργάνου,  έν 
εΐδει  ωρολογίου,  εΰρίσκομεν  τά  βόλτς. 

Έν  διαμέρισμα  άχοΟήκης  υγρών  στηλών 
χρέχει  νά  δεικνύη  2.2  βόλτς,  δύο  διαμερί¬ 
σματα  νά  δεικνύουν  4.4  βόλτς,  τρία  δε  διαμε¬ 
ρίσματα  6.6  βόλτς. 

Τό  όργανον  εκείνο  διά  τοΰ  όχοίου  μετροΰν- 
ται  αί  ξηραί  στήλαι  δένχρησιμοχοιειται  χάν- 
τοτε  καί  άχοτελεσματικώς;  καί  έτερος  τρό- 
χος  υχάρχει,  οΰτος  δε  είναι  διά  ρεοστάτου, 
(τό  δχοιον  είναι  έν  είδος  θερμομέτρου),  ως 
καί  δι"  υδραυλικής  σύριγγος,  άχορροφώσης 
τήν  υγράν  ύλην  εκ  τής  στήλης. 

Οταν  αί  υγραί  στήλαι  ή  συσσωρευταί 
(δΙΟΓΕ^Θ  6&ί1οπθδ)  μάς  δεικνύουσιν: 

1,300  ή}  1  ,250  βαρύτητα,  τούτο  σημαίνει  ότι  αι  στήλαι  είναι 
εις  καλήν  κατάστασιν. 

1,200  βαρύτητα  ΈξησΟενημένα  ρεύματα. 

1,150  ))  Πολύ  έξησθενημένα  ρεύματα. 

1,100  »  Δεν  υχάρχει  καθόλου  ρεύμα 

(έξάντλησις). 


Τό  όργανον  βολτ 


Είκών  άρ.  (27)  Μέ¬ 
τρα  των  ότηλών. 


ΚΕΦΑ ΛΑΙΟΝ  Ζ' 


Η  ΑΠΑΟΥΣ ΤΕΡΑ  ΜΕΘΟΔΟΣ  ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ  ΗΑΕΚΤΡΙΣΜΟΤ 

Παραγωγή  του  ηλεκτρικού  ρεύματος. — ΣτηλαΓ  -πρώτη  και  δεύτερα. — Πώς 
γίνεται  ή  ένωόις  των  Στηλών. — Προόο^ή  κατά  την  ένωόιν. — 84ογ£18Θ 
Βαίίβπβ»  (  ήλεκτρικαίόυότοιχίαι). — Θετικός  (Η-)  καί  αρνητικός  ( — ) 
ηλεκτριόμός. —  Τό  περιε^όμενον  των  όνότο»2ζειών. —  Ηλεκτρικοί  κινη¬ 
τήρες  καί  μαγνήτης. —  Τα  μέρη  του  μαγνήτου. — Διάφοροι  τύποι  μαγνή¬ 
του. —  'Τι^ηλής  καί  χαμηλής  τάοεως  μαγνοηλεκτρικαί  όυόκευαί. — 
Παραγωγός. 


Ό  άχλούστερος  τρόχος  χρός  χαραγωγήν  ήλεχτριχοϋ  ρεύ¬ 
ματος  είναι  ό  διά  χρησιμοχοιήσεως  μίγματός  τίνος,  τό  όχοίον  το- 
χοθετοΰμεν  εντός  του  οίχείου  δοχείου  χρώτης  ή  δευτέρας  χοιό- 
τητος  στηλών.  Ή  υλη,  ή  τό  μίγμα,  ώς  τό  ώνομάσαμεν  άνωτέρο.', 
χεχιεσμένη  εντός  του  δοχείου  τής  δευτέρας  χοι ότητος  ήλ-χτρι- 
χών  στηλών  χαράγει  ήλεχτριχήν  ενέργειαν  έχ  ξηράς  άναμίξεως. 
Εις  στήλας  χρώτης  χοιότητος  τοχοΟετοΰμεν  χημιχόν  μίγμα,  το 
όχοίον  ωσαύτως  χαράγει  ήλεχτριχήν  ενέργειαν. 

Τον  ανωτέρω  τρόχον  ώνομάσαμεν  «άχλο ύστερον ))  *  άλλ’ 
ό  εύθηνότερος  είναι  ό  διά  τών  μαγνητισμένων  μηχανημάτων  τά 
όχοία  μεταλλάσσουν  τήν  ένέργειάν  των  εις  ήλεχτριχήν. 

Τί  είναι  ή  δεύτερα  στήλη. 

Ή  δευτέρα  στήλη  είναι  ή  λεγομένη  ξηρά  στήλη,  έχ  τής  όχο;- 
ας  χαράγεται  ήλεχτριχή  ένέργεια  έχ  χημιχής  ύλης.  Εντός  τής 
ξηράς  ταύτης  στήλης  εύρίσχονται  μέλη  Οετιχά  χαί  άρνητιχά.  Ή 
υλη  τής  στήλης  ταύτης  « έχιτίΟεται ))  έχί  τού  άρνητιχού  μέλους 
τής  στήλης,  άχοτελουμένου  έχ  ψευδαργύρου. 

Τό  Οετιχόν  μέλος  είναι  χατεαχευασμένον  έξ  ϋλης  τίνος  έχί 
τής  όχοίας  δεν  δύναται  νά  έχιδράση  ή  ήλεχτρολίτις  χαί  χρήσιμο- 
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χοιεΐται  ώς  μέλος  συνεισφοράς  τοΰ  χαραγομένου  ήλεκτρισμοϋ  εν¬ 
τός  τής  δευτέρας  στήλης. 

Ό  ήλεχτρισμός  χαράγεται  άναλώμασι  τής  ήλεκτρολίτιδος 
καί  έχ  χλαχός  ψευδάργυρου.  Όταν  ή  ηλεκτρική  στήλη 
ήλεχτρ ολίτιδος  έξαντληθή  δεν  δύναται  νά  γεμισθή  έχ  νέου  οχως 
λάβη  ζωήν  νέαν*  έχομένως  θά  άχαιτηθή  νέα  χοσότης  ήλεχτρολί- 
τιδοςχαί  ψευδαργύρου  δχωςλάβωμεν  έχ  τούτων  ηλεκτρισμόν,  εί  δ’ 
άλλως,  τίθεται  έν  αχρηστία,  ώς  συνήθως  συμβαίνει  με  στήλας 
δευτέρας  χοιότητος. 


Τί  είναι  ή  πρώτη  στήλη. 

Ή  χρώτη  στήλη  χοινώς  καλείται  «υγρά  στήλη» — εις  τήν 
Αγγλικήν  8ϊογε§θ  Β&1ΤβΓγ — (Ηλεκτρική  '  Αχοθήκη).  Αυτή 
ονομάζεται  καί  Αοοαίϊΐαΐ&ΐοι·.—  Είναι  σώμα  χαραγωγής 
χημικού  ρεύματος,  του  όχοίου  τα  μέλη  δύνανται  νά  έλθωσι  καί 
χάλιν  εις  τήν  χροτέραν  των  κατάστασιν,  αφού  σταλή  εις  τήν  θήκην 
των  νέον  ρεύμα  ηλεκτρισμού  έκτου  αντιθέτου  άκρου,  έκ  τού 
όχοίου  έξέρχεται  ό  ήλεκτρισμός,  έναχοθηκευόμενον  ούτω  ρεύμα 
νέον, — όταν  έξαντληθ ούν  αί  στήλαι. 

Ή  δεύτερα  ή  ξηρά  στήλη. 

Έκτος  τήςώςάνωχεριγραφείσης  υγράς στήλης  (Ηλεκτρικής 
’  Αχοθήκης),  εχομεν  καί  τήν  δευτέραν  ή  «  ςηράν  στήλην»,  λεγομέ- 
μένην,  ή  όχοία  έχει  διαφοράν  αχό  τήν  χρώτην.  Ή  διαφορά  έγκει¬ 
ται  εις  τό  δτι  ή  ήλεκτρολΐτις  αντικαθίσταται  διά  χυκνής  τίνος  (ί¬ 
λης,  ώστε  νάμή  δύναται νά  έκχυθή  όταν τόαυτοκίνητονεύρίσκεται 
έν  κινήσει.  Έν  μέρος  τής  ξηράς  στήλης  είναι  κατεσκευασμένον 
αχό  ψευδάργυρον,  χρησιμεύοντα  ώς  μέλος  τού  αρνητικού  ηλεκ¬ 
τρισμού,  ένω  τεμάχιον  άνθ ράκος  (οαΑοη)  είναι  τοχοθετημένον 
εις  τό  κέντρον  έντός  τού  δοχείου  καί  χωριζόμενον  αχό  τον  ψευ¬ 
δάργυρον  διά  μέλους  θετικού.  Ή  ήλεκτρολΐτις  τοχοθετεΐται 
δμού  μετά  μερικών  φύλλων  άχορροφητικού  χάρτου*  ούτος  πιέ¬ 
ζεται  εις  τά  άκρα  τού  δοχείου  ύχό  τού  ψευδαργύρου  μετά  τού 
όχοίου  έρχεται  εις  έχαφήν.  Τό  ΟαΛοη χάλιν  είναι  κεκαλυμμέ- 
νον  διά  τίνος  χημικής  ουσίας,  ήτις  συντείνει  εις  τό  νά  κρατήται 
ή  στήλη  εις  τήν  ζωήν  χερισσότερον  χρόνον,  ή  όταν  έχρησιμοχοι- 
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οϋμεν  μόνον  ήλεκτρολίτιδα  καί  ψευδάργυρον.  Κατά  τήν  χαρα- 
γωγικήν  λειτουργίαν  των  στηλών  δταν  τό  κάρμχον  καί  δ  ψευδάρ¬ 
γυρος  κλίνουν  χρός  τήν  ένωσιν  τότε  ή  χημική  σύνΟεσις  τής  ήλε- 
κτρολίτιδος  χαράγει  υδρογόνον  αέριον,  τό  όχοιον  τρόχον  τινά  έχι- 
βραδύνει  τήν  χαραγωγικήν  έκτέλεσιν  των  στηλών.  Έάν  έχιτρέ- 
χη  ή  ένωσις  αυτή  έκτέλεσιν  έχί  του  άνθ ράκος  τό  υδρογόνον  αέ¬ 
ριον,  άχολυόμενον  εντός  τής  στήλης,  είναι  χολότιμον,  συντεινον 
εις  τό  να  κρατή  τα  μέλη  εις  υγράν  κατάστασιν  είναι  δέ  ή  στή¬ 
λη  αυτή  σκεχασμένη  διά  χαχέος  στρώματος  ψευδάργυρου,  τό 
όχοιον  κρατεί  τά  μέλη  κεχωρισμένα  άλλήλθ)ν  καί  δεν  έχιτρέχει 
τήν  έξάτμισιν  τών  αερίων. 

Αί  ξηραίστήλαι  συνήθως  χρησιμοχοιοΰνται  εις  αρκετόν  αριθμόν 
ένεκα  τών  χλεονεκτημάτων  τοον  ως  χρός  τήν  χαραγωγήν  καλής 
χιέσεως  καί  χοσότητος  ρεύματος.  Αυται  συνδέονται  ή  μία  μετά 
τής  άλλης  διά  κεκαλυμμένου  σύρματος  ώς  φαίνεται  εις  τήν  ει¬ 
κόνα  (28).  Ή  σύνδεσις  δέ  αυτή  γίνεται  ουτω:  Ένώνομεν  τό  εν 

άκρον  θετικού  ρεύματος  στήλης 
ή  (ο&Λοη)  χρός  τό  αρνητικόν 
άκρον  τής  έτέρας  στήλης  ή  του  ψευ¬ 
δαργύρου,  καί  ουτω  καθεξής*  οίί- 
τω  ήνωμένα  τά  ρεύματα  διοχετεύ¬ 
ουν  δι’  ενός  καί  του  αυτού  σύρμα- 

τος  τά  ρεύματά  των.  Άνάλογον  νΐΑΒΒ0Ν  Ζ,Ν€ 

τής  χοσότητος  τών  άμχηρς  τής  ό-  Ε{κών  (28)-_  .Ενώ)}ε,ςτών 
ποιας  ,εχομεν  ,  αναγκην,  ^ενωνομεν  λών>  (ξ„ρών). 
τάς  στήλας*  έάν,  χ.  χ.,  έχομεν  α¬ 
νάγκην  χολλών  άμχηρς  ήλεκτρικού  ρεύματος  δεν  έχομεν  χαρά 
νά  φέρωμεν  εις  ένωσιν  διά  τού  τρόχου  δν  έχεξηγήσαμεν  χολ- 
λάς  όμού  στήλας  καί  τάνάχαλιν.  Λόγου  χάριν,  έκ  12  στηλών 
ήνωμένων  δυνάμεθα  νά  χαραγάγωμεν  60  άμχηρς  καί  6  βόλτς 
ήλεκτρικού  ρεύματος,  αρκετού  διά  σχινθιπρισμόν  καί  φωτισμόν  έχί 
τού  αυτοκινήτου. 

Ή  άπαιτουμένη  προσοχή  κατά  τήν  ένωσιν  τών  στηλών. 

Αί  ήλεκτρικαί  στήλαι  είναι  κεκαλυμμέναι  καταλλήλως,  δχως  μή 
έρχωνται  εις  έχαφήν  ή  μία  χρός  τήν  άλλην.  Όταν  αύται  είναι 
τοχοθετημέναι  έχί  τού  αυτοκινήτου  χρέχει  νά  ευρίσκωνται  έντός 
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μετάλλινου  δοχείου,  άλλ’  έχειδή  τά  μέταλλα  είναι  καλοί  αγωγοί 
τοϋ  ήλεκτρισμού  καί  τής  θερμότητας,  ίδια  δε  ό  σίδηρος, τρέχει 
αί  στήλαι  να  μη  εγγίζουν  καί  αυτό  τοΰτο  τό  δοχεΐον.  Αί  ενώσεις 
τότε  των  συρμάτων  χρέχει  να  γίνωνται  χολυ  καλώς  (διά  βι δύσε¬ 
ων)  χρός  άχοφυγήν  διαταράξεων  κατά  τήν  κίνησιν  του  αυτοκινή¬ 
του. 

Αί  ούτω  συνδεδεμέναι  στήλαι  σχηματίζουν  εν  σώμα  ακίνη¬ 


τον,  καί  εδώ  ακριβώς  χρειάζεται  χροσοχή  δχως  τό  σώμα  τοΰτο 
τών  στηλών  τοχοθετήσωμεν  καταλλήλους,  όχως  μή  σάλε  όση  τό 
χαράχαν  εκ  τής  θέσεώς  του.  "Αλλη  χροσοχή  άχαιτείται  κατά 
τήν ενωσιν αυτών*  δηλαδή  δεν  χρέχει  νά  ένο^νο^μεν  τον  αρνητικόν 
ήλεκτρισμόν  (όστις  γνωρίζεται  διά  του  σημείου  — )  χρός  τον  θε¬ 
τικόν,  αλλά  τον  θετικόν  (+)  χρός  τον  αρνητικόν  ( — )·  ούτε  ό 
αρνητικός  ( — )  χρός  τον  αρνητικόν  αλλά  χρός  τον  θετικόν  (+). 

Αί  ξηραί  στήλαι  είναι  μικραί,  οικονομικά!  καί  ευκόλως  χροσαρ- 
μόζονται*  τό  μόνον  όχερ  τάς  καθιστά  οίονεί  έλαττωματικάς  εί¬ 
ναι  τό  ότι  δεν  αντέχουν  έχί  χολΰν  χρόνον.  Χρησιμοχοιοΰνται  άρα 
δι’  ολίγου  χρόνου  εργασίαν,  έχειδή  καί  ή  χοσότης  καί  ή  χοιότης 
αυτών  έξασθενεί  διαρκοΰσης  τής  λειτουργίας  το^ν.  Τό  μέγεθος 
τών  στηλών  τούτων  είναι  6X2  1)2  δακτύλων,  σχήματος  δέ  κυ¬ 
λινδροειδούς*  'Υχάρχουν  καί  μεγαλειτέρου  μεγέθους  στήλαι, 
χρησιμοχοιούμεναι  χρός  άναμμα  εις  μεγάλας  βενζινομηχανάς 
χ.  χ.  εργοστασίων  καί  χλοίων*  Τό  μέγεθος  τών  στηλών  τούτων 
είναι  8  X  3  1)2  δακτύλων.  Εννοείται  δέ  ότι  όσον  μεγαλείτε- 
ραι  είναι  αί  στήλαι  τόσον  μεγαλειτέρας  διάρκειας  ήλεκτρικόν  ρεύ¬ 
μα  εχομεν. 


Τά  δίοΓα^ε  ΒαΙεπεδ  ή  Συσσωρευταί. 


Τά  υγρά  στοιχεία, ως  φαίνονται  είςτήν  εικόνα  (29)  κύγκειντα 
εκ  δύο  διαμερισμάτων  κεχωρισμένων  άχ’  άλλήλων  διά  σκληρού 
σώματος  καουτσούκ,  είναι  δέ  εις  εν  σώμα  τοχοθετημέναι  εντός 
θήκης*  αί  στήλαι  αύται  χαράγουν  χοσότητα  60  άμχηρς  καί  χίε- 
σιν  6  βόλτς  ή  καί  χερισσότερα.  Έξαντλούμεναι  δύνανταε  νά  γε- 
μισθώσιν  έκ  νέου  δι’  ήλεκτρισμού,  ως  εϊχομεν  χροηγουμένως. 
Αί  στήλαι  αύται  άχοτελούνται  αχό  διάφορα  χημικά  σώματα  καί 
ενώσεις*  εις  έκαστον  δέ  έκ  των  τριών  διαμερισμάτων  ευρίσκον- 
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ται  τοποθετημένα  κατακορύφως  5 — 6  πλάκες  εκ  μόλυβδου,  κα- 
πνισμέναι  δι’  οξέος  του  μόλυβδου.  Έκαστη  πλάξ  χωρίζεται 
τής  άλλης  διά  λεπτών  φύλλων  σκληρού  καουτσούκ,  φερόντων 


ΕΙκών  (29). —  'Υγρα»  ότδλαι  διαμεριόμέναι,  δεικνύονται  τά  διάδορα  μέρη 

εξ  ών  αποτελούν  ίαι. 

πολλάς  όπάς,  ϊνα  έλευθέρως  δι’  αυτών  διέρχεται  καί  κυκλοφορή 
ή  ήλεκτρολΐτις,  άνά  εν  δε  ξύλινον  λεπτόν  παραπέτασμα  είναι  το- 
ποΟετημένον  κατόπιν  ενός  ζεύγους  πλακών.  Διά  κάθε  5  πλά¬ 
κας  αί  3  πρέπει  νά  είναι  θετικού  ήλεκτρισμού,  αί  δε  λοιπαί  2  άρ- 
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νητικού.  Τό  κάλυμμα  των  στηλών  τούτων  είναι  έχισης  εκ  σκλη¬ 
ρού  καουτσούκ,  φέρει  δε  τούτο  μερικάς  θυρίδας  οχως  έκφευγουν 
δι’  αυτών  τα  διάφορα  χεριττά  αέρια  τα  δχοΐα  σχηματίζονται  εις 
τήν  έχιφάνειαν  αυτών*  αυται  κείνται  κατά  τοιούτον  τροχον 
ώστε  δεν  ύχάρχει  φόβος  να  έκχυθή  ή  ύλη  τής  ήλεκτρολιτιδος, 
ή  όχοία  υχάρχει  εντός  τών  στηλών  άναμεμιγμένη  μετά  αχε- 
σταγμένου  ύδατος*  ευκόλως  δύναται  να  άφαιρεΟή  τό  εκ  καου¬ 
τσούκ  σκέχασμα  οτανχαραστή  ανάγκη  έχιθεω ρήσεως  τού  εσωτερι¬ 
κού  τών  στηλών. 

Ή  δύναμις  τών  στηλών  τούτων  έξαρτάται  εκ  τού  μεγέθους  ή 
τού  αριθμού  τών  χλακών  τών  χρησιμοχοιο υμένων  εις  τάς  στήλας, 
ακόμη  δε  και  εκ  τού  αριθμού  τών  ήνωμένων  στηλών  έκάστου  δια¬ 
μερίσματος.  Ό  μάλλον  δε  χρησιμοχοιούμενος  τύχος  εις  τα 
αυτοκίνητα  είναι  ό  τών  6  βόλτς  καί  60  άμχηρς,  ή  τών  6  βόλτς  καί 
80  άμχηρς*  αν  χροσθέσωμεν  καί  διά  τον  φωτισμόν  αύτών,  τότε 
χρέχει  νά  έχωμεν  6  βόλτς  καί  100  άμχηρς  ή  6  βόλτς  καί  120  άμ- 

χηρς. 

Εξαγωγή  ρεύματος  έκ  τών  στηλών. 


Αί  στήλαι  ξηραί  ή  ύγραί  έχουν  κατασκευασθή  τοιουτοτρό- 
χως,  ώστε  νά  μάς  χαρέχουν  ώρισμένην  χοσότητα  ρεύματος  καί 
εις  ώρισμένον  διάστημα  χρόνου.  Π.  χ.,  εάν  αί  χλάκες  είναι  έλα- 

φραί,  τό  εξαγόμενον  ρεύμα  δεν  χρέχει  νά  υχερβαίνη  τήν  χοσότητα 
τών  3 — 5  άμχηρς.  Δηλαδή  στήλαι  6  βόλτς,  60  άμχηρς,  εί¬ 
ναι  αρκετής  δυνάμεως  νά  χαρέξουν  ρεύμα'3  άμχήρς,  εις  20 
ώρας  καί  5  άμχήρς  εις  12  ώρας,  χρίν  νά  χρειασθή  νέα  έναχοθή- 
κευσις  ρεύματος. 

Αί  στήλαι  τού  φωτισμού  έχουν  βαρυτέραςχλάκας,  είναι  δε  τοι- 
αύτης  κατασκευής  ώστε  νά  αντέχουν  χερισσότερον  χρόνον  καί 
νά  χαράγουν  άνωτέραν  χοσότητα  ρεύματος.  Χρησιμοχοιούντες 
δε  τάς  στήλας  ταύτας,  δεν  χρέχει  νά  ύχερβαίνωμεν  τό  οριον  τής 
εξαγωγής  ρεύματος,  αχό  εκείνο  εις  ο  τάς  έχει  ρυθμίση  τό  έργο- 
στάσιον  τής  κατασκευής  των.  Έάν  τό  ήλεκτρικόν  ρεύμα  εξέρ¬ 
χεται  τών  στηλών  ταχύτερον  άφ’  ο, τι  χρέχει,  αί  στήλαι  αύται  φθεί¬ 
ρονται  χροώρως,  αί  χλάκες  υφίστανται  άχορρόφησιν,  άχοβάλ- 
λουν  χάσαν  τήν  χαραγωγικήν  των  ύλην  καί  τό  άχοτέλεσμα  είναι 
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μία  ιλύς  (λάσπη)  ήτις  απομένει  ώς  κατακάθισμα  είς  τον  πυθμένα 
του  δοχείου,  καί  ήτις,  ώς  είναι  φυσικόν,  καταστρέφει  τήν  κυκλο¬ 
φορίαν  του  ρεύματος. 

Όταν  αί  στήλαι  εξαντληθούν  δύνανται  να  άπογεμισθοΰν  εκ 
νέου,  είσαγομένου  πλέον  εντός  αυτών  ρεύματος  έξωθεν  καί  ούχί 
ύλης  προς  παραγωγήν  ρεύματος. 


-ι- 


Ό  έξης  τρόπος  υπάρχει  προς  έναποθήκευσιν  ρεύματος  έν- 
τός  των  στηλών,  ώς  φαίνεται  είς  τήν  εικόνα,  όταν  τό  ρεύμα  τυγχά¬ 
νει  νά  είναι  θετικόν.  Όταν  τούτο  είναι  αρνητικόν  πρέπει  να 
τοποθετήσωμεν  άλλο  μηχάνημα  τό  όποιον  μετατρέπει  τό  άρνητι- 
τικόν  ρεύμα  προτού  τούτο  είσ- 
έλθη  είς  τάς  συστοιχίας. 

Αί  στήλαι  δεν  πρέπει  νά  λαμ- 
βάνωσι  τό  νέον  ρεύμα  πολύ  τα¬ 
χέως*  τα  εργοστάσια  δε  είς  τα 
οποία  κατασκευάζονται  αί  στή- 
λαι  διά  καταλλήλων  εντύπων  ο¬ 
δηγιών  κάμνουσι  γνωστάς  είς 
τους  άγοραστάς  των  στηλών  με- 

ρικάς  απαραιτήτους  γνώσεις  διά 
τήν  διοχέτευσιν  ρεύματος  είς  τάς 
στήλας  ώς  καί  τήν  εξ  αυτών  εξα¬ 
γωγήν  ρεύματος.  Πάντοτε  δέ 
απαιτείται  περισσότερος  χρόνος 
προς  διοχέτευσιν  νέου  ρεύματος 
είς  τάς  στήλας  ή  πρδς  εξαγωγήν 
τοιούτου  εξ  αυτών.  Π.  χ.,  άπο- 
γεμίζοντες  στήλην  δυνάμεως  5 
άμπηρς(ήτοι  60  άμπηρς  διά  12 
στήλας)  πρέπει,  συμφώνωςπρός 

τάς  οδηγίας  τού  καταστήματος  ένθα  κατεσκευάσθησαν  αυται,  νά 
διαθέσωμεν  16  ώρας  προς  τούτο,  αντί  12  ώρών  αίτινες  απαι¬ 
τούνται  διά  νά  εξαντληθούν  αί  ϊδιαι  στήλαι.  Άπογεμίζονται 
αί  στήλαι  έκ  θετικού  ρεύματος  φωτισμού,  πιέσεως  110  μέχρις 
120  βόλτς,  μεταχειριζόμενοι  ρεόστατον  (τΐιβοδίαΐ)  διά  τού 
οποίου  μετρώμεν  τά  άμπηρς  τού  διοχετευομένου  ρεύματος*  οί 


Είκών  άριθ.  (3θ). —  Τρόπος  ένώ- 
όεως  θτηλών  προς  εναποθήκευαν 
ρεύμα  τος  έκ  τής  Ηλεκτρικής 
Εταιρίας 
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φανοί  (ηλεκτρικοί  λαμπτήρες)  εκ  των  όχοίων  λαμδάνομεν  τό  ρεύ¬ 
μα  διά  τάς  στήλας  πρέπει  νά  είναι  δυνάμεως  16 — 30  καί  μέχρι 
64  κηρίων.  Έχί  χαραδείγματι,  ήλεκτρικοί  λαμπτήρες,  δυνά¬ 
μεως  16  κηρίων  καίουν  1)5  τού  άμχηρ  όταν  άνάχτωνται  έκ  γραμ¬ 
μής  110  βόλτς.  Έάν  δε  έχωμεν  ανάγκην  3  άμπηρς  ρεύματος 
εις  κάθε  στήλην,  τότε  χρησιμοποιοΰμεν  6  λαμπτήρας,  (των  16 
κηρίων  δυνάμεως  έκαστον)*  οι  τρείς  λαμπτήρες  εχουσι  δύνα- 
μιν  32  κηρίων  έκαστος,  έτερος  64  καί  έτερος  πάλιν  32.  Ή 
ήλεκτρολίτις  χρησιμοποιούμενη  είςτάς  υγράς  στήλας  (αποθήκης) 
εμπεριέχει  διάλυσιν θειϊκοΰ  δξέος,  καί  δόσιν  άπεσταγμένου  υ δα- 
τος, — ήτοι  10  μέρη  ϋδατος  προς  1  μέρος  θειϊκοΰ  οξέος.  1,300 
βαρύτητα  πρέπει  νά  μάς  δεικνύουν  αί  στήλαι,  διά  νά  θεωρώνται 
γεμάται. 

Ηλεκτρικοί  κινητήρες  καί  μαγνήτης. — ΙΙώς  διά  μηχανικής  ένερ- 

γείας  παράγεται  ήλεκτρισμός. 

Ανωτέρω  εϊδομεν  πώς  διά  χημικών  ενώσεων  δυνάμεθα  νά  πα- 
ραγάγωμεν  ήλεκτρικόν  ρεΰμα.  Τώρα  θά  έξετάσωμεν  πώς  διά 
μηχανικής  συσκευής  δυνάμεθα  νά  κάμωμεν  τό  ίδιον.  Τό  επί  τοΰ 
αύτοκινήτου  σχηματιζόμενον  ήλεκτρικόν  ρεΰμα  παραλαμδάνεται 
έκ  τοΰ  μηχανικού  παραγωγού  διά  συρμάτων  άπομεμονωμένων 
έπί  τεμαχίων  μαλακού  σιδήρου,  ευρισκομένου  μεταξύ  δύο  άκρων 
(πόλων)  μεγάλης  δυνάμεως  μαγνήτου,  περιστρεφόμενα  δε  τά 
σύρματα  ταΰτα  παραλαμβάνουν  ρεύματα,  τά  όποια  δεν  είναι  άλ¬ 
λο  τι  είμή  μηχανικός  ήλεκτρισμός,  τοΰ  οποίου  ήτε  ποσότης  καί  ή 
ποιότης  έξαρτώνται  έκ  τής  ταχύτητος  μεθ’  ής  συστρέφονται  τά 
συρματώματα  τοΰ  μαγνήτου,  καί  ακόμη  έκ  τής  δυνάμεως  τοΰ  μα¬ 
γνητισμού  τον  όποιον  κέκτηνται  οί  μαγνήται.  Ή  διαφορά  τοΰ 
Όγη&ιηο  (Παραγωγού)  από  τοΰ  μαγνήτου  έγκειται  εις  τον  τρό¬ 
πον  τής  κατασκευής  τοΰ  μαγνήτου*  Εις  τό  Δύναμο  οί  ήλεκτρο- 
μαγνήται  χρησιμεύουν  εις τόνά  μεταδώσουν  εις  τά  άκρα  τών  πό¬ 
λων  μαγνητικόν  ρεΰμα  διά  τοΰ  συρματώματος  όπως  έναποθηκευ- 
θή.  Εις  τον  μαγνήτην  τά  τεμάχια  είναι  μαγνητισμένα,  τό  δε  πα- 
ραγόμενον  ρεΰμα  μεταδίδεται  προς  σπινθηρισμόν. 

Τό  κυριώτερον  μέρος  τοΰ  συστατικού  τοΰ  μαγνήτου  είναι  μέ- 
γας  αριθμός  κεκαλυμμένων  συρμάτων,  άποτελούντων  τό  κεντρί- 
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κόν  (λεγόμενον)  συρμάτωμα,  τό  όχοΐον  χεριστρέφεται  εντός  του 
κοιλώματος  των  χόλων,  των  συρμάτων  τούτων  ένο υμένων  εις  τά 
μετάλλινα  άκρα  καί  εις  τό  «κέντρον  συνεισφοράς»,  τό  όχοΐον  λέ¬ 
γεται  «ρυθμιστής»,  όστις,  ών  έφηρμοσμένος  εις  τον  κεντρικόν  ά- 
ξωνα  του  συρματώματος  στρέφεται  καί  ούτος*  δ  άξων  είναι  το- 
χοΟετημένος  έχί  βθ&πη£8  (τριβών),  καί  στρέφεται  δι’  ένώ- 
σεως  εις  τήν  μηχανήν,  ή  όχοία  κανονίζει  τάς  στροφάς  του. 

Τό  κυρίως  σώμα  του  μαγνήτου  είναι  κατεσκευασμένον  εκ  λυ- 
γισθέντος  μαλακού  σιδήρου,  γυρωθεν  δε  είναι  τοχοΟετημένα  τά 
συρματώματα,  άτινα  χρησιμεύουν  εις  τό  να  μαγνητίζουν  τό  χερι- 
βάλλον  τούτου,  αφού  όταν  διαχερά  τοΰτο  ρεύμα  ήλεκτρισμοΰ, 


ΑυχίΙίΐΓχ 
Ι^πιΙΐοπ 
ΟοπηβΰΙϊοη 
ίτοπι  δ(»Γΐίτ>8 
5ντϊΙίΗ 


Εικών  άριθ.  (31) 


. — -Μαγνήτης,  μετά  των  καλυμμάτων  διαμοιραότού  και  δια¬ 
κόπτου  άφηρημένων. 


τό  τελευταΐον  τονώνεται  έντός  του  κεντρικού  συρματώματος  καί 
άχοστέλλεται  έκεΐθεν  εις  τον  ρυθμιστήν  διά  ψηκτρών,  ευρισκομέ¬ 
νων  εις  τό  εσωθεν  μέρος  καί  καλώς  χροφυλασσομένων  . 

Διάφοροι  τύποι  μαγνήτου· 

Εις  τά  αυτοκίνητα  χρησιμοχοιοΰνται  δυο  είδη  μαγνήτου 
χρός  μετάδοσιν  ρεύματος  εις  τήν  βενζίνην.  Ό  εις  χαράγει  χα¬ 
μηλόν  ρεύμα  (ή  χρώτον  ρεύμα)  καί  λέγεται  χαμηλού  ρεύματος 
μαγνήτης  (Εο\ν  ΐθηδίοη  ιηα^ηθίο)  ό  δε  ετερος  χαράγει  υψη¬ 
λόν  ρεύμα  καί  ονομάζεται  «υψηλού  ρεύματος  μαγνήτης»  (Ηί^Ιι 
ίβπδίοη  ηια^ηβίο). 

Ό  χαμηλού  ρεύματος  μαγνήτης  είναι  κατεσκευασμένος  φέ- 
ρων  μόνον  εν  συρμάτωμα,  χρίν  ή  δε  τό  ρεύμα  δυνηθή  νά  ύχερχη- 
δήση  τό  διάκενον  τού  ήλεκτροδίου  στέλλεται  εις  τον  χολλαχλα- 


80 


ΤΟ  ΑΥΤΟ  ΚΙΝΗΤΟΝ 


σιαστήν,  και  εκεί  χολλαχλασιάζεται,  ένεκα  τής  φυσικής  του  αδυ¬ 
ναμίας. 

Ό  υψηλό ΰ  ρεύματος  μαγνήτης  φέρει  δυο  συρματώματα,  αντί 
ενός,  — καί  εδώ  έγκειται  ή  διαφορά, — τό  μεν  καλούμενον  τρω¬ 
τόν,  τό  δέ  δεύτερον* 
εκ  του  υψηλού  δέ  ρεύματος  μα¬ 
γνήτου  τό  ρεύμα  στέλλεται  κατ’ 
ευθείαν  εις  τούς  κυλίνδρους  υ- 
χερχηδών  την  άντίστασιν,  χωρίς 
νά  χαρίσταται  τώρα  ανάγκη  τού 
χολλαχλασιαστο  ύ. 

020··  Κ  Ή  υχεροχή  τού  δευτέρου  τού- 

Είκών  Αριβ.  (33).-  Μαγνήτης  Ί°ϋ  ^Ϊ^ΤΟυ  άχό  τού  Χρώτου 
ανευ  των  τετάνων.  είναι  χασιφανης,  αφού  όεν  εχο- 

μεν  ήδη  ανάγκην  χολλαχλασια- 
στού,  άχοστελλομένου  τού  ρεύματος  εις  τον  χροορισμόν  του  μό¬ 
νον  διά  μέσου  των 
συ  ρματωμάτων,  αν¬ 
τί 'ένός*  ή  χεραι- 
τέρω  εργασία  έχα- 
φίεται  εις  τον  δια- 
μοιραστήν,  ό  όχοι- 
ος  εύρίσκεται  το- 
χοθετημένος  εις  τό 
αυτό  σώμα  τού 
μηχανισμού. 

Τό  Δύναμο  χά- 
λιν  υχερτερεί  καί 
τού  Ηί^Ιι  Τθπ- 
δίοη  Μα^πβΐο, 
εις  χεριστάσεις  κα¬ 
θ’  ας  άχαιτείται 
ανάγκη  ήλεκτρι-  Ε?κών  αΡι°·  (33). — ·  Αί  λεπτομέρεια»  τον  μη^ανιόμον 

κο ΰ  ρεύματος,  (καί  τοί  δ,ακό’'''ου  "  «»*%«*<>*»· 

χρός  φωτισμόν  τού  αυτοκινήτου  καί  χρός  άχοθήκευσιν  ρεύματος 

εις  δευτέρας  στήλας  ηλεκτρισμού. 


Οτοϋηίΐϊηβ  Οοη- 

|30»  5ρΓΪΠ2 


ΡοίηΙ* 


Α^ΐαϊΐΐηδ 

δοΓβνν 

ίοοΚ  Νυ» 


Α»1ϊϋίΓιη2 

δοΓβ* 
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Λλλ  ο  μαγνήτης  είναι  άφ’  ετέρου  καταλληλότερος  χρώ- 
τον χρός  χαραγο^γήν  του  σχινθήρος  καί  άνάφλεξιν  τής  βενζίνης, 
δεύτερον,  δοτι  δυνάμεθα  να  εχωμεν,  έμχιστοσύνην  εις  αυτόν 
οτι  δεν  θά  χαύση  να  μάς  χαρέχη  ρεύμα  τακτικόν,  εν  δσω  ή  μηχανή 
στρέφεται  μέ  ήλαττο^μένην  ταχύτητα  (81ο\ν).  ΕΙς  κοινός  μα¬ 
γνήτης  υψηλού  ρεύματος  είναι  εις  Οέσιν  να  δίδη  εις  τούς  κυλίν¬ 
δρους  διά  τού  ρεύματος  σχινθήρα  χρός  εκρηξιν  άνά  χάν  1)4 
στροφής  τού  συρματώματος. 

Τα  κυριώτερα  μέρη  τού  μαγνήτου  «υψηλού  ρεύματος»  6λέ- 
χει  τις  εις  την  εικόνα  (34).  Τό  χεριβάλλον  τού  μαγνήτου  εχει 


Είκών  άριθ.  (34). — Τό 


πέταλον  του  μαγνήτου  καί  ό  αξων  του. 
Β,  αξων). 


(  Ρ  ΙΙέταλα, 


σχήμα  σχεδόν  χετάλου*  εις  τό  εσωτερικόν  μικρός  αξων  συρ- 
ματωμάτων  τοχοθετημένος  χρησιμεύει  διά  των  στροφών  του  νά 
άφαιρή  την  χροσγινομένην  θερμοκρασίαν  εκ  τής  στροφής  τού  συρ¬ 
ματώματος  μεταξύ  των  δύο  χόλων  άλλο  μέλος  (διακόχτης), 
τού  ρεύματος  είναι  έφηρμοσμένος  εις  τό  άκρον  τού  συρματώμα¬ 
τος.  (Είκ.  35  καί  33).  Τόήλεκτρικόν  ρεύμα  χαράγεται  διά 
τού  μαγνήτου,  λαμβανόμενον  διά  τίνος  δακτυλίου,  ευρισκομένου 
εις  τό  όχισθεν  άκρον  καί  εκειθεν  δι’  έξαρτωμένης  ψήκτρας  μεταδί¬ 
δεται  κατ’  ευθείαν  εις  τον  διαμοιραστήν  ευρισκόμενον  άνο>θεν  τού 
διακόχτου  καί  είς  τό  εμχρόσθιον  μέρος  τού  μαγνήτου. 


82 


ΤΟ  ΑΥΤΟ  ΚΙΝΗΤΟΝ 


Εκ  τών  δύο  συρματωμάτων,(  τό  μέν  είναι  χονδρότερον  του 
ετέρου)  εν  έξ  αυτών  τοχοθετεΐται  εις  τό  εσωθεν  μέρος  καί  είναι 
του  χρώτου  ρεύματος,  τό  δε  εις  τό  εξωτερικόν,  (τό  καί  λεχτότε- 
ρον),  χαράγον  τό  δεύτερον  ρεύμα. 

Ή  λειτουργία  τού  διακόπτου. 


Εις  την  εικόνα  (35)  βλέχομεν  τον  διακόχτην,  όστις  χρησι¬ 
μεύει  όχως  κόχτη  καί  ε- 
χειτα  ένώνη  τό  χρώτον 
ρεϋμα  τοΰ  μαγνήτου  δίς 
εις  έκάστην  στροφήν,  στρε¬ 
φόμενος  ταύτοχρόνως  με¬ 
τά  του  συρματώματος*  τό 
ρεΰμα  διακόχτεται  όταν 
■]  τά  δυο  άκρα  τής  χλατί- 
νης  χωρίζονται.  Ή  θή¬ 
κη  εν  γένει  του  κόχτου 
δυναται  να  μετατοχισθή, 
,  χ  Γ  στρεφομένη  δε  αυτή  κατά 

Εικών  άρ.  (35). — ·  Ό  διακόπτης  μετά  τών 

τμημάτων  πλατίνης  αντον  (Μ).  στροφής,  0  σχίνθήρ 

έχιβραδύνεται  ή  μεταδί¬ 
δεται  εις  άργότερον  χρόνον,  ή  έχιταχύνεται  καί  ουτω  καθε¬ 
ξής*  τό  ρεύμα  δε  είναι  κεκανονισμένον  νά  δίδεται  όταν  τά  έμ¬ 
βολα  εύρίσκονται  εις  τήν  χροσήκουσαν  θέσιν  των,  δηλ.  είς  τό 
άνω  κέντρον,  με  τήν  βενζίνην  εις  κατάστασιν  χιέσεως. 


Διατί  ή  μικρά  άπόστασις  μεταξύ  ηλεκτροδίου  και  βελόνης  επι¬ 
στροφής  εις  τούς  σπινθηρ ιστός. 

Ό  σχινθηριστής,  είκ.  (36)  καταλήγει  αντί  είς  μίαν,  είς  δύο 
α'χμάς,  τήν  μίαν  χλησίον  τής  άλλης*  αλλά  μεταξύ  τών  δυο 

ύχάρχει  μικρόν,  μικροσκοχικόν  δυνάμεθα  νά  είχωμεν,  διάστη¬ 
μα  λεγόμενον  «διάκενον». 

Ό  λόγος  τούτου  είναι  ό  έξης: 

Ώς  χολλάκις  είχομεν,  δ  λόγος  διά  τον  όχοΐον  διοχετεύομεν 
ρεύμα  ήλεκτρικόν  είς  τήν  βενζίνην  είναι  νά  χροκαλέσωμεν  εκρη- 
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ξ'.ν  αυτής·  άλλα  οι  αυτό  ακριβώς  είναι  άναγκαίον  νά  υχάρχη 
εκείνο  το  μικρόν  οιαστημα  εις  ηλεκτροδίων,  ώς  φαίνεται  εις  τήν 
εικόνα  (36). 

Το  ρεύμα  φθάνει  εις  τό  τέρμα  του,  (ήτοι  μέχρι  τής  βενζίνης) 
μόνον  διά  του  ήλεκτροδίου  (δρ&Γΐί  ρ1ιΐ£*)  όταν  φθάση  μέ¬ 
χρι  τής  αιχμής  τούτου  δεν  θά  δυνηθήνά  συνέχιση 
τον  δρομον  του,  διότι  θά  εύρη  κενόν  διάστημα· 

Τότε  έχειδή  χλησίον  του  τό  μόνον  μέταλλον 
χου  υχάρχει  είναι  ή  βελόνη  έχιστροφής,  όρμά  νά 
καταλάβη  Οέσιν  έχί  ταύτης*  έν  τη  ορμή  του  ταύ- 
τη (  ή  όχοία  λέγεται  χήδημα)  χροξενεί  σχινθήρα 
καί  ουτω  αναφλέγεται  ή  βενζίνη. 

Αυτή  είναι  ή  όλη  λειτουργίατοΰ σχινθηριστου. 

Όταν  σύρμα  τι  έκλειψη  έκ  του  σημείου  τής  εφαρ¬ 
μογής  του,  τό  μόνον  τό  δχοίον  κατά  συνέχειαν  συμ¬ 
βαίνει  είναι  ή  διακοχή  του  ρεύματος*  τό  ρεύμα  τό¬ 
τε  δεν  φθάνει  εις  τό  τέρμα  τού  σκοχού  του,  αλλά 
διά  τού  ίδιου  σύρματος  εχιστρέφει  εις  τον  μαγνή¬ 
την*  τό  τοιούτον  εν  τούτοις  δεν  μάς  χροξενεί  καμ- 
μίαν  βλάβην. 

Ό  έκ  μαγνήτου  χαραγόμενος  ήλεκτρισμός,  ώς  εϊχομεν  χροη- 
γουμένως,  καλείται  μεταλλικός,  κατά  τάξιν  δε  αρνητικός,  κυκλο¬ 
φορών  εις  χάσαν  διεύθυνσιν.  Τά  μετάλλινα  τμήματα  τού  μαγνή¬ 
του  έχουν  τήν  αύτήν  άχόστασιν  άχ’  άλλήλων,  ώς  συμβαίνει  καί 
είς  τον  ρυθμιστήν  τού  χρώτου  ρεύματος. 

Όταν  οι  κύλινδροι  είναι  χολλοί  είς  μίαν  μηχανήν  άναλόγως 
χολλαί  χρέχει  νά  είναι  καί  αί  έκρήξεις*  έκ  τούτου  δε  καθίστα¬ 
ται  έχάναγκες  όμως  ό  μαγνήτης  στρέφεται  χερισσοτέρας  φοράς, 
έχειδή  ώς  γνωρίζομεν,  είς  έκάστην  στροφήν  τό  χρώτον  ρεύμα  δια- 
κόχτεται. 


Εικίΐν  (36) 
*Ηλεκτ  ρόδιον 
(§ραΓΐί  ρΐυκ) 


Είς  μηχανήν  2  ή  4  κυλίνδρων  γίνονται  2  έκρήξεις  είς  έκά¬ 
στην  στροφήν  τής  μηχανής*  είς  μηχανήν  6  κυλίνδρων  γίνονται 
3  έκρήξεις*  είς  έκάστην  στροφήν  τής  μηχανής,  ό  μαγνήτης  χρέ- 
χει  νά  στρέφεται  χερισσότερον,  τόσον  ώστε  νά  κόχτη  τό  ρεύμα  3 
φοράς. 
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Ό  μαγνήτης  πάντοτε  ευρίσκεται  ήνωμένος  με  τά  «γρενάζια 
ρυθμίσεως))  (Τίΐϊΐίη£  £60X8)·  εκ  τούτων  δε  ακριβώς  κανονίζε¬ 
ται  και  ή  ταχύτης  του  μαγνήτου  καί  κυρίως  από  τό  μέγεθος  τής 
άλύσεως  του  γρεναζίου. 

Εις  τάς  μηχανάς  ένθα  ευρίσκεται  διχλοΰν  σύστημα  άναφλέ- 

ξεως,  το  μεν  χαραλαμβάνει  ρεύμα  εκ  των  στηλών,  τό  δε  εκ  τού 
μαγνήτου. 


Πώς  στρέφονται  τά  ϋνηαπίο. 


Τά  Ό^παιηο  (παραγωγοί),  άλλοτε  μέν  στρέφονται  δι?  ενώ¬ 
σεων  άλύσεως,  άλλοτε  δε  διά  γρεναζίου.  Ό  μηχανισμός  ούτος, 

αυτός  καθ’  εαυτόν,  δεν 
είναι  αναγκαίος,  επει¬ 
δή  παράγει  μόνον  χαμη¬ 
λόν  ρεύμα,  τό  όποιον 
είναι  ανάγκη  νά  πολ- 
λαπλασιασΟή  διά  τού 
πολλ απλασιαστού  πριν 
φθάση  εις  τόν  προορι¬ 
σμόν  του. 

Εις  τήν  εικόνα  (37) 
βλέπομεν  τό  Ό^παιηο. 
Τό  διά  Βγη3ΐηο  σύ- 
Είν.ών  άριΟ.  (37). —  Τίττος  Ό^παιηο.  στημα  παράγον  χλεο- 

νάζον  ρεύμχ, χρησιμο¬ 


ποιείται  τούτο  όχι  μόνον  δι  άνάφλεξιν,  αλλά  καί  διά  ένώσεως 
εις  τό  νά  άπογεμίζη  τάς  στήλας. 


ΚΕΦΑΑΑΙΟΝ  Η' 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ  ΣΤΣΤΗΜΑΤΑ  ΤΨΗΑΟΤ  ΡΕΥΜΑΤΟΣ 

Τρόπος  προς  ^ρηόϊμοποίησιν  ηλεκτρικού  ρεύματος. — Διακόπτης,  Πολλα¬ 
πλασιαστής,  Ρυθμιστής. — Λειτοι/ργία  των  δύο  συστημάτων  χρηόιμοποι- 
ήόεως  ηλεκτρισμού. 


Δύο  κύρια  συστήματα  υπάρχουν  ήλεκτρικά  προς  χρήσιν  εις 
τα  αυτοκίνητα. 

Π  ρώ  τ  ο  ν  όταν  τό  ήλεκτρικόν  ρεύμα  χαράγεται  αχό  τον 
μαγνήτην  καί 

Δεύτερον  όταν  γίνεται  χρήσις  χημικών  υλών  χρός  πα¬ 
ραγωγήν  ήλεκτρικοϋ  ρεύματος,  τό  όποιον  βεβαίως  θά  πολλαπλα- 
σιασθή  πριν  άχοσταλή  χρός  εκρηξιν  εις  τούς  κυλίνδρους. 

Εις  τήν  εικόνα  άρ.  (38)  φαίνεται  τό  σύστημα  τό  χρησιμοποι- 
ούμενον  συνήθως  δι’  άνάφλεξιν  εις  μηχανάς  4  κυλίνδρων.  Ό 
διακόπτης  συνδεόμενος  μετά  τού  πρώτου  ήλεκτρικοϋ  ρεύματος 
διακόπτει  τούτο,  καθ’  ήν  δε  στιγμήν  τούτο  συμβαίνει  τό  πρώ¬ 
τον  ρεύμα  μεταβιβαζόμενον  επί  τού  δευτέρου  συρματώματος  καί 
πολλαπλασιαζόμενον,  μεταβάλλεται  εις  δεύτερον.  Τότε  διαβι¬ 
βάζεται  εις  τό  μέτρον  τού  διαμοιραστοϋ.  Ή  δε  στρεφόμενη  ψή¬ 
κτρα  τού  διαμοιραστοϋ  ερχόμενη  εις  επαφήν  με  τά  μετάλλινα 
τμήματα  μεταβιβάζει  τό  ήλεκτρικόν  ρεύμα  εις  τούς  σπινθηριστάς 
προς  εκρηξιν  τού  σπινθήρος. 

Ή  λειτουργία  τοϋ  διαμοιραστοϋ. 

Διά  τό  σύστημα  τούτο,  ως  θά  ίδωμεν,  με  ενα  πολλαπλασιαστήν 
δυνάμεθα  νά  λάβωμεν  ρεύμα  υψηλόν,  τό  όποιον  διανέμομεν  είς 
όλους  τούς  κυλίνδρους,  εχοντες  ενα  διακόπτην  τού  πρώτου  ρεύ¬ 
ματος  καί  διαμοιραστήν  είς  τό  δεύτερον.  Αί  στήλαι  διά  συρμά- 
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των  είναι  ήνωμέναι  μέ  ένα  διακόπτην  τοχοΟετημένον  εις  τό 
έμχροσθεν  άκρον  τοΰ  χολλαχλασιαστοΰ.  Κατά  τα  λοιχά  ή 
ένωσές  τοΰ  χρώτου  σύρματος  γίνεται  δχως  καί  εις  τα  άλλα  συ¬ 
στήματα,  άλλα  δεν  φαίνεται,  έχειδή  εύρίσκεται  εντός  τοΰ  χολ- 
λαχλασιαστοΰ.  Ό  κόχτης  εΰρίσκεται  εις  τήν  ίδιαν  Οέσιν,  εις  ήν 
καί  εις  τό  σύστημα  στηλών  4  κυλίνδρων,  μέ  μόνην  τήν  διαφοράν 
δτι  τά  4  μετάλλινα  τμήματα  είναι  σκεχασμένα  έχίσης  διά  μετάλ¬ 
λινου  καλύμματος  καί  ουτω  φαίνονται  ως  εν  σώμα*  εκ  τοΰ  σώμα¬ 
τος  τούτου  μόνον  εν  σύρμα  φαίνεται  νά  εξέρχεται  διά  νά  ένωθή 


Είκών  άριθ.  (38). —  Διάγραμμα  ενός  τύπου  ένώόεως  μαγνήτου  και  ότηλών 

(ξηρών)  διπλού  όυότήματος. 


μετά  τοΰ  χρώτου  συρματώματος,  άνωθεν  τοΰ  χολλαχλασιαστοΰ. 
Τό  δεύτερον  συρμάτωμα  τοΰ  χολλαχλασιαστοΰ  είναι  ήνωμένον 
χρός  τήν  ψήκτραν  τοΰ  διαμοιραστοΰ,  ήτις  στρεφομένη  μεταδίδει 
τό  ρεΰμα  εις  τους  κυλίνδρους. 

Ό  κόχτης  τοΰ  χρώτου  ρεύματος  έκτελεΐ  τρεις  ενώσεις  είς 
έκάστην  στροφήν  ολαι  δε  αί  ενώσεις  γίνονται  είς  τό  χρώτον  συρμά¬ 
τωμα,  ό  δέ  διαμοιραστής  έκτελεΐ  τήν  έργασίαν  του  στρεφόμενος 
καί  διανέμων  τό  υψηλόν  ρεΰμα  διά  τών  σχινθηριστών  (8ραι*Κ 
Ρ1ιΐ£)  εντός  τών  κυλίνδρων  χρός  άνάφλεξιν. 
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Οταν  υπάρχουν  πολλοί  πολλαπλασιασταί  είναι  δύσκολος  ό 
κανονισμός  του  διακόπτου  ώς  ευρισκόμενος  άνωθεν  του  πολλα- 
πλασιαστοΰ  καί  ευρισκόμενος  εν  ενεργεία  πάντοτε.  Άφ'  έτε¬ 
ρο  υ  είναι  ε’ύκολον  εις  ενα  ή  περισσοτέρους  διακόπτας  να  καθυστε¬ 
ρούν  τον  χρόνον  των,  αποτέλεσμα  τού  οποίου  είναι  ή  μή  παροχή 
οευτέρου  ρεύματος  σπινθήρος  κατά  την  ώρισμένην  στιγμήν  διά 
τούς  κυλίνδρους. 

Εκεί  όπου  υπάρχει  εις  διακόπτης  καί  είς  πολλαπλασιαστής 
εκεί  χρειάζεται  είς  κανονισμός*  καλώς  δε  κεκανονισμένος  δια- 
μοιραστής  είναι  ο, τι  άπλούν  καί  ιδεώδες  προς  άπόκτησιν  ταυτο¬ 
χρόνου  άναφλέξεως  διά  μαγνήτου  καί  ήλεκτρικών  στηλών. 

Είς  τό  τελευταίον  τούτο  σύστημα  τά  συρματώματα  κατά  συν¬ 
έπειαν  είναι  όλιγώτερα,  πράγμα  τό  οποίον  μάς  διευκολύνει  διά 
νά  άποφύγωμεν  τάς  συχνάς  παρατηρο υμένας  βλάβας  είς  τάς  ένώ- 
σεις  τών  συρμάτων.  νΙδε  είς  τήν  εικόνα  (24)  πώς  γίνεται  ή 
άπλοποίησις  αύτη  τών  συρματωμάτων.  Κατά  τό  σύστημα  τούτο 
μόνον  πέντε  εκ  τών  συρμάτων  εύρίσκονται  είς  εξωτερικήν  συγκοι¬ 
νωνίαν,  τά  τέσσαρα  δέ  τούτων  είναι  βαρέως  σκεπασμένα  καί  διή- 
κουν  μεταξύ  σπινθηριστού  καί  διαμοιραστού.  Τό  πέμπτον  σύρ¬ 
μα  εντός  τών  κυλίνδρων  είναι  ήνωμένον  προς  τό  σώμα  τού  αυτο¬ 
κινήτου  καί  λειτουργεί  διά  τού  προαναφερθέντος  διακόπτου. 
Όταν  θελήσωμεν  νά  σταματήσωμεν  τήν  λειτουργίαν  τού 
συστήματος  τούτου,  δεν  έχομενή  νά  ένώσωμεν  τό  τελευταίον  τού¬ 
το  σύρμα  προς  τό  σώμα,  τοιουτοτρόπως  δέ  λαμβάνομεν  τό  πρώτον 
ρεύμα  καί  άποστέλλομεν  τούτο,  κάμνον  τελείαν  κυκλοφορίαν,  είς 
τήν  πηγήν  του.  Αφού  γείνη  ό  κύκλος  ούτος,  ό  διακόπτης  δεν 
δύναται  πλέον  νά  κόψη  τό  πρώτον  ρεύμα  καί  ώς  εκ  τούτου  νά 
πολλαπλασιασθή,  ύποχρεώνων  τό  σύστημα  νά  σταματήση  τήν  λει¬ 
τουργίαν  του. 

Ό  διακόπτης,  δν  προανεφέραμεν,  δστις  ενώνει  καί  εξουδετε¬ 
ρώνει  τό  ρεύμα,  κάμνει  τρεις  ενώσεις*  πρώτην,  τήν  τών  στηλών 
προς  τό  σύστημα*  δευτέραν  τού  μαγνήτου  προς  τήν  λειτουργί¬ 
αν  τρίτην  προς  κατάπαυσιν  τής  λειτουργίας  τού  συστήματος. 

Δεν  είναι  δύσκολον  νά  έκθέσωμεν  τώρα  τό  εσωτερικόν  συρμά- 
τωμα*  έν  άκρον  τού  πρώτου  συρματώματος  είναι  ήνωμένον  προς 
τον  προφυλάκτην  καί  είς  τά  άκρα,  εκ  πλατίνης*  τό  ίδιον  τού  δια- 
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κόχτου  ενώνεται  με  τόν  σχινθηριστήν  σύρματος  δευτέρου  ρεύμα¬ 
τος·  τό  έτερον  ακρον  του  σύρματος  τούτου  δευτέρου  ρεύματος 
ενώνεται  με  τόν  δακτύλιον  συνεισφοράς  (διά  ψήκτρας  εκ  κάρμ- 
χον),  τό  όχοΐον  χαραλαμβάνεται  καί  άχοστέλλεται  εις  τόν  στρε- 
φόμενον  διαμοιραστήν.  Τό  χρώτον  ρεύμα,  ήνωμένον  με  τόν  χρο- 
φυλάκτην,  ενώνεται  καί  εις  τό  έκ  χλατίνης  ακρον  τού  διακόχτου, 
τού  όχοίου  τό  ετερον  ακρον  είναι  ήνωμένον  με  τό  σώμα,  χρός  έχι- 
στροφήν  τού  ρεύματος  έκ  τού  διακόχτου. 

Ό  συμχυκνωτής  (ΟοηάβηδΘΓ)  χρησιμοχοιεΐται  χρός  έξου- 
δετέρωσιν  τής  μεγάλης  θερμοκρασίας  τού  συρματώματος  καί  δι- 
ακόχτου.  Ένώ  δε  τό  συρμάτωμα  στρέφεται,  τα  δύο  ήνωμένα  έκ 
χλατίνης  άκρα  άχοχωρίζονται*  είναι  δε  κεκανονισμένα  να  άχο- 
χωρίζωνται  ρυΟμικώς  καί  εις  την  κεκανονισμένην  στιγμήν,  έχει- 
δή  έκάστην  φοράν  χού  άχοχωρίζονται  διακόχτεται  τό  χρώτον  ρεύ¬ 
μα  διά  νά  μεταβληθή  εις  δεύτερον. 

Ή  χρησιμοχοίησις  διχλού  συστήματος  σχινθηρισμού  άχαι- 
τεΐ  γραμμήν  ιδιαιτέραν  δι?  έκαστον  κύλινδρον  τής·  μηχανής. 

Ώς  γνωρίζομεν,  εις  τον  μαγνήτην,  υψηλής  τάσεως,  (Ηί§1ι 
ίΘΠδΐοη)  τά  σύρματα  τών  σχινθηριστών  τού  συστήματος  ευρί- 
σκονται  έντός  τού  ανώτατου  μέρους  τών  κυλίνδρων,  καί  συνδέ¬ 
ονται  εις  τό  εμχροσθεν  μέρος  τού  μαγνήτου,  όχου  ευρίσκεται  δ 
διαμοιραστής,  ό  δχοίος  λαμβάνει  τό  ρεύμα  έκ  τού  μαγνήτου. 

Ό  διακόχτης  είναι  αναγκαίος  καί  διά  τάς  ήλεκτρικάς  στήλας 
αί  όχοΐαι  άχοστέλλουσι  τό  ρεύμά  των  εις  τό  σώμα  τού  χολλαχλα- 
σιαστού  καί  έκεΐθεν  δι'  ένώσεως  τού  χρώτου  ρεύματος  χρός  τόν 
διακόχτην  τού  μαγνήτου.  Άναχτύσσεται  δε  έντός  τού  μαγνή¬ 
του  τό  δεύτερον,  άχοστελλόμενον  δι’  ένώσεως  έκ  τού  χολλαχλα- 
σιαστού  εις  τό  κέντρον  τού  διαμοιραστού  καί  τοιουτοτρόχως  με¬ 
ταδίδεται  εις  τήν  μηχανήν  αχό  τά  ίδια  σύρματα  τού  διαμοιραστού 
τού  μαγνήτου. 

Τό  σύστημα  σχινθηρισμού  τό  άχοτελούμενον  έκ  χαμηλής  τά¬ 
σεως  (Το\ν  Τβηδίοπ)  καί  χερισσοτέρους  τού  ενός  χολλαχλασι- 
αστάς  έχει  τεθή  ήδη  έν  αχρηστία  εις  χάντα  έν  γένει  τά  αυτοκί¬ 
νητα  τά  όχοΐα  χρησιμοχοιούσι  τώρα  υψηλού  ρεύματος  μαγνήτην 
ή  ένα  χολλαχλασιαστήν,  ένα  διακόχτην  καί  ένα  διαμοιραστήν. 

Μόνον  τά  αυτοκίνητα  Γοτά  έξακολουθούν  είσέτι  τήν  χρησι¬ 
μοποίησή  τού  χαμηλού  ρεύματος  μαγνήτου. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Θ 


ΜΕΘΟΔΟΙ  ΤΟΤ  ΕΑΑΙΩΜΑΤΟΣ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ 

Το  λάδωμα  απαραίτητον  διά  την  μηχανήν. — -  Αί  έκ  τής  υπερβολικής  θερμό- 
τητος  βλάβαι. —  Τα  διάφορα  είδη  ελαίου. —  Πώς  γίνεται  τό  έλαίωμα  των 
διαφόρων  μερών  τής  μηχανής. — Πώς  γίνεται  ή  κυκλοφορία  του  ελαίου 
είς  τήν  μηχανήν  καί  ή  ακριβής  έλαίωόις  τών  κυλίνδρων. 


Γνωστόν  τυγχάνει  είς  πάντας  οτι  διά  τής  προστριβής  ανα¬ 
πτύσσεται  θερμότης*  είς  έτι  δε  μεγαλείτερον  βαθμόν  αν  τα  προσ- 
τριδόμενα  αντικείμενα  σύγκεινται  έκ  μετάλλου.  Έπί  τού  προ- 
κειμένου  χρέχει  νά  γνωρίζωμεν  δτε  τό  έλαίωμα  είς  την  μηχανήν 
τού  αυτοκινήτου  είναι  τόσον  απαραίτητον  καί  πρέπει  νά  έκτελή- 
ται  τόσον  ανελλιπώς  όσον  ούδέν  άλλο  διά  τήν  καλήν  λειτουργίαν 
τής  μηχανής.  Ή  μηχανή  του  αυτοκινήτου,  άφ’  ενός  ένεκα  τής 
τάχιστης  λειτουργίας  της,  καί  ένεκα  τής  αναφλεγόμενης  βενζί¬ 
νης,  θερμαίνεται  είς  βαθμόν  μέγιστον*  ένεκα  δε  τής  Οερμότητος 
ταυτης  θά  ήτο  αδύνατον  διά  τήν  μηχανήν  νά  λειτουργή*  τό  απο¬ 
τέλεσμα  θά  ήτο  τελεία  καταστροφή. 

Είδικώς  δέ,  είς  μερικά  μέρη  τής  μηχανής  ή  θερμοκρασία  είναι 
τόσον  μεγάλη,  ώστε  αν  δεν  έγίνετο  τό  κανονικόν  καί  άνάλογον  έ¬ 
λαίωμα  άφεύκτως  τά  μέρη  ταύτα  θά  παρεμορφώνοντο  καί  θά  μετε- 
βάλλοντο  είς  μίαν  μάζαν  άμορφον,  ακριβώς  έκ  τής  υπερβολικής 
θερμότητος. 

Διά  λάδωμα  τής  μηχανής  χρησιμοποιοΰμεν  τό  κοινόν  ((μη¬ 
χανικόν  έλαιον»  λεγόμενον,  (είδικώτερον,  έλαιον  κυλίνδρων.) 
Έκτος  δμως  τούτου,  υπάρχουν  πολλών  άλλων  ειδών  έλαια,  βα¬ 
ρέα  (πολύ  πηκτά)  μέτρια,  μετριότερα,  έλαφρά  καί παράγονταιάπό 
λίπη  ζωϊκά,  φυτικάς,  ακόμη  δέ  καί  όρυκτάς  ουσίας. 

"Εκαστον  μέρος  τής  μηχανής  απαιτεί  καί  ιδιαίτερον  εί¬ 
δος  έλαιο υ’  έλαιον  χρησιμοποιούμενον  είς  άλλο  μέρος  τής 
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μηχανής  αντί  άλλου  βλάχτει  μάλλον  χαρά  ωφελεί τό  μέρος  εκείνο. 
Είδικώς,  εις  μέρη  τινά  τής  μηχανής  χρησιμοχοιοΰμεν  λίχος 
αντί  ελαίου·  Π.  χ.,  είς  την  θήκην  μεταδόσεως  Δυνάμεως  Τα¬ 
χυτήτων,  εις  τους  όχισθίους  άξωνας,  είς  τά  κέντρα  κ.  τ.  λ. 

Τό  καλλίτερον  ελαιον  χρος  έλαίωσιν  των  αυτοκινήτων  είναι 
τό  λεγόμενον  «ορυκτόν  ελαιον)),  τό  όλιγώτερον  έχηρεαζόμενον 
εκ  τής  συνάφειας  αυτού  μετά  του  ατμοσφαιρικού  άέρος,  ώς  τά 
ζωϊκά  έλαια.  Τό  δυσκολώτερον  χρός  έλαίωσιν  μέρος  τής  μη¬ 
χανής  είναι  οί  κύλινδροι  καί  τά  έμβολα  (Ρίδίοηδ),  εκείνα 
ακριβώς  τά  μέρη  είς  τά  δχοΐα  δεν  έχιτρέχεται  ούδ’  έχ’  έλάχι- 
στον  νά  στερηθούν  του  ελαίου*  διά  την  έλαίωσιν  των  μερών  τού¬ 
των  (κυλίνδρων  καί  εμβόλων)  χρέχει  νά  μεταχειριζώμεθα  ελαιον 
μέτριον*  ούτε  χολυ  χηκτον  ώστε  νά  χαρεμχοδίζη  την  λειτουργί¬ 
αν  τών  δακτύλιό  ίων  τών  εμβόλων,  ούτε  χολυ  έλαφρόν  ώστε  νά 
έκφεύγη  ταχέως,  αλλά  νά  χα ραμένη  έχί  τής  έχιφανείας  του  με¬ 
τάλλου,  άχοσοβοΰν  ουτω  την  υχερβολικήν  θερμοκρασίαν. 

Έτεραι  άχαραίτητοι  ιδιότητες  του  ελαίου  τούτου  χρέχει  νά 
είναι:  ή  αντοχή  είς  τήν  θερμότητα*  (νά  μη  νερουλιάζη  μόλις 
θερμανθή)*  καί  νά  μη  χαγώνη  αμέσως  μόλις  ψυχρανθή  κατά  τά 
δριμέα  ψύχη*  ΙΊρέχει  νά  κυκλοφορή  ευκόλως  εντός  τών  χρησι- 
μοχοιο υμένων  σωλήνων  ώστε  νά  ανέρχεται  είς  διαφόρους  θέσεις 
υχό  τήν  χίεσιν  μικράς  αντλίας*  Πρέχει  νά  είναι  άχεσταγμένον — 
ήτοι  νά  μη  χεριέχη  οξέα  καί  ύδωρ,  διότι  ταϋτα  ερχόμενα  είς  έχα- 
φήν  μετά  τών  σιδηρών  μερών  τής  μηχανής  έχιφέρουσι  συν  τ  ωχρό¬ 
ν  ω  σκωρίασιν. 


Πώς  έλαιιονονται  τά  διάφορα  μέρη. 

Διά  τήν  έλαίωσιν  τής  μηχανής  (καθ'  όν  χρόνον  αυτή  λειτουρ¬ 
γεί)  υχάρχουν  συστήματα  τινα,  διά  τών  όχοίων  έξασφαλίζεται  ή 
κανονική  καί  έχαρκής  χρομήθεια  έλαίου  είς  τά  διάφορα  μέρη  τής 
μηχανής,  συνάμα  δε  έξασφαλίζεται  νέον  καί  αντικαθίσταται  τό 
καταναλισκόμενον.  Κάτωθεν  τής  μηχανής  ΰχάρχει  μία  θήκη 
(Οταηΐί  οαδβ)  ένθα  είναι  έναχοθηκευμένον  τό  ελαιον*  σωλήν 
έκ  τής  άχοθήκης  ταύτης  φθάνει  μέχρι  τής  έλαιοαντλίας  (οίΐ 
ριιιπρ),  ήτις  λειτουργούσα  άχορροφά  καί  κατόχιν  άχοστέλλει  τό 
ελαιον  είς  μικρούς  αύλακας  ευρισκομένους  είς  υψηλότερον  έχίχε- 
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δον  τοΰ  πυθμένος  τής  αποθήκης  (οι-αηΚ  ο&δβ)  κατά  σειράν,  αί 
οχοΐαι  διά  τοΰ  τροχού  τούτοι»  εύρίσκονται  πάντοτε  γεμάται*  δταν 
οε  συμβή  νά  υπερεκχειλίζωσιν  ο!  αύλακες  οδτοι,  εκ  τής  μεγά¬ 
λης  κυκλοφορίας,  προερχόμενης  εκ  τής  ταχείας  λειτουργίας 
τής  αντλίας,  τό  πλεονάζον  ελαιον  επιστρέφει  πάλιν  εις  την  θήκην. 

Πριν  τό  ελαιον  εκ  τής  κυκλοφορίας  του  φθάση  εις  τούς  αύ¬ 
λακας  χύνεται  εντός  υαλίνου  σωλήνος  (εν  εϊδει  μέτρου  ευρισκο¬ 
μένου  έμπροσθεν  τοΰ  οδηγού,)  έκτούτου  δέ  δύναται  δ  οδηγός  νά 
γνωρίζγ)  άνή  κυκλοφορία  τοΰ  ελαίου  γίνεται  κανονικώς. 

Οί  μικροί  αύλακες  εις  τούς  οποίους  διά  τής  κυκλοφορίας  φέ¬ 
ρεται  τό  ελαιον,  εύρίσκονται  κατά  σειράν  καί  ακριβώς  κάτωθεν 


ΟΟΛ/ΝΕΤΤ/ΟΝ  ΤΟ  5/ΟΗΤ 
Τε£Ω  ΟΝ  ΟΑ5Η 


Οβ/νίΝΟ 
0£Α> 2 


€£Αβ. 


ΡϋΜΡ  Ηθυ5/ΝΟ 


ο/ι  / Νΐετ 


Είκών  ά £»ι0 .  (39). —  Τό  εξωτερικόν  έλαιοαντλίσχ. 

τού  στροφάλου  (ογ&πΚ  δΐιαίΐ)·  Εις  το  κατώτατον  μέρος  (εις 
τάς  κλειδώσεις  ούτως  είπεΐν)  των  βραχιόνων  (οοηηθοΐίη^  Γοάδ) 
είναι  τοχοθετημέναι  μικραί  λεχίδαι.  Όταν  τά  έμβολα  ταυτα  μετά 
των  βραχιόνων  των  άναβαινοκατεβαίνουν  έκτελουντα  τάς  κινήσεις 
τοΰ  στροφάλου,  αίλεχίδες  αυται  βυθιζόμεναι  εντός  των  αυλάκων 
κτυχώσι  τό  ελαιον,  τό  οποίον,  δταν  τά  έμβολα  διευθύνωνται  εκ 
των  κάτω  προς  τά  άνω  τινάζουσι  τήδε  κάκείσε  καί  ούτω  παν  μέ¬ 
ρος  τής  μηχανής  λαδώνεται  εκ  περιτροπής  καί  κανονικώς. 

Εις  τήν  εικόνα  άρ.  (40)  φαίνεται  πώς  γίνεται  ή  έλαίωσις  τοΰ 
εσωτερικό ΰ  τούτου  τής  μηχανής  διά  τών  ώς  εϊρηται  λεπίδων 
(ΒρΙαδΗβΓδ).  Διά  του  τρόπου  τούτου  τό  ελαιον  εισχωρεί  καί 
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εις  τά  πλέον  απρόσιτα  καί  λεπτά  μέρη  τής  μηχανής,  όπου  δέν  ε(- 
ν?ι  δυνατόν  διά  τής  ανθρώπινης  χειρός  νά  γείνη  ή  δέουσα  εργασία 
τής  έλαιώσεως  τόσον  τελείως. 

Εις  πολλά  αυτοκίνητα  θά  ϊδη  ό  οδηγός  αντί  του  ύαλίνου  σω- 


λήνος  προς  καταμέτρησιν  τής  κυκλοφορίας  του  ελαίου,  τό 
όποιον  διάσημειο υμένων  βαθμών  δεικνυειτήνκυκλοφορίαντου  ελαί¬ 
ου.  ΓΤαραπλευρως  του  καθίσματος  του  όοηγοΰ  ευρίσκεται  μ  α 
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μικρά  αντλία,  ώς  βλέπομενείς  τήν  εικόνα  (41),  χειροκίνητος, 
χρησιμοποιείται  εν  περιπτώσει  βλάβης  του  συστήματος 

έλαώματος.  Ή  αντλία 


Είκών  άρ.  (41). — ·  Χειροκίνητος 
έλαιοαντλία. 


φροντίζει  διά  τής  χειροκινήτου 


αυτή  χρησιμοποιείται  επί¬ 
σης  δταν  διά  πρώτην  φο¬ 
ράν  εις  τό  αυτοκίνητον  εκεί¬ 
νο  έναποΟηκεύομεν  ελαιον, 
ή  όταν  εχη  έξαντληθή  τελεί¬ 
ως  τό προηγούμενον.  Επει¬ 
δή  δε  αν  δεν  κινηθή  ή  μη¬ 
χανή  αι  λεπίδες  δεν  δύ- 
νανται  νά  λειτουργήσωσι  μό- 
ναι  καί  επειδή  μέ  τήν  πρώ¬ 
την  στροφήν  που  0ά  λάβη  ή 

μηχανή  πρέπει  νά  ΰπάρχη 
ήδη  ελαιον  εις  τό  εσωτερικόν 
των  κυλίνδρων,  τούτου  ενε- 
κεν  δ  οδηγός  προτού  θέση 
εις  κίνησιν  τήν  μηχανήν 


αντλίας  νά  μεταβιβάση  ελαιον 
εις  τάς  δεξαμενάς.  Αί  έλαιοαντλίαι  αύται  δεν  είναι,  εννοείται, 
απαραίτητοι  εις  δλα  εν  γένει  τά  αυτοκίνητα,  καί  διά  τούτο  δεν 
συναντώνται  πάντοτε. 


ΚΕΦΑΑΑΙΟΝ  I . 


ΕΞΟΤΔΕΤΕΡΩΣΙΣ  ΤΗΣ  ΘΕΡΜΑΝΣΕΩΣ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ  ΔΙ’ 

ΑΕΡΟΣ  ΚΑΙ ΔΓ  ΤΔΑΤΟΣ 

Ή  διά  τού  ατμοσφαιρικού  άέρος  ι^ύ^ρανόις  της  μηχανής. — ΙΙώς  έκτελείται 
αυτή. — Χρηόιμοποίησις  τού  ύδατος  προς  έξουδετέρωόιν  τής  ύπερ(3ολι· 
κής  θερμότητος  τής  μηχανής. — *  ((Φνόική))  και  τεχνητή  κυκλοφορία  τού 
ύδατος  εις  τα  περιθώρια  τής  μηχανής. — *  Περιγραφή  τής  κυκλοφορίας. 
Αντλία. — ·  Ό  Θερμοθίφων  (ΚικΗο-Ιογ)  καί  διάφοροι  τύποι  αυ¬ 

τού. — ·  Πώς  άποφεύγεται  ή  ι{;ύξις  του  ύδατος  κατά  τά  δ  ημέα  ιΐτύ^η. — 
Ό  ρόλος  τού  οινοπνεύματος  καί  τής  γλυκερίνης. 


Εϊχομεν  καί  εις  τό  χροηγούμενον  κεφάλαιον  τά  χερί  θερμάν- 
σεως  τής  μηχανής  καί  τά  εκ  ταύτης  άχοτελέσματα'Έκ  τής  υ¬ 
περβολικής  θερμότητος,  ήτις  άναχτύσσεται  εις  τήν  μηχανήν,  ακό¬ 
μη  ή  μηχανή  δύναται  νά  μεταβληθή  ολόκληρος  εις  άμορφον  ογ- 
κον  σιδήρων  εάν  ή  θερμότης  αυτή  υχερβή  τους  2,000  βαθμούς. 
Κατά  φυσικόν  δε  λόγον,  ή  μεγαλειτέρα  θερμότης  συγκεντροΰται 
εις  τό  άνώτατον  μέρος  των  κυλίνδρων,  ένθα  ακριβώς  γίνεται  ή  άνά- 
φλεξις  τής  βενζίνης.  Έκ  τής  υχερβολικής  θερμότητος  κατά  τε- 
λευταιον  λόγον  θά  έβλάχτοντο  αί  βαλβίδες  αί  όχοϊαι  χάνουν 
τήν  εφαρμογήν  των,  ή  δε  λειτουργία  των  θά  ήτο  έλλιχεστάτη,  διό¬ 
τι  ή  χίεσις  καί  ή  δυναμις  ή  γινόμενη  έκ  τής  άναφλέξεως  τής  βεν¬ 
ζίνης,  θά  έδραχέτευε  διά  των  βεβλαμμένων  βαλβίδων.  Τά  έμβο¬ 
λα  των  κυλίνδρων  θά  έχανον  τήν  εφαρμογήν  των  έχειδή  θά  έχα- 
νον  τό  σχήμα  των  έκ  τής  θερμότητος,  ή  τέλος  θά  έγίνοντο  εν  σώμα 
μετά  τών  κυλίνδρων. 

Εις  τό  χροηγούμενον  κεφάλαιον  ώμιλήσαμεν  καί  έξηγήσαμεν 
χοίαν  ώφέλειαν  έξασκεί  έχί  τής  μηχανής  τό  έλαιον  καί  χόσον  εί¬ 
ναι  καλός  άχοσοβητής  τής  θερμότητος*  έν  τούτοις  μόνον  τό  έλαι- 
ον  δεν  είναι  άρκετόν  νά  άχοσοβή  τήν  ύχερβολικήν  θερμοκρασίαν 
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"ής  μηχανής.  'Γπάρχο  υσι  καί  άλλα  χρόσθετα  μέσα,  καί  ταΰτα 
Οά  χραγματευθώμεν  εφεξής: 

Ια  μέσα  δια  των  όχοίων  κατορθοΰται  ή  ψύχρανσις  τής  μηχα¬ 
νής  είναι  τα  αχλο ύστατα — ήτοι  το  ψυχρόν  ύδωρ  καί  ό  ατμοσφαι¬ 
ρικός  αηρ*  ας  ίδωμεν  χρώτον  χώς  γίνεται  ή  διά  του  άέρος 
ψύχρανσις. 

Τό  σύστημα  τής  διά  τοΰ  άέρος  ψυχράνσεως  τής  μηχανής  ένερ- 
γεΐται  εις  τάς  μηχανάς  έκείνας  των  όχοίων  οί  κύλινδροι  εις  τήν 


εξωτερικήν  των  έχιφάνειαν  είναι  ηύλακωμένοι  εξ  ολοκλήρου*  (ί δε 
τήν  εικόνα  άριθ.  (42). 

Όχι  δε  μόνον  οί  κύλινδροι  χρέχει  νά  φέρωσιν  εις  τήν  εξωτε¬ 
ρικήν  των  έχιφάνειαν  αύλακας,  αλλά  χρέχει  νά  είναι  καί  λεχτό- 
τεροι*  ό  αήρ  εισερχόμενος  καί  κυκλοφορών  εντός  των  αυλακών, 
χράγματι  ψυχραίνει  τήν  μηχανήν.  Ενίοτε  συμβαίνει  νά  ψυχραί- 
νηται  ή  μηχανή  υχέρ  τό  δέον,  χράγμα  τό  δχοΐον  εχίσης  είναι  βλα¬ 
βερόν,  διότι  τότε  είναι  χιΟανόν,  αν  όχι  νά  χαγώση,  αλλά  τουλάχι¬ 
στον  νά  μεταβάλη  τό  κυκλοφορούν  ελαιον  εις  χολτόν,  καί  τότε 
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γίνεται  σχεδόν  άχρηστον.  Τούτου  ενεκα  χρέχει  νά  είναι  χρο- 
σεκτικός  ό  οδηγός  εις  τό  ζήτημα  τής  θερμοκρασίας  τής  μηχα¬ 
νής·  νά  κυμαίνεται  αύτη  μεταξύ  325 — 350  βαθμών  θερμομέ¬ 
τρου  Γ&ΙΐΓΘηΙιβΗ·  είναι  ή  κανονική  θερμοκρασία  τής  μηχανής. 

Έκτος  του  συστήματος  τών αυλακών,  διά  των  όχοίων  δ  κυ¬ 
κλοφορών  αήρ  ψυχραίνει  τήν  μη¬ 
χανήν,  εχομεν  καί  τον  ανεμιστή¬ 
ρα,  ό  δχοΐος  στρεφόμενος  ταύτο- 
χρόνως  με  τήν  στροφήν  του  στρο¬ 
φάλου  (οταπΚ  δΐιαίΐ)  άχοστέλλει 
αρκετά  ψυχρά  ρεύματα  άέρος 
εναντίον  τών  κυλίνδρων.  (’Τδε 
τήν  εικόνα  (43).  Α!  μηχαναί  αί 
δχοΐαι  ψυχραίνονται  άχοκλειστι- 
κώς  δι’  άέρος,  έχουν  τούτο  τό 
χ)?εονέκτημα  άχέναντι  τών  άλ¬ 
λων  δι’  ϋδατος,  δτι  αί  χρώ- 
ται  δύνανται  νά  λειτουργήσουν 
θαυμασίως  καί  εις  ψυχρά  κλίμα¬ 
τα,  ένθα  τό  ύδωρ  χολύ  ταχέως 
χήγνυται  καί  οτε  χρειάζονται 
άλλα  χημικά  υγρά  τά  όχοια  τά  άναμιγνύομεν  μετά  τού  χρη- 
σιμοχοιουμένου  χρός  διάλυσιν  ύδατος. 

Έν  τελεί  αί  διά  τού  άέρος  ψυχραινόμεναι  μηχαναί  είναι  χε- 
ρισσότερον  έν  χρήσει  διά  τάς  μηχανάς  άεροχλάνων,  ή  μηχανών 
τινων  τής  βιομηχανίας  καί  γεωργίας. 

Ή  διά  τοΰ  ΰδατος  έξουδετέρωσις  τής  θερμοκρασίας. 

Ή  Θερμότης  διά  τούς  κυλίνδρους,  τούς  δχοίους  ψυχραίνο- 
μεν  δι’  ύδατος  αντί  δι’  άέρος,  δεν  χρέχει  νά  ύχερβαίνη  τούς  210 
βαθμούς  (ΤαΙίΓοηΙΐΘίΙ)  διότιτδ  ύδωρ  τότε  αρχίζει  νά  βράζη  καί 
έχομένως  εξατμίζεται.  Ή  θερμοκρασία  τών  μερών  τών  κυλίν¬ 
δρων,  ένθα  γίνεται  ή  άνάφλεξις  τής  βενζίνης  (Τορ  ΟθπΙθγ)  εί¬ 
ναι  κατά  45 — 57  ο )ο  άνωτέρα  τής  τών  άλλων  μερών  τών  κυλίν_ 
ορών. 


Ρλπ  Αγγπ 

ΑόϊυίΐΓπβηΙ 

Οίπιρ  5«β\ 


οα  Ηοίο 


ΕΙκών  άρ.  (43). — ·  Άνεμιότηρ 
έφηρμοόμένος  έπι  της  μηχανής. 
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Οί  κύλινδροι  φέρουν  χεριθώριον  αρκετά  ευρύ,  εντός  δε  τούτου 
τού  χεριθωρίου  κυκλοφορεί  τό  ψυχρόν  ύδωρ,  το  όχοΐον  θερμαι- 
νόμενον,άνέρχεται  εις  τό  άνώτατον  μέρος  των  χεριθωρίων  τών  κυ¬ 
λίνδρων,  έκείθεν  δε  έχανέρχεται  εις  τον  Θερμοσίφωνα  (Κα<3- 
ιβΥογ)  εντός  τού  δχοίου  διαμοιράζεται  κυκλοφορών  εντός  χολ- 
λών  μικρών  σωλήνων  διά  νά  ψυχρανθή  χάλιν,  δτε κατέρχεται,  έχα- 
νερχόμενον  εις  τά  χεριΟώρια  τών  κυλίνδρων. 

Τό  χεριθώριον  τούτο  τών  μηχανών  διά  τήν  κυκλοφορίαν  τού 
ύδατος  χρέχει  νά  εύρίσκεται  χάντοτε  χλήρες  ίίδατος·  τό  ύδωρ 
Οερμαινόμενον  εντός  τού  χεριθωρίου  καί  Οέλων  νά  έκφύγη  αυτο¬ 
μάτως,  έχιστρέφει  εις  τον  Θερμοσίφωνα  δχως  ψυχρανθή. 

Προς  κυκλοφορίαν  τού  ύδατος  εντός  τού  χεριθωρίου  τών  κύ¬ 
λινδρο)  ν  δύο  συστήματα  είναι  εν  χρήσει*  α')  διά  τής  «άχλής  ή 
φυσικής  κυκλοφορίας  τού  ύδατος))  καί  β')  δι’  αντλίας. 

Εις  τό  εμχροσθεν  μέρος  τής  μηχανής  (Ίτοηΐ;)  τού  αύτοκινή- 
του  εύρίσκεται  ό  Θερμοσίφων  έμχεριέχο)ν  ύδωρ*  εκ  τού  θερ- 
μοσίφωνος  μεταβιβάζεται  διά  σωλήνος  τό  ύδωρ  εις  τό  χεριθώ¬ 
ριον  τών  κυλίνδρων  (εις  τό  κάτω  όμως  μέρος  αυτού*)  φυσικώ 
τώ  λόγω  άμα  τό  ύδωρ  άρχίση  νά  θερμαίνεται,  τότε  διαστέλλεται, 
ζητεί  χώρον  νά  καταλάβη,  ζητεί  διέξοδον*  ούτω  έκ  τού  κάτω  μέ¬ 
ρους  τού  χεριθωρίου  ανέρχεται  χρός  τά  άνω,  χρός  τό  άνώτατον* 
τότε  δι’  ετέρου  σωλήνος  χύνεται  χάλιν  εις  τον  Θερμοσίφωνα  εξ  ου 
χροήλθεν  όταν  ήτο  ψυχρόν.  Εκεί  ψυχραίνεται  χάλιν,  δχως  με- 
ταβιβασθή  έκ  νέου  εις  τό  χεριθώριον  καί  έκτελέση  τήν  κυκλοφο¬ 
ρίαν  του,  καί  ούτω  καθεξής. 

Έν  οσω  λοιχόν  ή  μηχανή  λειτουργεί,  ό  δε  Θερμοσίφων 
είναι  χάντοτε  χλήρης,  τότε  ή  κυκλοφορία  γίνεται  φυσική. 
Τούτο  είναι  τό  χρώτον  σύστημα, — τό  λεγόμενον  «άχλή  ή  φυσική 
κυκλοφορία  τού  ύδατος)). 


Πώς  ή  «φυσική»  κυκλοφορία  τοΰ  ύδατος  γίνεται  τελεία  και  κα¬ 
νονική. 

Ναι  μέν,  ώς  είχομεν,  ή  ((φυσική  ή  άχλή  κυκλοφορία))  γίνε¬ 
ται,  αυτομάτως  κατά  φυσικόν  νόμον,  δεν  θεωρείται  όμως  τελεία 
καί  άκριβής.  Προς  τον  σκοχόν  νά  τελειοχοιήσωμεν  τήν  «φυσι- 
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κήν  κυκλοφορίαν»  Οέτομεν  είς  ένέργειαν  τό  δεύτερον  σύστημα, 
ή  τήν  αντλίαν.  Τό  δεύτερον  σύστημα  ερχεται  είς  έχικουρίαν 
τού  χρώτου. 

Έάν  Οά  ήθέλομεν  να  εχωμεν  εν  χρήσει  άχλώς  ώς  είναι  τό  χρώ- 
τον  σύστημα  είς  τήν  μηχανήν,  Οά  εχρεχε  συνάμα  να  εχωμεν  χολύ 
μέγα  Θερμοσίφωνα  (Κίκϋ&ΐοΓ),  μεγάλους  εν  γένει  σωλή¬ 
νας  καί  ενώσεις  διά  νά  είνα:  δυνατόν  νά  γίνεται  άνελλιχής  μέν  ή 
κυκλοφορία,  νά  άνανεοΰται  δε  καί  ψυχραίνεται  τό  θερμαινόμενον 
ύδωρ  τελείως, — χράγμα  δχερ  είναι  αδύνατον  νά  γείνη.  Χρησι- 
μοχοιουντες  τήν  υδραντλίαν  άναγκάζομεν,  τρόχον  τινά,  τό  ύδωρ 


3 

Είκών  άριθ.  (44). —  Τό  όύότημα  τής  ιΐ'ΐ/κράνόεως  τής  μηχανής  δι’  νδατος. 


νάκυκλοφορήταχύτερονκαί  μετάχερισσοτέραςχιέσεως  καί  εν  ένί 
λόγω  ή  κυκλοφορία  νά  γίνεται  τελεία. 

Τά  κυριώτερα  μέρη  του  συστήματος  τής  αντλίας. 

Είς  τήν  ανωτέρω  εικόνα  (44)  φαίνεται  ευκρινέστατα  χώς  γί¬ 
νεται  ή  κυκλοφορία  τού  ϋδατος  διά  τής  αντλίας.  Τά  βέλη  δει- 
κνύουσι  τήν  κατεύΟυνσιν  ήν  λαμβάνει  τό  ϋ δωρ  έξερχόμε- 
νον  εκ  τού  Θερμοσίφωνος  διευΟυνόμενον  χρώτον  είς  τήν  αν- 
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τλ^αν  (Ριιπιρ),  έκ  τής  όχοίας  λαμβάνει  τήν  χίεσιν  διά  νά  κυκλο- 
φορήση·  άφοΰ  τό  ύδωρ  εκ  τής  αντλίας  άνέλθη  εις  κυκλοφορίαν 
εντός  του  χεριθωρίου,  έχιστρέφει,  θερμαινόμενος  διά  σωλήνος 
έξ  ελαστικού  καί  χάλιν  εις  τόν  Θερμοσίφωνα.  'Άμα  φθάση  εκεί, 
χρέχει  βεβαίως  χάλιν  νά  ψυχρανθή,  διά  νά  έχαναλάβη  τήν  αυτήν 
κυκλοφορίαν. 

Ή  υδραντλία  Ριππρ)  ήτις  χρησιμοχοιείται  χρός 

κυκλοφορίαν  του  ίίδατος  άχοτελεΐται  αχό  εξαρτήματα,  χάντα  συ¬ 
στρεφόμενα*  είναι  κατεσκευασμέ- 
νη  έξ  ορειχάλκου  καί  εν  μέρος 
αυτής  είναι  ανοικτόν  χρός  εισα¬ 
γωγήν  του  ίίδατος*  ό  συστρε¬ 
φόμενος  σφόνδυλος  έκσφενδονίζει 
τό  ύδωρ  χρός  άλλην  όχήν,  τήν 
τής  έξαγωγής,  όχόθεν  εισέρχε¬ 
ται  εις  τόν  σωλήνα  τής  κυκλοφο¬ 
ρίας.  Εις  τήν  εικόνα άριθ.  (45) 
φαίνεται  τό  έσωτερικδν  τής  υδραν¬ 
τλίας. 

Προτιμώνται  χάντοτε  αί  έξ 
ορειχάλκου  υδραντλίαι,  διότι 
αυται  έλάχιστα  έχηρεάζονται  υχό 

του  ίίδατος.  Είκών  άρ.  (45). —  Τό  έόωτερικόν 

τής  υδραντλίας. 


Διαφορά  των  θερμοσιφώνων  ως  προς  τό  σχεδιον  και  την  κατα¬ 
σκευήν. 


Ή  μεγαλειτέρα  διαφορά  εις  τους  Θερμοσίφωνας  (Κ&άίοΥοΓδ) 
έγκειται  εις  τάς  δχάς,  διά  των  όχοίων  διέρχεται  τό  θερμόν 
ίίδωρ,  κατερχόμενον  έκ  του  άνω  μέρους  χρός  τά  κάτω  δχως  οίί- 
τωλάβηκαιροννάψυχρανΟή.  Εις  άλλους  μεν  Θερμοσίφωνας αίδχαί 
αυται  είναι  μεγάλαι,  εις  άλλους  δέμικρότεραι*  εις  τάς  μικροτέρας 
όχάς  ή  θερμοκρασία  άφαιρείται  ευκολώτερον,  χωρίς  νά  άχαιτεί- 
ται  χολυ  ρεύμα  άέρος,  καθότι  τό  σώμα  του  ίίδατος  διαμοιράζεται 
εις  χολλά  μέρη  καί  ουτος  βεβαίως  είναι  εις  σχουδαιος  7ώγος  νά 
κρυώσγ)  ταχυτερονάφ’ ετέρου δμωςεχεικαί  ουτος  ό  Θερμοσίφων 
των  μικρών  όχών  τήν  ατέλειάν  του*  συνίσταται  δέ  αυτή  εις  τό 
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οτι  τό  ύδωρ  δεν  δύναται  νά  κυκλοφορήση  τόσον  ταχέως  καί  έλευ- 
θέρως  είς  τό  δοχείον  των  μεγάλων  όχών. 

Εις  την  εικόνα  (40)  βλέχομεν  Θερμοσίφωνα  (ΚαάΐΒΤοΓ) 
με  μικράς  και  μέ  μεγάλας  όχάς. 

Οι  Θερμοσίφωνες  κατασκευάζονται  εξ  δρειχάλκου*  ούδέχο- 
τε  εξ  άλλου  μετάλλου,  ως  ακαταλλήλου. 


Τό  ύδωρ  δεν  ψυχραίνεται  μόνον  διά  τής  κυκλοφορίας 
του  διά  μέσου  των  σωλήνων  και  διόδων  του  Θερμοσίφωνος. 

Πλησίον  αυτού  καί  δή  είς  τό  έσω¬ 
θεν  μέρος,  ευρίσκεται  είς  άνεμιστήρ 
δ  δχοίος  στρεφόμενος,  ουκ  ολίγον  συν¬ 
τελεί,  χαράγων  ψυχρά  ρεύματα,  είς  την 
ψύχρανσιν  του  κυκλοφορουντος  Είδα- 
τος. 

Ό  άνεμιστήρ  ουτοςκατά  δυο  τρο¬ 
χούς  εφαρμόζεται  είς  τήν  μηχανήν.  Α'.) 
διά  δερμάτινου  λωρίου,  στρεφόμενος 
υχό  του  στροφάλου  (οΓ&ηΙν  δΐιαίΐ,). 
Β'.)  δι’  ένώσεως  υχό  γρεναζίου,  η¬ 
νωμένου  μετά  τής  μηχανής.  Αι  ενώ¬ 
σεις  δε  αυται,  φυσικώς  γίνονται  υχό 
των  μηχανουργών,  καθ’  δν  χρόνον  τό 
αυτοκίνητον  ευρίσκεται  υχό  κατα- 
η  δίοδοι  του  Θερμοόίφωνος  σκευήν  εν  τώ  έργοστασίω. 

(ΚαάίαίοΓ). 


Είκών  άρ.  (46). — ·  Αι  όπαϊ 


Πώς  αποφεύγεται  ή  ψύξις  τού  ύδατος  κατά  τά  δριμέα  ψύχη. 


Είναε  γνωστόν  δτι  τό  ίίδωρ  χήγνυται  είς  τό  0  (μηδέν)  είς  βαθ¬ 
μούς  (Κελσίου),είς32  δε  βαθμούς  θερμομέτρου  Φάρεναϊτ  (ΡοΙιγ- 

θπΙι&Η). 

Αλλά  χροτού  φθάση  τό  θερμόμετρον  Φάρεναϊτ  είς  τους  32 
βαθμούς, — ήτοι  μόλις  φθάση  είς  τούς  40,  δφείλομεν  νά  λάβωμεν 
χροφυλακτικά  μέτρα  δχως  μή  χαγώση  τό  εν  τω  Θερμοσίφωνι 
υδωρ’  Διά  τούτο  έν  καιρφ  χειμώνος,  ούδέχοτε  μεταχειρι- 
ζόμεθα  τό  διά  τό  αύτοκίνητον  μόνον  ίίδωρ  άχλοϋν,  αλλά  τό  νο- 
θεύομεν,  μετά  οίνοχνεύματος  (&1οο1ιο1)  ή  καί  άλλων  χημικών  ΰ- 
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γρών,  ακριβώς  διά  νά  άχοφύγο:>μεντήν  ψύξιν  του  έν  τώ  Θερμοσί¬ 
φωνά  ίίδατος,  καί  ουτω  χρολάβωμεν  τόνκίνδυνονκαταστροφήςτής 
μηχανής, — ύχως  συμβαίνει  καί  μέ  την  υχερθέρμανσιν  αυτής. 

Έχί  χαραδείγματι*  Εις  Θερμοσίφωνα  δστις  χεριλαμβάνει 
4  3)4  γαλλ.  ύδατος,  χύνομεν  7  1)2  λίτρας  οίνοχνεύματος*  ου¬ 
τω  τό  ύδωρ  τούτο  μετά  του  αλκοόλ  δυναται  νά  κυκλοφορήση,  χω¬ 
ρίς  νά  χαγώση,  έστω  καί  αν  τό  ψύχος  κατέλθη  μέχρι  5°.  Μέ 
9  1)2  δε  λίτρας  οίνοχνευματος  εις  τήν  αυτήν  χοσότητα  ύδατος 
(4  3)4  γαλλ.)  δυνάμεθα  νά  άντεχεξέλθωμεν  καί  εις  ψύχος  μέ¬ 
χρι  του  μη  δ  ενός  Ο  (Φάρεναϊτ.)  Μέ  15  λίτρας  οίνοχνευματος 
εις  τήν  αυτήν  χάλιν  χοσότητα  ίίδατος  (4  3)4  γαλλ.)  δυνάμεθα 
άφόβως  νά  άντεχεξέλθωμεν  ψύχος  μέχρις  25°  κάτω  του  μηδενός  ! 
Εις  θερμοσίφωνα χωρητικότητος  6  γαλλονίων  ίίδατος,  δταν  ρίψωμεν 
μετά  του  ίίδατος  καί  4  1)4  λίτρας  οίνοχνευματος,  τότε  τό  ύδωρ 
θά  χαγώση  εις  10°  άνω  του  μηδενός*  ή  αυτή  χοσότης  ίίδατος  μέ 
9  1)2  λίτρας  οίνοχνευματος  δυναται  νά  κυκλοφορήση  μέχρι  ψύ¬ 
χους  5°  Φάρεναϊτ.  Ή  αυτή  χοσότης  ίίδατος  μέ  12  λίτρας  οί¬ 
νοχνευματος  δυναται  νά  κυκλοφορήση  εις  θερμοκρασίαν  0.° 
Έχειδή  τό  οίνόχνευμα  ευκόλως  εξατμίζεται  καί  χάνεται,  χρέχει 
νά  ρίχτωμεν  μετά  τού  ίίδατος  τήν  άνάλογον  νέαν  χοσότητα  οίνο- 
χνεύματος  έκάστοτε. 

Έκτος  τού  οίνοχνευματος  υχάρχουν  καί  τινα  χημικά  υγρά, 
κατάλληλα  εις  τό  νά  χροφυλάττουν  τό  ύδωρ  αχό  τήν  ψύξιν.  -  Έκ 
τούτων  όνομάζομεν  τό  χλωρικόν  οξύ  (Ο&ΐοίιππ  ΟΜοπάθ).  Εις 
τον  κατωτέρω  χίνακα  εξηγείται  χώς  γίνεται  ή  άνάμιξις  τού  υγρού 
τούτου  μετά  τού  ύδατος*  (οι  βαθμοί  είναι  χάντοτε  τού  θερμό-- 
μέτρου  Ε^ΙΐΓθπΙιβίΙ) 


2 

λίτρου 

χλωρ.  όξέος 

1 

γαλλ. 

ϋδατος 

18ο 

3 

» 

))  )) 

1 

)) 

)) 

15ο 

4 

)) 

))  )> 

1 

)) 

)) 

17ο 

5 

)) 

))  » 

1 

)) 

)) 

39ο 

Αναμίξεις  οινοπνεύματος  μεθ’  νδατος. 

“Υδωρ 

95  ο)ο 

οίνόχνευμα 

5  ο)ο 

— 

25ο 

)) 

85  ο)ο 

)) 

15  ο)  ο 

— 

11ο 

)) 

80  ο)ο 

» 

20  ο)  ο 

— 

5ο 

)) 

70  ο)ι> 

)) 

30  ο)ο 

— 

5ο 

)) 

65  ο)ο 

)) 

35  ο)ο 

— 

1 6ο 
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Αναμίξεις  γλυκερίνης  και  οινοπνεύματος  όμοΰ  μεθ’  ϋδατος 
(νναίςΓ-ΟΙνςβείηβ  -  Αίοοίιοί). 


"Υδωρ 

85  ο)ο 

οινόπνευμα-γλ 

υκερίνη 

15 

ο)ο  = 

20ο 

» 

75  ο)  ο 

)) 

)) 

15 

ο)ο  =  . 

8ο 

70  ο)  ο 

)) 

)) 

30 

ο)ο  = 

5ο 

» 

60  ο)ο 

)) 

)) 

40 

)οο  = 

23ο 

Έάν  εξ  άχροσεξίας  του  οδηγού  τό  ύδωρ  χαγώση  χροτοΰ  ου- 
τος  κάμη  μίαν  έκ  τών  ώς  ανω  αναμίξεων  τότε  δεν  χρέχει  να  θέση 
εϊς  κίνησιν  τήν  μηχανήν.  ΤοχοΟετεΐ  τό  αυτοκίνητον  είς  όσον 
τόδυνατόν  θερμόν  μέρος  καί  αρχίζει  να  ρίχτη  είςτόν  θερμοσίφωνα 
(Κ&άί&ίοι·)  θερμόν  ύδωρ,  άλλ’  ολίγον  κατ' ολίγον  καί  βαθμηδόν 
μέχρις  δτου  τό  χαγωμένον  ύδωρ  του  δοχείου  διαλυθή. 


ΚΕΦΑΑΑΙΟΝ  ΙΑ 


ΧΡΗΣΙΣ  ΤΟΤ  ΣΥΝΔΕΣΜΟΥ*  (ΟΕϋΤΟΗ).—  ΔΙΑΦΟΡΟΙ 

ΤΤΠΟΙ  ΑΤΤΟΤ 

Τό  οΐιιίοΐι  ώς  συνδετικός  κρίκος  μηχανής  καί  ΐΓαηδίηίδδίοη. — ·  Λειτουργία 
αυτού. — 05  κυριώτεροι  καί  μάλλον  εύχρηστοι  τύποι  αυτού.· — Τά  μέρη 
αυτού. —  Τό  Οοηθ  Οΐιιίοΐι. — ·  Πλεονεκτήματα  καί  μειονεκτήματα  αυ¬ 
τού  εν  συγκρίσει  προς  άλλα. —  θερμοκρασία  προστριβής  άνομοίων 
σωμάτων. 


Ό  Σύνδεσμος  (Οΐαΐοΐι)  είναι  συνδετικόν  δργανον  τής  μηχα¬ 
νής  καί  λειτουργεί  άναχοσχάστως  μετά  τού  σφονδύλου  (Γ1γ 
λνΐιβθΐ).  Διά  του  Συνδέσμου  μεταβιβάζομεν  την  δύναμιν  τής 
μηχανής  εις  τους  όχισΟίους  τροχούς,  διά  τού  ίδιου  χάλιν 
άφαιρούμεν  τήν  κίνησιν  των  όχισθίων  τροχών*  είναι  άχλο ύστα¬ 
τα  τό  δργανον  εκείνο  διά  τού  όχοίου  μεταδίδομεν  τήν  μηχανι¬ 
κήν  ενέργειαν  ή  άχοσύρομεν  αυτήν.  Εις  τήν  εικόνα  (47)  βλέχο- 
μεν  εν  είδος  συνδέσμου.  Ή  δύναμις  ή  χαραγομένη  εντός 
των  κυλίνδρων  μεταβιβάζεται  εκ  των  εμβόλων  εις  τον  στρόφα¬ 
λον,  καίέκ τούτου  εις  τον  σφόνδυλον  (Πγ-\ν1ΐ66ΐ*)  ό  σύνδεσμος 
είναι  αμέσως  ό  ερχόμενος  εις  έχαφήν  μετά  τού  σφονδύλου*  γενο- 
μένης  τήςένώσεως  ή  έχαφής  ταύτης,  ή  δύναμις  μεταβιβάζεται 
(χροτού  ετι  φΟάση  εις  τούς  τροχούς),  εις  τήν  θήκην  με- 
ταδόσεως  ταχυτήτων  (ΤΓ&ηδπιίδδίοη).  Όταν χατήση τις  διά  τού 
χοδός  του  τον  μοχλόν  (ρβ(ΐαΐ)τού  συνδέσμου  τούτου,  δ  σύνδεσμος 
χαύει  αμέσως  νά  ευρίσκεται  εν  εχαφή  μετά  τού  σφονδύλου  καί 
ούτωή  μηχανική  δύναμις  δεν  διαβιβάζεται  εις  τήν  θήκην  μεταδό¬ 
σεων  ταχυτήτων. 

Ό  σύνδεσμος  (οΐυΐοΐι)  είναι  εν  χρήσει  μόνον  εις  τάς  μηχανάς 
βενζίνης,  δχι  δε  εις  τάς  τού  ηλεκτρισμού  ή  ατμού.  Εις  τήν  μη¬ 
χανήν  τού  ατμού  ή  ηλεκτρισμού  ή  δύναμις  άφού  χαραχθή  εύρί- 
σκεται  ένάχοθήκηή  συγκεντρωμένη, χροσδίδεται  δε  εις  άνάλογον 


104 


ΤΟ  ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ 


χοσότητα,  χωρίς  νά  ληφθή  υχ’  δψιν τό  φορτίον  ή  βάρος.  Ένώ  εις 
εις  την  μηχανήν  βενζίνης  συμβαίνει  τό  αντίθετον*  ή  δύναμις  χα- 
ράγεται  εκ  τής  έκρήξειος  τής  βενζίνης  εντός  του  οικείου  διαμερί¬ 
σματος  καί  είναι  αδύνατον  εις  τδ  αύτοκίνητον  νά  έκκινήση  καθ’ 
ήν  στιγμήν  γεννάται  ή  δύναμις.  Ή  μηχανή  βενζίνης  χρέχει  νά 
είναι  άχηλλαγμένη  του  όχισΟίου  βάρους  ή  του  φορτίου  του  αυτο¬ 
κινήτου,  μέχρις  δτου  λάβη  άρκετάς  στροφάς,  εισέλθη  δε  άρκετή 
χοσότης  βενζίνης  εις  τους  κυλίνδρους  χρος  εκρηξιν. 

Είχομεν,  εν  δσω  δ  σύνδεσμος  ευρίσκεται  εν  συνδέσει  (εν  ενώ¬ 
σει)  μετά  του  σφονδύλου, 
ή  μηχανική  δύναμις  εξακο¬ 
λουθεί  νά  μεταβιβάζεται 
εις  τήν  θήκην  μεταδόσεως 
ταχυτήτων,  έκείθεν  δέ  εις 
τους  δχισθίους  τροχούς, 
αν  τδ  αύτοκίνητον  εύρίσκε- 
ται  εν  κινήσει.  Άλλ’ 
οχως  διά  του  συνδέσμου 
μεταβιβάζομεν,  ουτω  καί 
άχοσύρομεν  ή  άφαιρουμεν 
τήν  δύναμιν  ταύτην  χάλιν 
διά  τού  συνδέσμου*  τήν 
φοράν  ταύτην  δ  σύνδεσμος 
χαύει  νά  ευρίσκεται  εν 
έχαφή  μετά  του  σφονδύλου, 
δ  οχοΐος  δμως  εξακολουθεί 
νά  συστρέφεται,  ως  καί  ή 
μηχανή  νά  λειτουργή.  Με- 
ρικοί σύνδεσμοι  άντί  νά  έφά- 
χτωνται  χρος  τον  σφόνδυλον 
οχως  χεριστραφώσιν,  ενεργούν  διά  κλειδώσεων  έσκαλισμένων  έχί 
τού  συνδέσμου  ή  τού  σφονδύλου*  εισερχόμενος  δέ  δ  σύνδεσμος 
εις  τον  σφόνδυλον  οχως  λάβη  τήν  χεριστροφικήν  κίνησιν,  εφαρμό¬ 
ζεται  διά  των  κλειδώσεων. 

Οί  σύνδεσμοι  εκείνοι  οί  δχοίοι  εφαρμόζονται  μόνον  διά  τής  έχα- 
φής  λέγονται  «σύνδεσμοι  εφαρμογής)),  οί  δέ  ένεργοΰντες  διά 


Εικών  άρ.  (47). —  Τύπος  ξηρών  διόκα- 
ρίων  όι/νδέόμον. 
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κλειδώσεων  «σύνδεσμοι  κλειδώσεως))  ή  «σκαλιστοί»)  *  άλλ’  άμ- 
φότερα  τά  είδη  των  συνδέσμων  τούτων  εις  τά  κύριά  των  μέρη  εί¬ 
ναι  ομοια. 


ΟΙ  κυριώτεροι  τύπου  συνδέσμου  έφαρμογής. 


Δύο  είναι  οι  κυριώτεροι  τύχοι*  δ  κωνοειδής  καί  ό  των  δισκα¬ 
ρίων  (άίδο  οΐιιίοΐι). 

Έν  δλίγοις,  Οά  χεριγράψωμεν  χρώτον,  τό  κωνοειδές  σχέδι- 
ον  τού  οΙιιίοΗ*  λέγεται  κωνοειδής  (Οοπθ 
ΟΙιιίοΚ)  διότι  εχει  σχήμα  κώνου*  εις  τήν  ει¬ 
κόνα  (48)  φαίνεται  κωνοειδής  τύχος  συνδέσμου. 

Έν  δσω  εχομεν  τον  μοχλόν  τού  συνδέσμου 
ελεύθερον,  (δεν  τό  χατούμεν),  ό  κωνοειδής  σύν¬ 
δεσμος  εισερχόμενος  εις  τον  σφόνδυλον  (Ε1γ 
λνΐΐθθΐ)  χεριστρέφεται  αυτομάτως  ως  εκ  τής 
Οέσεώς  του*  κρατείται  εντός  του  σφονδύλου 
τόσον  καλώς  έφηρμοσμένος,  ώστε  φαίνεται  ως 
εν  άδιάσχαστον  σώμα*  τό  ελατή ριοόν  του  έξ- 
αρτώμενον  εκ  του  αντιθέτου  άκρου  τού  στρο¬ 
φάλου  τής  μηχανής  κρατεί  καλώς  συνδεδεμέ- 
νους  τον  τε  σύνδεσμον  καί  τον  σφόνδυλον. 

Παύει  αχό  τού  να  χεριστρέφεται  ό  σύνδεσμος 
καί  εξέρχεται  εκ  τής  Οέσεώς  του,  μή  ευρισκόμε¬ 
νος  χλέον  εις  έχαφήν  με  τον  σχόνδυλον,  όταν 
χατήσίομεν  τον  χόδα  μας  εχί  τού  μοχλού 
(ρβά&Ι)  καί  έξακολουθώμεν  νάκρατώμεντόν  χό- 
δα  μας  έχ’  αυτού*  ό  μοχλός  ουτος  διά  τίνος 
βραχίονος,  μεταξύ  αυτού  καί  τού  συνδέσμου, 
χιέζει  τούτον  νά  εξέλθη  τής  θέσεώς  του*  τό 
άχοτέλεσμα  είναι  τότε  οτι,  ή  δύναμις  τής  μηχα¬ 
νής  μή  μεταβιβαζομένη  διά  τού  συνδέσμου  εις  τήν  θήκην  μετα- 
δόσεως  ταχυτήτων  καί  έκείθεν  εις  τους  όχισθίους  τροχούς,  τό 
αύτοκίνητον  σταματά.  Καθ’  δλην  τήν  χεριφέρειαν  τού  δίσκου 
τού  Συνδέσμου  (Οοιιθ  Οΐιιΐοΐι)  ευρίσκεται  Ιχιτεθειμένη  στεφάνη 
εκ  δέρματος  (τού  χρησιμοχοιουμένου  ώς  σόλα  τών  υχο- 
δημάτων),  τούτο  δέ  ϊνα  καλλίτερον  έφαρμόζεται  δταν  ό  σύνδε- 


Εϊκ.  48.—  Ό 
κωνοειδής  θύν- 
δεόμος  (κάθετος 
τομή)  (Οοηθ 
Οΐαίοΐι). 
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σμος  τεθή  εις  έχαφήν  χρός  τον  σφόνδυλον  ίνα  λειτουργήση*  ή 
χεριφερική  δε  διάμετρος  του  οοπβ  οΐ ιιΐοΐι  είναι  κατά  12  1)2  βαθ¬ 
μούς  μόνον  μικρότερα  τής  εσωτερικής  χεριφερείας  του  σφονδύ¬ 
λου. 


Ό  σύνδεσμος  των  δισκαρίων  (Ι)ίδθ  Οΐιΐΐοΐι). 

Έκτος  τών  συνδέσμων  (κωνοειδών)  χερί  ών  ώμιλήσαμεν,  εί¬ 
ναι  καί  οί  τών  δισκαρίων  ούτοι  χάλιν  ύχοδιαιροϋνται  εις  δύο 


Εικών  άριθ.  (49α). — Σύνδεόμος  δίόκων  λειτονργονντων  εν  έλαίω. 

εϊδη*  οί  τού  χρώτου  είδους  δίσκοι  λειτουργοϋσι  εντός  θήκης, 
χεχληρωμένης  δΓ  ελαίου*  οί  δίσκοι  ούτοι  είναι  δύο  μεγεθών, 
τεθειμένων  εναλλάξ,  (είς  μέγας  μεθ’  ενός  μικρού),  κατά  ζεύγη 
δε  ό  μέσος  αριθμός  τών  δίσκων  τούτων  είναι  15.  Τό  ελαιον  τής 
θήκης  τού  συνδέσμου  δισκαρίων  χρέχει  νά  είναι  άναμεμιγμένον 
μισό  με  μισό  χετρέλαιον. 

Συγκρινόμενος  δ  σύνδεσμος  ούτος  χρός  τον  κωνοειδή,  χαρου- 
σιάζει  χλεονέκτημά  τι, — ήτοι  άχαιτεΐ  όλιγωτέραν  χροσοχήν  εκ 
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μέρους  του  οδηγού,  κατά  την  έκκίνησιν*  όταν  αφήνει  τον  μοχλόν 
του  συνοεσμου  δ  οδηγός  ελεύθερον,  ό  σύνδεσμος  ουτος  δεν  έρχε¬ 
ται  αχοτομως  εις  ενωσιν  μετά  του  σφονδύλου,  ώς  γίνεται  μέ  τόν 
κωνοειδή,  (δτε  τό  αύτοκίνητον  συμβαίνει  νά  χηδα,  ακριβώς  εκ 
του  αχοτομου  τής  ένώσεως)  άλλ’  ενεκα  τής  μεσολαβήσεως μεταξύ 
των  δισκαρίων  του  ελαίου,  άναγκαστικώς  έρχονται  ουτοι  βαθ¬ 
μηδόν  ή  ολίγον  κατ’  ολίγον  εις  ενο^σιν  μετά  τού  σφονδύλου. 

Εις  την  εικόνα  άριθ.  (49α)  φαίνεται  δ  σύνδεσμος  δισκαρίων. 

I  ό  δεύτερον  είδος  των  στεγνών  δισκαρίων  εις  τούτο  3 — 
12  δίσκοι  άχοτελοΰν  τό  δλον  όργανον,  συμχεριλαμβανομένων 
των  δίσκων,  οιτινες  είναι κατεσκευασμένοι,  ώς  καί  εις  τά  φρένα, 


Εικών  άρ.  (49-(Γ). —  Σννδεόηος  ότεγνών  δίόκων.  (Διαρελιόμένος). 


αχό  συρματόχλεγμα,  ύφασμα  καί  άσβεστον  Οι  τελευταίοι 
ούτοι  χρησιμεύουν  εις  τό  νά  άχοσοβοϋν  τήν  χαραγομένην  θερμό¬ 
τητα  μεταξύ  τών  άλλων,  εχοντες  (άνά  δύο  εκ  τούτων)  εις  τό  μέ¬ 
σον  αυτών  ενα  εκ  τών  μετάλλινων  δίσκων. 

Τό  είδος  τούτο  τού  συνδέσμου  δεν  ε'χει  ανάγκην  ιδιαιτέρας 
τινδς  χεριχοιήσεως  τού  οδηγού*  χαρίσταται  δμως  ανάγκη  συσ- 
φίγξεως  τών  δίσκων  διά  τών  κλειδωμάτων  των,  δταν  ουτοι  ώς  εκ 
τής  άναχτυσσομένης  θερμότητος  φθαρώσιν,  ή  εκ  χολυκαιρίας, 
γίνεται  ή  άντικατάστασις  εκείνων,  όσων  ή  φθορά  είναι  σοβαρά. 

Ό  σύνδεσμος  στεγνών  δίσκων  είναι  χροτιμητέος  εις  τά  αυτό- 
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κίνητα,  καθότι  απαιτεί  όλιγωτέραν  χεριχοίησιν  αχό  κάθε  άλλον 
σύνδεσμον. 

Εις  την  εικόνα  (49 — β') φαίνονται  ό  σύνδεσμος  τών  στεγνών 
δίσκων  και  ολατάμέρη  του. 

Ό  σύνδεσμος  ούτος  λειτουργεί  καλώς,  είναι  άχλοΰς  κατά 
τήν  κατασκευήν  καί  τήν  διαχείρισίν  του,  μεταβιβάζων  δλην  την 
δύναμιν  εκ  τής  μηχανής  εις  τα  γρενάζια  μεταδόσεως  ταχυτήτων, 
διαλύεται  ευκόλως  καί  ταχέιος  καί  είναι  τοιούτου  σχήματος, 
ώστε  χάσα  φθορά  τών  δίσκων  νά  δ ύναται  νά  έχιδιορθωθή  στιγμιαίως. 

Όσον  διά  τήν  έλαίωσιν  του  χρώτου  είδους  δίσκων  συνδέσμου, 
έφιστάται  ή  χροσοχή  του  οδηγού  μόνον  εις  τήν  εκλογήν  τού  ελαί¬ 
ου*  τούτο  οφείλει  νά  είναι  μετρίως  χαχό,  διότι  υχερμέτρως πυ¬ 
κνόν  θά  ήμχόδιζε  τήν  καλήν  εφαρμογήν  τών  δίσκων  καί  κρότον  θά 
χρούξένει  εις  τά  γρενάζια.  "Απαξ  δε  τής  έβδομάδος  γίνεται  ή 
γέμισις  δι’  ελαίου  τής  θήκης  τού  συνδέσμου  τούτου. 


Θερμοκρασία  παραγομένη  έκ  τής  παραγωγής  δυο  εξαρτημάτων 
εξ  άνομοίων  υλικών  κατεσκευασμένων. 


Δύο  σώματα  ανόμοια  ώς  χρός  τό  υλικόν  τής  κατασκευής  των, 
χροστριβόμενα  χρός  άλληλα  παράγουν  θερμότητα  όλιγωτέραν 
εκείνης  ήν  θά  χαρήγαγον  άν  τά  σώματα  ταύτα  ήσαν  εξ  όμοιου  υλι¬ 
κού.  Έχί  χαραδείγματι,  σίδηρος  χροστριβόμενος  έχί  σιδήρου 
παράγει  μεγαλειτέραν  θερμότητα  ή  σίδηρος  έχί  ξύλου  καί  ούτω 
καθεξής.  Διά  τον  λόγον  τούτον  όπως  άχοσοβήσωμεν  τήν  μεγά- 
λην  θερμότητα  τήν  χροσγινομένην  έκ  τής  προστριβής  δύο  όμοιων 
σωμάτων,  θέτομεν  μεταξύ  τούτων  εν  άνόμοιον  σώμα,  πράγμα  τό 
οποίον  συντείνει  εις  τό  νά  έκχέση  ή  φυσική  θερμοκρασία  εις  τό 
Ιλάχιστον.  Ό  κατωτέρω  πίναξ  δεικνύει  εις  βαθμούς  επί  τοίς 
εκατόν  Φάρεναϊτ  τήν  αναλογίαν  τής  θερμότητος  τών  διαφόρων 
άνομοίων  σωμάτων  τών  εν  χρήσει  εις  τήν  μηχανήν. 

Είδη  Υλικών.  Βαθμός  θερμότητος  (θερμομέτρου  Φαρενάιτ). 

Μέταλλον  καί  φελλός  ίπ\  ξηρού  μετάλλου.  0.35ο)ο 


Μέταλλον  εναντίον  ξηρού  μετάλλου .  0.15  )) 

Μέταλλον  έναντίον  έλαιωμένου  μετάλλου...  0.07  )) 
Δέρμα  ή  φελλός  έχί  έλαιωμένου  μετάλλου  0.33  )> 

Δέρμα  έχί  ξηρού  μετάλλου  .  0.23  )> 

Δέρμα  έχί  έλαιωμένου  μετάλλου .  0.15  )) 

Έλαιωμένον  δέρμα  έχί  έλαιωμ.  μετάλλου  .  0.08  » 
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Ή  θερμοκρασία  αΰτη  μεταβάλλεται  άναλόγως  τής  καταστά- 
σεως  του  σώματος  εκείνου*  σκληρά  ή  ξηρά,  άλλ’  ϊσα  έχίχεδα 
μάς  δίδουν  όλιγωτέραν  άντίστασιν  αχό  τα  μαλακά,  άλλ’  άνισόρ- 
ροχα  έχίχεδα.  Εις  συνδέσμους,  όταν  έχωμεν  να  άσχοληθώμεν 
μέ  μέταλλα  έχί  μετάλλου,  διαφόρου  χοιότητος,  χρησιμοχοιου- 
μεν  χάντοτε  διά  τά  κλώτς  ταΰτα,  τά  ακόλουθα:  Όρείχαλκον 
έχί  χάλυβος*  εις  κλώτς  εκ  δισκαρίων  χάλυβα  έχί  σιδήρου*  ή 
θερμοκρασία  0.10  σημαίνει  ότι  10  ο)ο  είναι  ή  θερμοκρασία  ή  χα- 
ραγομένη  έκ  τής  ολικής  χιέσεως  μεταξύ  των  δυο  σωμάτων — καί 
αυτός  είναι  ό  λόγος  κυρίως  ένεκα  του  όχοίου  τοχοθετοΰμεν  τήν 
λωρίδα  ως  χροανεφέραμεν  του  δέρματος*  έναντίονσιδήρου  λαμ- 
βάνομεν  θερμοκρασίαν  άνερχομένην  εις  0.35,  ήτοι  τό  1)3  τής 
θερμοκρασίας  τήν  όχοίαν  λαμβάνομεν  όταν  δεν  έχωμεν  δέρμα,  οτε 
ή  έχαφή  είναι  μέταλλον  εναντίον  μετάλλου,  του  βαθμού  χιέσεως 
καί  δυνάμεως  χαραμένοντος  τού  αυτού. 

Τά  πλεονεκτήματα  και  μειονεκτήματα  τοά3  οοηε  οΐιιΐοΐΐ. 

Ό  σύνδεσμος  καταλλήλως  κατεσκευασμένος  καί  δεόντως 
όταν  χεριχοιήται,  ούτως  ώστε  ούτε  νά  όλισθαίνη  κατά  τήν  εφαρ¬ 
μογήν,  ούτε  νά  έφαρμόζη  κακώς,  χειρίζεται  ευκόλως. 

Τό  μόνον  έλάττωμάτου, — ας  τό  χαρακτηρίσωμεν  ουτω — ,  εί¬ 
ναι  ότι  έννοεί  νά  στραφή  καί  νά  τεθή  εις  κίνησιν  μόλις  έγγίση  χρός 
τον  σφόνδυλον  καί  καλά-καλά  χροτού  ακόμη  έφαρμοσθή  εις 
αυτόν.  Καίτοιάρκετά βαρύς,  εν  τούτοις  τούτο  δεν  έμχοδίζει  τον 
οδηγόν  νά  άλλάσση  ταχύτητα  όσον  συχνά  θέλει,  άφοΰ  χρώτον  άχο- 
λύση  τον  σύνδεσμον. 


ΚΕΦΑΑΑΙΟΝ  ΙΒ 


Η  ΘΗΚΗ  ΜΕΤΑΔΟΣΕΩΣ  ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ.—  ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ  ΑΥ¬ 
ΤΗΣ— ΜΕΤΑΛΟΣΙΣ  ΔΥΝΑΜΕΩΣ  ΕΙΣ  ΤΟΥΣ 
ΟΠΙΣΘΙΟΥΣ  ΤΡΟΧΟΥΣ 


Τί  είναι  τό  ίτα,ηδίηίδδίοη. —  Τά  είδη  αυτού. — ·  Σύγκριόις  αυτών. —  Διαφορά 
λειτουργίας  μεταξύ  των  δύο  κυριωτέρων  τύπων. — Πού  εύρίόκεται  τοπο¬ 
θετημένη  η  θήκη  μεταδόόεως. — Πώς  γίνεται  ή  μετάδοόις  τής  δυνάμεως 
εκ  τής  μηχανής  εις  τό  ίταηδίηίδδίοη. — ·  'Αλύόεις. — ·  Προφύλαξις  τού¬ 
των. —  Σχέόις  ρο\νβΓ  ίΓαηδίηίδδίοη  καί  όπιόθίων  τροχών. 


Τώρα  θά  έξετάσωμεν  την  θήκην  μεταδόσεως  δυναμικών  ταχυ¬ 
τήτων,  (ΐΓαηδιηίδδίοη),  χώς  λειτουργεί  καί  χοίαν  σχέσιν  εχει 
με  τους  οχισθίους  τροχούς·  (ΐδε  εικόνα  (51).  Άχοτελείται  έκ 
δύο  άξώνων  έκ  των  όχοίων  ό  χρώτος  διαιρούμενος  εις  δύο,  κα¬ 
λείται  κεντρικός  άξων  άχοδοχής,  ό  δέ  δεύτερος  κείμενος  χαραλ- 
λήλως  του  χρώτου  καλείται  «χαράλληλος  άξων».  Ό  χαράλ- 
ληλος  ουτος  άξων  φέρει  καλώς  έχ’  αυτοΰ  έφηρμοσμένα  (κλειδω¬ 
μένα)  γρενάζια.  Τάγρενάζια  δντα  έχί  του  κεντρικού  άξωνος, 
μεταφέρονται  (κινούμενα  έχί  του  άξωνος)  έκ  τής  θέσεώς  των  εις 
άλλην,  οχως  διά  τής  μεταλλαγής  ταύτης  τά  θέσωμεν  εις  ένωσιν 
με  τά  γρενάζια  του  ετέρου  άξωνος.  Ό  τρόχος  ουτος  τής  κατα¬ 
σκευής  τής  θήκης  μεταδόσεως  ταχυτήτων  (ΐΓαπδΐηίδδίοη)  κα¬ 
λείται  «έκλεκτός»  έχει  δη  δυνάμεθα  νά  έκλέξωμεν  οίανδήχοτε 
ταχύτητα  θελήσωμεν,  αυτοστιγμεί.  ’Ίδετε  τήν  εικόνα  (51)  ή 
όχοία  χαριστά  έν  λεχτομερεία  τό  ΤΓαηδπιίδδίοη. 

Μέχρι  σήμερον  διάφοροι  τύχοι  ΐΓαπδΐηίδδίοηδ  έχουσι  χρησι- 
μοχοιηθή,  άλλ’  έχεκράτησε  τό  «έκλεκτόν»  (δβίΘοΙίνβ)  λεγόμε¬ 
νον,  ευρεθέν  τελειότερον  (χλήν  του  των  αυτοκινήτων  Εοτά)  τά 
όχοία  είναι  ευθηνής  τιμής  καί  διότι  χρησιμοχοιούν  τήν  χλανητι- 
κήν  λεγομένην  άχοδοχήν  ταχυτήτων  (ρ1αηβί&Γγ). 
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Εικών  άριθ.  (51). —  Ή  θήκη  μεταδόόεως  ταχυτήτων,  (ίι·αη8ΐηί88ίοη) 
ηνωμένη  μετά  του  ότηόθίου  κέντρου  (κορώνα.) 
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Ή  ((εκλεκτή))  λεγομένη  μετάδοσις  ταχυτήτο:>ν  (Ιτ&ηδίηΐδ- 
δίοη)  είναι  καλλιτέρα  διά  τους  εξής  λόγους: 

Πρώτον,  διότι  τό  αύτοκίνητον,  δυνάμεθα  νά  τό  θέσωμεν  εις 
οίανδήχοτε  ταχύτητα  Οελήσωμεν,  δτανό  μοχλός  τής  αλλαγής  ευ- 
ρίσκεται  εις  τό  ουδέτερον  κέντρον  (ηΘΐιΪΓ&1)διά  τον  λόγον  δτι  εις 
((έκλεκτήν))  μετάδοσιν,  δυνάμεθα  νάεχωμεν  δσας  ταχύτητας  θέλο- 
μεν,ουτω  δέχαρατηροΰμενμεγαλειτέραν  ίσο ρροχίαν κατά  την  λει¬ 
τουργίαν  καί  την  κίνησιν  του  αυτοκινήτου,  χράγμα  δχερ  θεω¬ 
ρείται  χλεονέκτημα*  δεύτερον  διότι  δυνάμεθα  νά  άλλάξω- 

μεν  ταχύτητα  χολύ 
ευκόλως.  Αύτοκίνητα 
βάρους  1)2  τόννων  εί¬ 
ναι  εφοδιασμένα  με  έ¬ 
κλεκτήν  μετάδοσιν  3  έμ- 
χροσΠων  ταχυτήτων 
καί  μιας  όχισθοχο^ρήσε- 
ο)ς*  ή  υψηλοτέρα  τα- 
χύτης  χαράγεται  διά 
τού  κλειδώματος  τού 
κεντρικού  άξωνος  τής 

άχοστολής  μετά  δύο 

γρεναζίο^ν.  Εις  με¬ 
ρικά  αύτοκίνητα  χρη- 

σιμοχοιούνται  Η&ιΐδ- 
ιπίδδίοηδ  4ων  ταχυ¬ 
τήτων,  μετά  μιας  όχι- 

σθοχω ρήσεως*  ή  έκτέ- 

λεσις  δε  γίνεται  κατά 

ΕΙκών  (52). — ·  Πλαγία  αποι|/»ς  θήκηις  μετά-  §ύθ  τρόχους*  δΐ’  ένώ- 

δόόεω  ταχυτήτων.  „  ,  , 

σεως  της  τρίτης  ταχυ- 

τητοςκαί  διάγρεναζίου  4ης  ταχύτητος  (ονβΓ  ηιηηίη^  δρθθά.) 

Εις  τεσσάρων  γρεναζίων  θήκην  μεταδόσεως,  έχουτα  τρίτον 
γρενάζιον,  ή  τετάρτη  ενωσις  γίνεται  εις  ευθείαν  οδόν  καί  οί  τρο¬ 
χοί  τότε  τού  αυτοκινήτου  στρέφονται  ταχύτερον  τής  μηχανής. 
Εις  τριών  ταχύτητος  μετάδοσιν  ή  τελευταία  μεγαλειτέρα  ταχύ- 
της  άχορροφά  τήν  ισότητα  στροφών  γρεναζίων  καί  μηχανής. 
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Ποΰ  εύρί σκέτα ι  τοποθετημένη  ή  θήκη  μεταδόσεως  εις  τά  αυτο¬ 
κίνητα. 

Δυο  είναι  αί  Θέσεις  εις  ας  τοποθετείται  τό  ΐΓ&ηδίηίδδίοη  εις 
τά  αυτοκίνητα.  Ή  πρώτη  εις  τό  έμπροσθεν  μέρος  καί  πλησί¬ 
ον  τού  συνδέσμου  (οΐιιΐοΐι)·  ή  δευτέρα  Οέσις  είναι  όπισθεν 
καί  πλησίον  των  οπισθίων  άξώνων.  Εις  τήν  Άρ.  (52)  εικό¬ 
να  φαίνονται  θέσεις  συστήματος  μεταδόσεως  ταχυτήτων.  Ό  οδη¬ 
γός  όπως  εύρη  αυτά  (παρουσιαζομένης ανάγκης),  δεν  έχει  πα¬ 
ρά  νά  σηκώση  τό  κάθισμα. 

Ή  λειτουργία  της  «πλανητικής»  μεταδόσεως  ταχυτήτων 

(ΡΙαηοίαΓχ). 

Τό  συοτημα  τής  «πλανητικής»  μεταδόσεως  ταχυτήτων  είναι 
κατασκευής  των  εργοστασίων  ΕοιτΙ  καί  χρησιμοποιείται  μόνον  εις 
τά  αυτοκίνητα  Εοτά.  Εις  τό  ΤΓ&ηδΐηίδδίοη  τούτο  εχομεν  μό¬ 
νον  δυο  ταχύτητας  προς  τά  έμπροσθεν  καί  μίαν  όπισθοχώρησιν. 

Εις  μίαν  μεταλλίνην  θήκην  ευρίσκονται  γρενάζια  ήνωμένα  πάν¬ 
τοτε  καί  όχι  μένοντα  ουδέτερα  ως  εις  τήν  «εκλεκτήν»  μετάδοσιν. 
Δεν  χρησιμοποιείται  άξων  ώς  εις  τήν  εκλεκτήν,  άλλ’  ή  αλλαγή 
ταχυτήτων  γίνεται  διά  του  συνδέσμου  ακριβώς  διότι  ή  θήκη  τής 
μεταδόσεως  ταχυτήτων  εύρίσκεται  εντός  του  συνδέσμου.  Ό 
σύνδεσμος  ευρισκόμενος  εις  ούδετέραν  θέσιν  άμα  ώς  πιεσθή  υπό 
του  οδηγού  διά  τού  ροάαΐ,  ενώνεται  με  τον  σφόνδυλον  (Πγ 
\ν!ΐθθ1)·  όταν  δε  δ  οδηγός  σηκώση  τον  πόδα  του  εκ  τού  ρεάαΐ 
κατάτόήμισυ,λαμβάνεταιτότεή  πρώτη  ταχύτης,  όταν  σηκώση  δε 
τον  πόδα  του  καθ’  ολοκληρίαν,  οπότε  ό  σύνδεσμος  έλευθερούται, 
τότε  λαμβάνεται  ή  δευτέρα  ταχύτης  (ή  ίιιΐΐ  δρεεά  τού  Εοτά). 
Όσον  διά  τήν  όπισθοχώρησιν  υπάρχει  ιδιαίτερον  έλατήριον  (σού¬ 
στα)  τού  ποδός,  τό  όποιον  όταν  πιεσθή  γίνεται  ή  όπισθοχώρησις. 

Διά  τήν  πρώτην  ταχύτητα  άφηνομένου  τού  ροάαΐ  κατά  τό 
ήμισυ  ανοίγεται  (ή  χαλαρώνει)  φρένον,  τό  οποίον  περικλείει  τά 
ήνωμένα  γρενάζια  τής  πριοτης  ταχύτητος*  τό  ίδιον  συμβαίνει, 
μέ  έτερον  γρενάζιον  διά  τήν  δευτέραν  ταχύτητα,  ώς  καί  διά 
τήν  όπισθοχώρησιν. 


ΕΙκών  άρ.(53). —  Πλαγία  κα»  κάθετος  άποψις  αυτοκινήτου  τύπον  ΡθΓ(1  (Ρα^β  114) 
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Μέθοδοι  προς  μετάδοσιν  δυνάμεως  εις  τούς  οπισθίους  τροχούς· 

Ή  δύναμις  εκ  τής  μηχανής  μεταδίδεται  κατά  τον  γνωστόν 
μέχρι  του  δε  τρόπον,  εις  την  θήκην  μεταδόσεως  ταχυτήτων,  εκ 
ταύτης  δε  εις  τό  κέντρον  των  άξώνων  των  οπισθίων  τροχών,  δι<* 
τής  κοινής  λεγομένης  μεθόδου,  του  θετικού  στρεφόμενου  γρεναζί- 
ου.  Ή  τοιαυτη  τοποθέτησις  τής  μηχανής  εχει  σχέσιν  προς  το 
θετικόν  γρενάζιον.  Έάν  μεν  ή  μηχανή  είναι  άπλοΰ  σχεδίου  καί 
ό  κεντρικός  άξων  (έλιξ)  τοποθετημένος  εις  τα  δεξιά  τής  μη  'ανής 
καί  του  σώματος,  τότε  ή  μετάδοσις  γίνεται  δι’  άπλοΰ  πλανήτου  του 
γ ρεναζίο υ  είς  τό  άκρον  του  κεντρικού  άξωνος  καί  συνδέει  τον 
όπισθεν  άξωνα  δι’  άλυσεων.  Έάν  δέ  ή  μηχανή  εχει  τοποθετηθή 
τοιουτοτρόπως  είς  τό  αύτοκίνητον,  ώστε  τρόπον  τινά  νά  φαίνεται 
ως  παράλληλος  προς  τό  σώμα  του  αυτοκινήτου,  τότε  ή  ενωσις  γί¬ 
νεται  δι’  άξο;>νος,  συστρεφομένου,  όστις  λαμβάνων  τήν  δυναμιν 
από  τήν  θήκην  τής  μεταδόσεως  μεταδίδει  είς  τό  όπισθεν  μέρος,  ή 
από  τό  κλώτς  είς  τό  όπισθεν  κέντρον*  δ  άξων  ουτος  καλείται  ((ε¬ 
λιξ ))  (ιη&ίη  <ίπνιη£  δΐιαίί). 


Τί  συντελεί  είς  τήν  μείωσιν  τής  ταχύτητος  μεταξύ  μεταδόσεως 

και  οπισθίων  τροχών. 

Ή  ταχυτης  τών  οπισθίων  τροχών  καί  τού  κεντρικού  άξωνος 
τής  μηχανής  κανονίζεται  από  τήν  ποσότητα  δυνάμεως  τήν  οποίαν 
παράγει  ή  μηχανή  είς  τήν  μεγαλειτέραν  της  ταχύτητα,  ακόμη 
δέ  καί  από  τό  βάρος  του  σώματος  (4>ο(Ιγ)  του  αυτοκινήτου.  Έπ? 
παραδείγματι,  είς  τά  επιβατικά  αυτοκίνητα  πολυτελείας,  τά  όποια 
θεωρούνται  μεγάλης  δυνάμεως,  τά  γρενάζια  τής  μεταδόσεως  εί¬ 
ναι  τοιουτου  μεγέθους,  ώστε  νά  έκτελώσι  μίαν  στροφήν,  καθ' όν 
χρόνον  ή  μηχανή  έκτελει  2  1)2  ή  3  στροφάς.  Είς  χαμηλής  δυ¬ 
νάμεως  αυτοκίνητα  (ή  δύναμις  τών  αυτοκινήτων  λογίζεται  είς 
αριθμούς  ϊππων)  αι  στροφαί  είναι  4 — 1  δηλ.  (δηλ.  4  στροφαί  τής 
μηχανής,  μέ  1  τών  γρεναζίων),  καί  είς  φορτηγά  αυτοκίνητα  3 
εως  12 — 1  καί  ακόμη  όλιγώτεραι  στροφαί  τών  γρεναζίοηη  όταν  είς 
βαρύ  αύτοκίνητον  είναι  δυσαναλόγους  τοποθετημένη  μικράς  δυ¬ 
νάμεως  μηχανή. 
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Ιΐϋκών  άριΟ.  (ό4).  Αι  α^υόεις  προς  μετάδοίίιν  τής  δυνάμεως  εις  τους  δπι- 

(ΜΜους  τροφούς. 
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Ή  θετική  στροφή  των  γρεναζίων. — Στροφή  των  οπισθίων  τρο¬ 
χών  και  ταχΰτης  του  αυτοκινήτου. 

Εις  την  εικόνα  άριθ.  (3)  χαρατηρούμεν  τον  κύριον  συνδετι¬ 
κόν  άξωνα,  ή  έλικα,  (ιη&ίη  άπνίη§  δΐι&ίί)  δστις  συνδέει,  ώς  εϊ- 
χομεν,  τήν  θήκην  μεταδόσεως  ταχυτήτων  με  τό  όχισθεν  κέντρον. 
Είς  τά  δυο  άκρα  του  άξωνος  τούτου  ευρίσκονται  χροσηρτημέναι 
δυο  αρθρώσεις  μετάλλιναι  καί  ετερος  μοχλός  ήνωμένος,  (χρη- 
σιμεύων  χρός  υχοβοήθησιν  του  όχισθίου  κέντρου)  μετά  του 
καλύμματος  του  όχισθίου  κέντρου  είς  τον  σκελετόν  του  αυτοκι¬ 
νήτου.  Ό  κύριος  συνδετικός  άξων  είναι  κεκλεισμένος  εντός  θή¬ 
κης*  σχανίως  φαίνεται  ανοικτός. 

Ή  διά  κοχλίου  καί  γρεναζίου  χροσάρμοσις,  ώς  φαίνεται  είς 
τήν  εικόνα  (57)  μάς  δίδει  ίκανοχοιητικά  άχοτελέσματα,  ιδίως 
είς  χερίχτωσιν  χαμηλής  ταχύτητος,  χωρίς  νά  υχάρχη  άνάγκη 
τοχοθετήσεως  χολλών  γρεναζίων,  ή  διχλοΰ  χαμηλώματος  στρο¬ 
φών.  Ό  κοχλίας  φέρει  δδόντας  γωνιαίας  άχοστάσεως  45  βαθ¬ 
μών  καί  στρέφει  τό  γρενάζιον,  τδ  όχοίον  έχίσης  είναι  οδοντωτόν, 
έρχόμενον  είς  ενωσιν  με  τον  κοχλίαν. 

Είς  χαμηλήν  ταχύτητα,  ήν  λαμβάνομεν  διά  τής  θετικής,  λε- 
γομένης,  στροφής  του  κοχλίου  καί  γρεναζίου,  ή  δύναμις  μεταδί¬ 
δεται  αχό  τήν  μηχανήν  είς  τον  χαράλληλον  άξωνα  τής  μεταδόσε¬ 
ως  διά  τοξοειδούς  γρεναζίου,  Έν  όλίγοις,  οί  άξωνες  οι  τοχο- 
θετημένοι  είς  τό  όχίσθιον  κέντρον  (άίίίθΓΘηΐίαΙ  Κοιίδίη^)  στρέ- 
φοντες  τούς  τροχούς,  τοχοθετούνται  χλησίον  τής  μεταδόσεως, 
στρέφοντες  τάς  άλύσεις,  αύται  δε  χάλιν  τούς  τροχούς.  (Είκ.  54.) 

Αί  διά  τά  αυτοκίνητα  χρησιμοχοιούμεναι  άλύσεις  ειναιτριών 
ειδών:  αι  λεγόμεναι  «Μοοίο),  «γοΗθγ  ))  καί  «σιωχη) αί» *  αδ- 
ται  φαίνονται  είς  τάς  εικόνας  (55)  Α,  Β,  Ο.  Αί  κατεσκευασμέναι 
αχό  Βίοοίν  άχοτελουνται  αχό  όλιγώτερα  μέρη  τών  άλλων  άλύ- 
σεων  τού  ίδιου  σχεδίου.  Αί  γοΗθγ  μάς  δίδουν  τήν  καλλιτέραν 
κίνησιν,  αί  δε  «σιωχηλαί»  είναι  σχεδόν  ώς  αί  χρώται  (Μοοίί), 
μέ  τήν  διαφοράν  ότι  έκαστον  τεμάχιον  αυτής  άχοτελεί  ιδιαιτέρα^ 
κλείδωσιν,  ούτω  δε  ή  άλυσις  αυτή  καθίσταται  στερεωτέρα  τών 
λοιχών  δύο.  Ούτος  δε  είναι  καί  ό  λόγος  διά  τον  όχοί ον(  καθίστα- 
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ται  ή  άλυσις  αί!τη  «σιωχηλή»  (αθόρυβος),  ακόμη  δε  και  ενεκα 
των  δδόντων  της  ο!  όχοίοι  εφαρμόζουν  τελειότερον. 

Αί  άλόσεις  συνήθως  είναι  καί  αόται  κεκλεισμέναι  εντός  θή- 
χης, — χρέχει  να  είναι  εντός  Οήχης  διά  να  έχτελώσι  ίκανοχοιητι- 
χώς  τό  εργον  των.  Πρέχει  να  λαδώνωνται  ταχτιχώς,  να  χροφυ- 
λάσσωνται  έχ  τής  σχόνης,ή  όχοία  έχιφέρει  ταχεϊαν  φθοράν  εις  αυ- 
τάς,  άχορροφώσα  τό  ελαιον  καί  συντείνουσα  ουτω  εις  την  εχαυξη- 
σιν  τής  θερμοχρασίας,  χράγμα  οχερ  έχίσης  έχιφέρει  φθοράν.  Έ- 
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Εικών  (55). —  Α.  Β.  <2. —  Τύποι  άλύόεων. 


νώ  δε  μάς  έχιτρέχεται  νά  εχωμεν  άνοιχτάς  τάς  άλόσεις  1)1  ο  ο  & 
καί  γοΙιθγ,  διά  τάς  «σιωχηλάς»  δεν  έχιτρέχεται  τότοιοΰτον,  ως 
ευχολώτερον  φθειρομένας.  Ή  χεχλεισμένη  έντός  Οήχης  αλυ- 
σις  δύναται  νά  διαρχέση  τετράχις  χερισσότερον  χρόνον  αχό  την 
άχροφόλαχ'τον  άλυσιν. 

Καί  μία  σύγχρισις:  Τό  αυτοχινητον  χατηρτισμένον  διά  χο- 
χλίου  καί  γρεναζίων  είναι  υχό  εχοψιν  τελειότητος  άνώτερον  του 
δι’  άλόσεως  έφωδιασμένου,  διότι  ό  κοχλίας  καί  τό  γρενάζιον  ενε¬ 
χα  τής  θέιτεως  εις  ήν  ευρίσκονται  είναι  ευχολώτερον  νά  χροφυλάτ- 
τωνται  τής  σκόνης. 
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’ Αρθρώσεις  προφυλάττουσαι  τον  «έλικα». 

Α!  αρθρώσεις  αί  χροφυλάττουσαι  τό  πιαίη  άπνίη§  δΙιαίΤ, 
ενεκα  τής  θέσεώς  των  ήτις  έχιτρέχει  εις  αυτά  νά  στρέφωνται 
χρός  χάσαν  διεύθ υνσιν,  είναι  εις  θέσιν  νά  χροφυλάττωσι  τον 
άξωνα  τοϋτον  αχό  του  νά  λυγίση  ή  καί  νά  θραυσθή  καθ’  ον  χρό¬ 
νον  τό  αυτοκίνητον  τρέχει  εις  ανώμαλον  έδαφος,  όταν  έκτελή 
στροφήν  κ.  τ.  λ.  Αί  αρθρώσεις  αυταί  στρέφονται  καθ’  όλας  τάς 


ΕΙκών  άοιΟ.  (56-Α). —  Πώς  προσαρμόζονται  τα  τεμάχια  τά  άπαρτίζοντα  την 

άλυόιν  «βίοείο). 


διαφόρους  κινήσεις  του  αυτοκινήτου,  χροσδίδουσαι  ταυτοχρόνως 
τήν  δύναμιν  εις  τον  έλικα,  αχό  του  ενός  αυτοΰ  άκρου  μέχρι  τοΰ 
ετέρου  (όχου  ευρίσκεται  τό  ΐΐ’αηδίηίδδίοη),  εάν  ή  θήκη  μεταδό- 
σεως  ευρίσκεται  τοχοθετημένη  εις  τό  οχισθεν  μέρος  του  αυτοκινή¬ 
του*  εάν  ευρίσκεται  εις  τό  εμχροσθεν  τότε  δίδει  στροφήν  εις  τό 
κέντρον  των  όχισθίων  άξώνων,  μέσω  τοΰ  κοχλίου  καί  τοΰ  γρενα- 
ζίου. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΓ 


ΤΟ  ΟΠΙΣΘΙΟΝ  ΚΕΝΤΡΟΝ  (  ϋΙΓΓΕΚΕ  ΝΤΙΑΕ  ΗΟϋδΙΝΟ)  ΚΑΙ 
ΚΑΤΑΣΚΕΤΗ  ΑΤΤΟΤ— ΟΠΙΣΘΙΟΙ  ΑΞΩΝΕΣ  ΚΑΙ 

ΚΑΑΤΜΜΑΤΑ  ΑΤΤΩΝ 

Εις  τί  2ζρη<ίιμεύει  τδ  όπίόθιον  κέντρον  (άίίίβΓβηϋ&Ι  Ιιοιίδίηβ)· — 1  Τά  άπο- 
τελουντα  αυτό  μέρη. — Τά  γρενάζια  και  διάφορα  ό^έδια  αυτών. —  Σχέ- 
όις  ^ίίίβΓοηίί&1  1ιου8ίη£  και  όπιόθίων  άξώνων. — Διάφοροι  τύποι  αυ¬ 
τών. — ·  Κινητοί  και  ακίνητοι  άξωνες. — ■  Ββατίη^δ. —  Ή  ^ςρηόιμό^ης 
τούτων. —  ((Σφαιροειδή))  και  ((κωνοειδή))  (  ή  κυλινδροειδή)  ββΣΐΓ- 
11188. 

Τό  όχίσθιον  κέντρον  (κορώνα)  ευρισκόμενον  εις  τό  τε- 
λευταΐον  άκρον  (οχισθεν)  του  αυτοκινήτου  καί  ακριβώς  εις  τό  μέ¬ 
σον  του  άξωνος  τώνόχισθίων  τροχών,  ερχεται  εις  έχαφήν  μέ  τον 
κοχλίαν  εις  τό  γρενάζιον,  χρησιμεύει  δε  να  δημιουργήση  τήν  δύ- 
ναμιν,  (ήν  χαραλαμβάνει  εκ  τής  μηχανής  διά  του  ίδιου  συνδετι¬ 
κού  αξωνος)  εις  τους  δυο  δχισθίους  τροχούς.  Ουτος  είναι  ό 
χρώτος  σκοχός  τής  ύχάρξεώς  του.  Έξ  άλλου  τό  μηχάνημα 
τούτοχρησιμεύει  διάνάκάμη  μικράν  μεν  στροφήν  6  εις  τών  όχισθί- 
ωντροχών,καθ’  ον  χρόνον  θέτει  εις  μεγάλην στροφήν  τον  ετερον, 
όταν  χαρίσταται  ανάγκη,  (δηλαδή  όταν  τό  αυτοκίνητον  στρέφεται 
διά  γωνίας),  ή  καί  όταν  άλλάσσωμεν  «μέτωχον» τού  αυτοκινήτου, 
ενώ  δε  εις  τάς  δΓ  ΐχχων  συρομένας  άμάξας  τούτο  δεν  είναι  άναγ- 
καίον  έχει  δη  έκαστος  τροχός  στρέφεται  ανεξαρτήτως  τού  άλλου* 
εις  τό  αυτοκίνητον  όχου  οι  όχισθιοι  τροχοί  διέχονται  υφ’  ενός  μη¬ 
χανισμού,  (τού  οχισθίου  κέντρου)  θά  ήδύνατο  μεν  τό  αυτοκίνη¬ 
τον  νά  έκτελή  καί  χάλιν  τάς  στροφάς  του,  θά  έχήρχετο  δμως  χε- 
ρισσοτέρα  φθορά  μόνον  εις  ώρισμένους  ελαστικούς  τροχούς  καί 
εις  ώρισμένους  μηχανικούς  συνδυασμούς,  θά  άχερρίχτομεν  δε  μετά 
όλιγοχρόνιον  χρήσιν,  ώς  άχρηστα,  ώρισμένα  τεμάχια  τών  μηχα¬ 
νικών  συνθέσεών  του,  καθ'  ον  χρόνον  τά  ετερα  «άδελφά»  των  θά 
εμενον  ακόμη  καινουργή. 
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Τό  οπίσθιον  κέντρον  άχοτελείται  άχό  τά  εξής  μέρη:  Όλό- 
κληρος  δ  μηχανισμός  (δ  δχοίος  δεν  άχοτελείται  άχό  άλλο  τι,  χα- 
ρα  αχο  χλήθος  γρεναζιων)  είναι  κεκλεισμενος,  ώς  καί  το  ίΓ&ιΐδ" 
ηιίδδίοη  εντός  Οηκης.  Εις  τδ  μέσον  τής  θήκης  ταυτης  είναι  το” 
χοθετημένον  επί  άξωνος  εν  ισχυρόν  γρενάζιον,  κοινώς  καλούμενον 
«σταυρός», χεριξ  δε  αυτοΰ  καί  δι’  αυτοΰ  στρέφονται  αχό  3  μέχρις 
6  τον  αριθμόν  ετερα  γρενάζια  τοξοειδή. 

Η  εφαρμογή  των  γρεναζιοιν  τούτων  έχει  γείνη  κατά  τοιοΰτον 
τροχον  ώστε  όταν  αι  στροφαί  καί  των  δύο  δχισθίων  τροχών 

είναι  εξ  ίσου  καί  διά 
τους  δύο,  τό  σώμα  του 
κέντρου  στρέφεται  δλό- 
κληρον  σύσσωμον  του¬ 
ναντίον,  όταν  είς  τών 
τροχών  συμβαίνει — ένε¬ 
κα  τής  διευθύνσεως του 
αύτοκινήτου, — να  στρέ¬ 
φεται  περισσότερον  τού 
άλλου, τότε  τά  γ ρενάζια 

τά  ευρισκόμενα  προς  τό 
μέρος  τού  περισσότερον 
στρεφομένου  τροχού, κι¬ 
νούνται  επίσης  ταχύτε- 
ρον,  εν ώτά λοιπά  γρενά¬ 
ζια  τού  ετέρου  τροχού 
μόλις  στρέφονται*  τούτο 

συμβαίνει  κυρίως  είς  την  στροφήν  καμπής  δδού,  ή  γωνίας,  οτε  δ 
εξωτερικός  τροχός  αναγκάζεται  νά  έκτελή  περισσοτέρας  στροφάς 
διά  νά  χροφθάση  τον  έτερον,  δ  δχοίος  άργοκινείται. 

Είς  την  εικόνα  (57)  βλέπετε  τον  μηχανισμόν  τού  όπισθίο υ 
κέντρου  ((ϋίΐβΓβηΐί&Ι).  Τά  κοινά  σχέδια  τού  οπισθίου  κέντρου 
είναι  δύο:  Τό  διά  κοχλιοειδούς  γρεναζίου,  καί  δι’  ετέρων 
απλών  γρεναζιων*  κατά  την  λειτουργίαν  των  δεν  υπάρχει  ή  έ- 
λαχίστη  διαφορά.  "Εκαστος  άξων  τών  οπισθίων  τροχών  (δύο 
είναι  οί  άξωνες  τών  οπισθίων  τροχών)  εύρίσκεται  ηνωμένος  με 


I 


ΕΙκών  άοιθ.  (57)  ΌπίόΟιον  Κέν¬ 
τρον  (έόωτερικη  αποψις). 
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τά  γρενάζια  του  κέντρου,  λαμβάνων  εκ  των  γρεναζίων  τούτων  τήν 
κίνησιν,  ταύτα  δε  χάλιν  εκ  τού  κεντρικού  γρεναζίου  («σταυ¬ 
ρού»),  δ  όχοίος  «σταυρός»  συνδέεται  μέ  τον  συνδετικόν  αξωνα 
(έλικα). 

Τού  λοξοειδούς  σχεδίου  τά  γρενάζια  είναι  εις  μεγαλειτεραν 
χρήσιν  καθ’  δ  άχλο ύστερα  τήν  κατασκευήν  καί  έχοντα  όδόντας 
ισχυρότερους. 

Εις  μικρού  βάρους  αυτοκίνητα  γίνεται  χρήσις  τριών  μικρών 
γρεναζίων  έχί  τού  «σταυρού»,  ενώ  4 — 6  άχαιτούνται  διά  τά  βα¬ 
ρέα  αυτοκίνητα. 

"Οσον  όμιος  χερισσότερα  γρενάζια  χρησιμοχοιούμεν  έντδς 
τού  δχισθίου  κέντρου,  τόσον  τό  καλλίτερον,  διότι  ή  εργασία  των 
άναλόγως  διαμοιράζεται  καί  συνεχώς  ή  φθορά  των  δεν  είναι  τα¬ 
χεία. 

Ενίοτε  εις  μερικάς  χεριχτώσεις  τό  όχίσθιον  κέντρον  εις  τό 
αύτοκίνητον  μάλλον  ζημιώνει  χαρά  ώφελεί.  Π.  χ.,  εάν  εις  τρο¬ 
χός  (όχίσθιος)  τού  αυτοκινήτου  εύρεθή  έντός  λάσχης,  δ  δε  έτε¬ 
ρος  εις  ξηρόν  έδαφος,  τότε  ούδεμίαν  άντίστασιν  έχιφέρει  εις  τό 
όχίσθιον  κέντρον  ό  βυθισμένος  εις  τήν  λάσχην  τροχός,  ώστε  κα¬ 
ταντά  νά  χεριστρέφεται  δαιμονιωδώς,  ένώ  ό  έτερος  μένει  σχεδόν 
άκίνητος.  Τό  άχοτέλεσμα  είναι  δτι  τό  αύτοκίνητον  δεν  δύνα- 
ται  νά  χροχωρήση*  διά  τούτο  εις  τά  βαρέα  αυτοκίνητα  τό  όχί- 
σθιον  κέντρον  είναι  έφωδιασμένον  μέ  κλείδα,  χρός  έξουδετέρω- 
σιν  τής  λειτουργίας  του  εις  τοιαύτας  χεριχτώσεις.  Εις  τά  ελα¬ 
φρά  αυτοκίνητα  δεν  άχαιτείται  τούτο,  τής  δυσκολίας  ύχερχη- 
δουμένης  ένεκα  τού  ελαφρού  τού  σώματος  τών  αυτοκινήτων  τού¬ 
των. 


Τύποι  οπισθίων  άξώνων  και  καλυμμάτων. 

Οί  όχίσθιοι  άξωνες  εις  τό  αύτοκίνητον  χρησιμεύουν  εις  τό 
νά  στρέφουν  τούς  τροχούς  καί  αίρουν  μέρος  τού  βάρους  τού  αυ¬ 
τοκινήτου  καί  τού  φορτίου  του  καί  ώς  έκ  τούτου  υχάγονται  εις 
δύο  τάξεις:  κινητών  καί  ακινήτων.  Οί  ακίνητοι  άξωνες  έχουν 
τήν  θέσιν  των  εις  τά  αυτοκίνητα  εκείνα  ,  εις  τά  όχοία  οί  τροχοί 
στρέφονται  δι’  άλύσεων  οί  άξωνες,  είτε  κεκαλυμμένοι,  είτε 
άκάλυχτοι,  χρησιμεύουν  μόνον  εις  τήν  άρσιν  τού  βάρους  τού  αύ- 
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τοκινήτου*  έν  τοιαύτη  χεριχτώσει  ομοιάζουν  με  άξωνα  άμάξης 
συρόμενης  υχό  ΐχχων.  Ό  άξων  είναι  ηνωμένος  μετά  των  έλα-' 
τηρίων,  οι  δε  τροχοί  έκτελούσι  την  εργασίαν  των  άνεξαρτήτως 
τούτου,  στρεφόμενοι  δι7  άλύσεων. 

Συνήθως  οί  ακίνητοι  άξωνες  κατασκευάζονται  στερεώς  εκ 
χυτοσιδήρου  καί  «μονοκόματοι))*  ως  εκ  τής  μεγάλης  δε  αυ¬ 
τών  αντοχής  αντέχουν  εις  μεγάλα  βάρη,  διά  τούτο  δε  ως 
έχί  τό  χλεΐστον  χρησιμοχοιούνται  εις  μεγάλα  φορτηγά  αυτοκί¬ 
νητα. 

Εις  τά  αυτοκίνητα  ταΰτα  τό  όχίσθιον  κέντρον  ((ϋίίΘΓβηΐί&Ι 
Κοιίδίη^)  κεΐται,  αντί  εις  τό  όχισθεν  άκρον  τού  σώματος  τού  αυ¬ 
τοκινήτου,  εις  τό  μέσον  ακριβώς  αυτού. 


Είκών  άο.  (58). —  Φορτηγόν  άλνόεων  και  ακινήτων  όπιόθίων 


άξώνων. 


Οί  κινητοί  άξωνες  των  οπισθίων  τροχών. — Διάφοροι  τύποι  αυ¬ 
τών. 


7 Ανωτέρω  έξεθέσαμεν  δι7  ολίγων  χερί  τών  αςωνων  τού  αυτοκι¬ 
νήτου  καί  τού  σκοχού  τής  ιδιότητάς  των.  Εις  τήν  εικόνα  (58) 
φαίνεται  φορτηγόν  αύτοκίνητον,  εις  τό  δχοΐον  υχαρχει  ακίνητος 
όχίσθιος  άξων  καί  άλύσεις  διά  τήν  κίνησιν  τών  τροχών.  Τώρα 
θά  εξετάσωμεν  τά  τών  κινητών  άξώνων,  τών  ως  έχί  τό  χολ 6  εν 
χρήσει  εις  τά  έχιβατικά  έν  γένει  αυτοκίνητα. 

Οί  κινητοί  άξωνες,  χάντοτε  κεκαλυμμένοι,  δέν  υχοστηρίζουν 
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μόνον  τό  βάρος  του  αυτοκινήτου  μετά  του  φορτίου  του,  αλλά 
ταυτοχρόνους  στρέφουσι  καί  τους  τροχούς.  Ιδού  χώς  λειτουρ- 
γουσιν  οι  άξωνες  ουτοι:  Εις  τό  τελευταΐον  άκρον  του  άλικος 
πιαίπ  άπνίη^  δΙι&ίΥ),  ώς  καί  χρολαβόντως  άνεφέραμεν,  υχάρ- 
χει  ήνωμένον  γρενάζιον  ((1πνίπ§  ρίπίοπ)  καλούμενον,  τό 
όχοίον  έρχεται  ε:ς  ένωοιν  μέ  έτερον,  ευρισκόμενον  εντός  του  δχι- 
σΟίου  κέντρου  (άίίίβΓΘηΐίαΙ  Ιιοαδΐη^).  Τοΰτο  χάλιν  δι’άξωνος* 
τοΰόχοίου  τό  έν  άκρον  ευρίσκεται  ε:ς  τόκέντρονκαί  τό  έτερον  είί 
τον  τροχόν,  στρέφει  τον  τροχόν  τούτον*  άχαντα  τά  γρενάζια 
τά  όχοία  υχό  διαφόρους  ονομασίας  Αγγλιστί  έξεθέσαμεν,  οφεί¬ 
λει  νά  ένθυμήται  ό  αναγνώστης  ότι  είναι  οδοντωτά,  καί  έχομένως 
οί  όδόντες  του  χρώτου  εισερχόμενοι  εις  τους  αύλακας  του  δευ¬ 
τέρου  κατά  φυσικήν  συνέχειαν  φέρουν  στροφήν  εις  τό  δεύτερον* 
φυσικώς,  ή  κατασκευή  τούτων  είναι  μαθηματικώς  ακριβής  κα& 
ή  σχέσις  του  ενός  χρός  τό  άλλο  κεκανονισμένη*  άλλως  λει¬ 
τουργία  ακριβής  δεν  εννοείται. 

Τά  γρενάζια  ταΰτα  θεωρείται  ότι  χροσλαμβάνουν  έτι  μεγα- 
λειτέραν  έχίκτητον  αντοχήν  όταν  αντί  νά  συστρέφωνται  άχ’  ευ¬ 
θείας  έχί  των  άξώνων  των,  στηρίζονται  έχί  βραχιονίων,  άχοτε- 
λουμένων  εκ  χολλών  χαλύβδινων  σφαιριδίων*  (ταΰτα  καλούν¬ 
ται  τριβείς,  (κοινώς  κουζινέτα)  καί  οΰτω  θά  τά  όνομάζωμεν  εφε¬ 
ξής.)  9 Αγγλιστί  δε  Κθ&ππ£8.  Έχί  καρουλίων  έχίσης  στη¬ 
ρίζονται  καί  αυτοί  οί  τροχοί,  αντί  άχ’  ευθείας  έχί  των  άξώνων' 
βεβαίως  ταΰτα  δεν  φαίνονται  διότι  είναι  κεκλεισμένα  εντός  θή¬ 
κης  στρογγυλής  καί  χλατείας,  ήτις  φαίνεται  εις  τό  μέσον  ακρι¬ 
βώς  έκάστου  όχισθίου  τροχοΰ*  εντός  τής  θήκης  ταύτης  (βταΚθ 
άπαπι)  δι’  άμφοτέρους  τούς  όχισθίους  τροχούς,  υχάρχουν  δύο 
στέφανοι  εκ  χάλυβος  οί  δχοίοι  διά  μηχανισμού  τίνος,  ώς 
θά  ίδωμεν  άργότερον,  συσφίγγουσι  τούς  όχισθίους  τροχούς,  κα& 
τό  αύτοκίνητον  τότε  σταματά  αμέσως — όταν  χαραστή  ανάγκη 
χρός  τοΰτο. 

Τριών  τύχων  κινητούς  άξωνας  έχομεν  χαρακτηρίζονται 
ώς  «τελείου  τύχου»,  ήμίσεο^ς  τύχου  καί  τών  «3)4».  Ή  δια¬ 
φορά  μεταξύ  τούτων  είναι  ελάχιστη,  έγκειται  δε  αΰτη  εις  τό  στή¬ 
ριγμα.  Εις  τούς  δύο  τελευταίους  τύχους  ή  διαφορά  έγκειται 
εις  τό  ότι  οί  μεν  στηρίζονται  έχί  τριβών  οί  δε  έχί  κυλινδροειδών 
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τριβών,  κοινώς  δέ  ονομάζονται  του  «ενός  μχέρινγκ))  κινού¬ 
μενοι  άξωνες,  έστω  καί  αν  οί  άξωνες  άφαιροΰνται  χωρίς  να  συμ- 
βαίνη  τό  αυτό  καί  διά  τους  τροχούς. 

Τό  τελείου  τύχου  διαφέρει  τών  άλλων,  έχειδή  οί  άξωνες  τού¬ 
του  φέρουσι  δύο  τριβείς  (ΗΘ&πη^δ)  δι’  έκαστον  τροχόν  καί  στη- 


ριζόμενοι  έχί  τού  καλύμματος  άφήνουσι  μόνον  τον  άξωνα  να 
στρέφη  τούς  τροχούς. 

Οί  τοιούτου  είδους  άξωνες  άφαιροΰνται  χωρίς  διόλου  νά 
χειραχθγ]  τό  σκέχασμα* 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΑ*. 


ΕΛΑΣΜΑΤΑ  ΚΑΙ  ΣΚΕΛΕΤΟΣ  ΤΟΤ  Λ  ντοκ  ΙΛΗ  τον 

ΓΙώς  είναι  κατεόκεναόμένος  ό  όκε^ετός  τού  αύτοκινήτον. —  Χαλύβδινοι,  Ξύ¬ 
λινοι  καί  όύμμικτοι  όκελετοί. —  Σύγκριόις  τούτων. —  ΙΙοία  ή  ^ρηόιμό- 
της  των. —  Πώς  επιδιορθώνονται  τα  βεβλαμμ^να· 


Ό  σκελετός  ή  ή  βάσις  του  αυτοκινήτου  είναι  αναγκαίος 
άλλο  τόσον  όσον  είναι  ό  σκελετός  διά  τό  άνθρώπινον  σώμα. 

Εις  τον  σκελετόν  τούτον  στηρίζεται  ολόκληρον  τό  σώμα  τού 
αυτοκινήτου,  ή  μηχανή  καί  αυτό  τό  φορτίον  τού  αυτοκινήτου. 

Ό  σκελετός  τού  αυτοκινήτου  κατασκευάζεται  εις  δύο  τύ¬ 
πους*  είτε  εκ  καθαρού  χάλυβος,  είτε  εκ  ξύλου  ένδεδυμένου 
διά  φύλλων  χάλυβος.  '  Χαλύβδινοι  σκελετοί  χρησιμοποιούνται 
δι’  αύτοκίνητα  έπιβατικά  γενικώς,  (εις  ταύτα  δεν  υπάγονται 
τά  αυτοκίνητα  αγώνων,  διά  τά  οποία,  όπως  είναι  όσον  τό  δυνα¬ 
τόν  ελαφρά,  γίνεται  χρήσις  ξυλίνου  σκελετού)  καί  εις  εμπορικά 
αύτοκίνητα  μέτριου  βάρους.  Σκελετοί  εκ  φύλλου  καί  χά¬ 
λυβος  χρησιμοποιούνται  εις  ελαφρά  αυτοκίνητα.  Ωσαύτως 
καί  διά  μεγάλου  βάρους  εμπορικά  αυτοκίνητα,  καθότι  ό  σίδη¬ 
ρος  ώς  έκτης  ελαστικότητας  του  ευκόλως  τραντάζει  τό  αύτοκίνη- 
τον,όπερ  δεν  συμβαίνει  εις  ξύλινον  σκελετόν  σκεπασμένον  διά  χάλυ¬ 
βος·  ούτος  είναι  δ  λόγος, — δηλ.  προς  άποσόβησιν  τού  τραντάγ¬ 
ματος — ένεκα  τού  οποίου  τά  μεγάλα  φορτηγά  αυτοκίνητα  φέ¬ 
ρουν  σκληρούς  ελαστικούς  τροχούς,  άνευ  άέρος*  είναι  βέβαι¬ 
ον  ότι  τά  30  ο)ο  εκ  τού  τραντάγματος  τού  αύτοκινήτου  άπο- 
σοβούνται  διά  τού  είδους  τών  τροχών  τούτων. 

Οί  κοινότεροι  τύποι  σκελετών  δι’  αυτοκίνητα  έπιβατικά  τε 
καί  φορτηγά  φαίνονται  εις  τάς  εικόνας  (60Α  καί  60Β). 

Οί  εκ  χάλυβος  σκελετοί  είναι  καί  ευθηνότεροι  κατά  τήν  άξί- 
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αν,  ώς  έκ  τοΰ  εύκολου  τής  κατασκευής  ™ν,  χράγμα  το  όχοΐον 
δεν  συμβαίνει  διά  τους  ξυλίνους  σκελετούς. 

Έν  γένει  δ  σκελετός  άχοτελείται  αχό  δύο  κύρια  μέρη,  εν  δι’ 


έκαστη ν  μεγάλη ν  χλευράν  τού  αυτοκινήτου,  καί  χολλά  άλλα 
σταυροειδώς  φερόμενα.  Ό  σκελετός  τοΰ  αυτοκινήτου  χάντοτε 
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εις  τό  δχισθεν  μέρος  είναι  υψηλότερος  του  έμχροσθεν,  συντείνει 
δέ  τούτο  μεγάλως  (μετά  των  έχιχροσθέτων  ελατηρίων)  νά  άχο- 
σοβή  τό  μέγα  τράνταγμα  του  αυτοκινήτου,  ευρισκομένου  έν 
κινήσει,  χωρίς  νά  σηκώνεται  τό  κέντρον  του  σώματος*  είναι  του¬ 
ναντίον  έχικίνδυνον  όταν  καί  τό  έμχροσθεν  καί  τό  δχισθεν  μέρος 
τού  σκελετού  του  αυτοκινήτου  ευρίσκονται  υψωμένα,  διότι  τό¬ 
τε  τό  κέντρον  θά  έγγίζη  σχεδόν  τό  έδαφος*  εάν  δέ  χάλιν  ό  σκε¬ 
λετός  είναι  όλοτελώς  οριζόντιος,  τότε  χρέχει  έχιχροσθέτως  νά 
γίνεται  χρήσις  υψηλών  ελασμάτων,  ώς  φαίνεται  εις  την  είκόνα 
(61).  εις  τό  δχισθεν  μέρος  των  άξώνων.  Μερικοί  σκελετοί  εί- 


Είκών  (61)  . — ·  'Υι(τηλά  έλάόιιατα  (§ρπη§8)  διά  φορτηγά  αυτοκίνητα. 

ναι  κατεσκευααμένοι  με  τό  έμχροσθεν  μέρος  αυτών  στενώτερον 
του  όχισθίου.  Ή  βάσις  τότε  του  σώματος  θεωρείται  στερεω- 
τέρα,  καί  τό  αυτοκίνητον  δεν  άναχοδογυρίζει  ευκόλως  εις  δυ¬ 
σχερείς  συνθήκας.  Ακόμη  χερισσότερον  δέ  όταν  τό  έμχροσθεν 
μέρος  του  αυτοκινήτου  είναι  στενώτερον,  τότε  στρέφεται  τούτο 
ευκολώτερον,  καί  όλιγωτέραν  ατμοσφαιρικήν  άντίστασιν  συναντά 
δταν  τρέχη. 

Τί  είναι  τά  ελάσματα  διά  τδ  αυτοκίνητον. 

Τά  έλάσματα  συνήθως  άχοτελοΰνται  άχό  6 — 7  φύλλα  σι¬ 
δήρου,  συνηρμοομένα  καί  άχοτελουντα  οιονεί  έν  σώμα,  τοχοθε- 
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Είκών  (62).  ’Ελάόματα  ήμί- 
όεως  τυχόν. 


τουνται  δε  εις  διαφόρους  θέσεις  έχί  του  σκελετού  του  αυτοκινή¬ 
του,  ώς  είδομεν  εις  χροηγουμένας  εικόνας  σκελετών  αυτοκινή¬ 
του.  Τα  εν  χρήσει  ελάσματα  δι’  αυτοκίνητα  είναι  τα  έξης: 

Τ  ύχου  ήμίσεως. 

Τ ύχου  τριών  τετάρτων. 

Τ  ύχου  τελείου  έλλειχτικού. 

Ωσαύτως τύχου  ΟΕηΗΙβνθΓ  καί  τούχλάτφορμ. 

Εις  χάντα  δε  τα  αυτοκίνητα  ευρίσκονται  τοχοθετημένα  .εις 

τό  εμχροσθεν  καί  χλαγίως,  εις  τό 
κέντρον  τού  σώματος,  τα  δε  χρο- 
φυλακτικά  ελάσματα  τοχοθετού  ν- 
ται  άχοκλειστικώς  καί  είδικώς  εις 
τό  χλέον  εμχροσθεν  μέρος  τού  αυ¬ 
τοκινήτου,  καί  σκοχός  των  είναι  να 
χροφυλάττωσιν  ως  εκ  τής  έλαστι- 
κότητός  των  τό  σώμα  τού  αυτοκι¬ 
νήτου  εν  χεριχτώσει  συγκρούσεως  μετ’  άλλου  αυτοκινήτου,  ή 
εις  άλλο  τι  ατύχημα —  είκών 
(63).  Τα  ελατήρια  ταϋτα  ή 
ελάσματα  ευρίσκονται  κλειδω¬ 
μένα,  τρόχον  τινά,  δι’  έχί 
τούτω  κλειδώσεων,  στερεότα¬ 
τα*  είναι  δε  εύκολονν’  άντι- 
καταστήσωμέν  τι  έξ  αυτών 
όταν  θραυσθή  ή  χάση  εκ  τής 
χολυχρονίου  χρήσεως  τήν  έ- 

λαστικότητά  του  διά  νέου,  καίτοι  δεν  έχηρεάζεται  ή  ολη  λει¬ 
τουργία  αύτού  εάν  μείνη  εντός  τό 
τεθραυσμένον  εκείνο  φύλλον  του  ελατη¬ 
ρίου. 

Έκτος  τών  κυρίων  τούτων  ελα¬ 
σμάτων  (δρπη^δ)  έν  καλόν  αύτοκίνη- 

Εικών  63.  Προφνλακτικόν  τον  είναι  έφωδιασμένον  καί  με  άλλας 
ελαόμα  του  αυτοκίνητου.  £χί5οηθητικάς  συναρμόσεις,  συντεινού- 

σας  χρωτίστως  εις  τήν  ίσορροχίαν  του  αυτοκίνητου  έν  γε- 
νει.  Αί  συναρμόσεις  αδται,  μία  χρός  μίαν  φαίνονται  εις  τάς 


Είκών  (62-Α). —  ’Ελάόματα  τε¬ 
λείου  τυχόν. 
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χροηγο υμένας  καί  μετέχειτα  εικόνας,  μετά  διαφόρων  σωμάτων. 
Έκ  τών  συναρμόσεων  αυτών  τινές  φαίνονται  ήνωμέναι  μετά 

των  δυο  άκρων  τών  καλυμμάτων  τών  άξώνων,  άλλαι  δέ  εις 
τό  κέντρον  του  σώματος*  έτεραι  διά  τον  κύριον  συνδετικόν  άξω- 
να  (πι&ίη  <3πνίη£  δΗ&ίΐ),  οτανάχοτελεΐται  αχό  μίαν  άρΟρωσιν* 
εάν  δέ  αχό  δυο,  τότε  δ  άξων  ούτος  μένει  άνευ  καλύμματος,  ή 
δέ  συνάρμοσις  χρησιμεύει  ως  έχιβοηθητικός  άξων. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΕ*. 

ΓΡΕΝΑΖΙΑ  ΠΗΑΑΑΙΟΤ  ΚΑΙ  ΕΜΠΡΟΣΘΙΟΙ  ΑΞΩΝΕΣ  ΤΡΟΧΩΝ 

Τό  πηδάλιον  του  αυτοκινήτου. — * Από  τί  άποτελενται  τούτο. — ·  Γ ρενάζια  και 
βραχίονες  του  -πηδαλίου. — ·  'Η  θέδις  του  πηδαλίου  επί  του  αύτοκινή- 
τοι/·  *  Σχεόις  πηδαλ’ου  καί  εμπροόθίων  άξω^νων  των  τροχών. —  Σύγ- 
κριόις  έμπροόθ'ων  άξώνων  του  αυτοκινήτου  με  τούς  τής  τής  άμάξης. — 
Βραχίονες  τού  πηδαλίου. —  Ββαπη£8  των  έμπροόθίων  τροχών. 

Τό  αύτοκίνητον  οδηγείται,  δχως  καί  τα  χλοία  διά  χηδαλί- 
ου.  Τό  χηδάλιον  εις  τάς  χεΐρας  του  σωφέρ  είναι  ο, τι  καί  τό 
Ίτηοάλ ιον  είς  τάς  χείρας  τοΰ  χλοιάρχου  ήτάήνίατών  ϊχχων  εις 
τάς  χείρας  του  αμαξηλάτου. 

Τό  χηδάλιον  ευρισκόμενον  χάντοτε  εις  τό  εμχροσθεν μέρος 
του  αυτοκινήτου  χρησιμεύει  οχως  δΓ  αυτου  ό  οδηγός  στρέφει 
τους  δύο  εμχροσθίους  τροχούς  καί  δΓ  αυτών  ολόκληρον  τό  αύ- 
τοκίνητον  κατά  βούλησιν,  κατά  μέτωχον,  δεξιά,  αριστερά,  ή  δΓ 
δχισθοχώρησιν.  Ό  άχλούστερος  τρόχος  τού  χειρισμού  του 
χηδαλίου  του  αυτοκινήτου  συναντάται  εις  τά  ήλεκτρικά  αυτο¬ 
κίνητα,  ένεκα  του  σχήματος  καί  τής  κατασκευής  του. 

Αί  ενώσεις  του  πηδαλίου  (δίεβηηί*  ροδί). 

Έκ  του  τροχού  τον  όχοίον  χειρίζεται  με  τάς  δύο  του  χείρας 
ό  οδηγός,  διήκει  σιδηρά  ράβδος,  φΟάνουσα  χρός  τά  κάτω,  είτε 
χρος  τον  δεξιόν  έμχρόσΟιον  τροχόν  εϊτε  χρός  τον  αριστερόν  τοι- 
οΰτον  εις  τό  άκρότατον  σημείον  τής  ράβδου  ταύτης  (δίβΘΓ- 
ίη£  ροδί)  ευρίσκεται  σίδηρους  έχίσης  κοχλίας,  δ  όχοίος  στρε¬ 
φόμενος  στρέφει  συνάμα  διά  των  όδόντων  του  έτερον  κοχλιοει¬ 
δές  γρενάζιον,  (έχον  τοΰτο  3  ή  4  χερισσοτέρους  όδόντας)  τό 
όχοίον  φαίνεται  έφηρμοσμένον  έχ’  αύτοΰ.  Τό  γρενάζιον  τοΰτο 
φέρεται  χρός  τόν  βραχίονα  τοΰ  τροχοΰ  (δίοβπη^  απη),  διά 
τοΰ  βραχίονος  δέ  τούτου  στρέφει  τόν  τροχόν  έκείνον,  χρός  τό 
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μέρος  του  όχοίου  ευρίσκεται  τό  χηδάλιον*  τούτου  στρεφόμενου 
δ  έτερος  των  έμχροσθίων  τροχών  στρέφεται  αυτομάτως.  Εις 
την  εικόνα  ένώσεως  (64)  φαίνεται  κοχλίας  χηδαλίου  μετά  του 
γρεναζίου  αυτού.  Ό  τύχος  ουτος  χηδαλίου  θεωρείται 

καλλίτερος  των  άλλων,  καθότι 
είναι  εϋκολον  να  έχιδιορθώσω- 
μεν  τό  φθαρέν  εκ  τής  χρήσεως 
γρενάζιον  καί  V  άχοκτήσωμεν 
χάλιν  ακριβή  λειτουργίαν  τού 
χηδαλίου.  Εις  άλλον  τυχόν 
χηδαλίου  ή  έχιδιό ρθωσις  γρε¬ 
ναζίου  ή  κοχλίου  άχοβαίνει  αδύ¬ 
νατος,  ό  μόνος  δε  τρόχος  άχο- 
βαίνει  ή  διά  νέου  τοιούτου αντι¬ 
κατάστασή.  Εις  τήν  χαρα- 
τιθεμένην  εικόνα  βλέχομεν  τον 
δεύτερον  τύχον  (ήτοι  τον  τύχον 
1)4  τού  γρεναζίου).  Εικών  (65). 

Έχί  τού  τροχού  (Καπά 
\ν!ΐ0θ1)  εχομεν  δύο  μηχανικάς 
εγκαταστάσεις*  ή  μία  είναι  δ 
τροφοδότης  βενζίνης  διά  τής  χει- 
ρός,  (δ  δχοίος  φέρει  έχ’αότούκε- 
χαραγμένην  τήν  λέξιν  £&δ),  καί  δ  τού  ήλεκτρικού  σχινθήρος 
(ΙΙίΓοίΙΙβ).  Έάν,  ως  ενίοτε  συμβαίνει,  έχί  τού  τροφοδότου  καί 
τού  ρυθμιστοΰ  δεν  υχάρχουσι  σημειωμέναι  αί  άνω  λέξεις,  χρος 
διάκρισίν  των,  τότε  δ  δδηγδς  τά  διακρίνει  εκ  τού  άνίσου  μεγέ¬ 
θους  των*  Ό  τροφοδότης  τής  βενζίνης  είναι  χάντοτε  μεγα- 
λείτερος  τού  ρυθμιστού  τού  ήλεκτρικού  σχινθήρος. 


Εικών  (64). — Γ ρενάζιον  κα»  κο¬ 
ιλίας  προς  ότροφπντοΰ  πηοαλ'ον. 


Οί  εμπρόσθιοι  άξοονες  των  τροχών  τοΰ  αυτοκινήτου. — Σΰγκρι- 

σις  με  τούς  τής  άμάξης. 

Ό  έμχρόσθιος  άξων  τού  τροχού  άμάξης  σύγκειται  αχό 
έν  τεμάχιον,  ως  εϊχομεν,  καί  εις  στροφήν  τής  άμάξης  δ  άξων 
στρέφει  καί  τούς  τροχούς.  Διαφορά  εντούτοις  υφίσταται  μεταξύ 
τούτων  καί  τών  άξώνων  τού  αυτοκινήτου,  οΐτινες  καίτοι  καί  ού- 
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τοι  είναι  εν  σώμα,  εν  τουτοις  άχοτελοΰνται  αχό  χολλάς  ενώσεις 

(βραχίονας)  οχως  διοουν  τήν  άχαιτουμένην  χίνησιν  εις  τους  τρο¬ 
χούς. 

Δια  να  δωσωμεν  στροφήν  εις  τό  αυτοχίνητον  στρέφομεν  τόν 
τροχόν,  τον  οχοΐον  χρατοΰμεν  εις  χείρας,  δεξιά  μέν,  έάν  χρό- 


Είκών  (65). —  Έν  τέταρτον  γρεναζίον  και  κοχλίας  του  πηδαλίου. 


χειται  να  στρέψο^εν  χρός  τά  δεξιά,  αριστερά  δε  χροχειμένου  νά 
στρέψωμεν  αριστερά*  διά  τής  χινήσεως  ταυτης  τήν  δχοίαν  χά- 
μνομεν  στρέφεται  γρενάζιον  έχί  χοχλιού  εις  τό  χατώτατον  μέρος 
τής  ράβδου  του  χηδαλίου  (δίοβπη^  ροδί  ή  δίβοππ^  οοΐιιπιη) 
ουτος  δέ  χάλιν  τόν  βραχίονα,  6  όχοίος  ενώνει  τους  δυο  έμχροσΟί- 
ους  τροχούς  διά  του  άξωνος’  ουτω  δέ  έχέρχεταε  ή  στροφή  του 
αύτοχινήτου. 
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Εις  τους  εμπρόσθιους  τροχούς  επίσης  τοποθετούνται  τρί¬ 
βεις  κωνοειδείς.  Τοιούτους  βλέπομεν  εις  την  εικόνα  (66).  Γε¬ 
νικήν  περιγραφήν  καί  λεπτομερή  έξήγησιν  τής  ίδιότητος  των 
τριβών  τούτων  κάμνομεν  εις  τό  κεφάλαιον  18ον. 


Εικών  (66). —  Τρίβεις  (ϋϋαπη^δ)  τών  έριπροόθίων  τροιών. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΣΤ. 

ΤΡΟΧΟΙ,  ΣΤΕΦΑΝΟΙ  ΤΡΟΧΩΝ,  ΤΡΟΧΟΙ  ΕΛΑΣΤΙΚΟΙ 


ΙΙώς  καταόκευαζονται  οι  ξύλινοι  τροφοί. —  Τά  δυο  είδη  των  άκτίνων. — ·  Ο» 
τροφοί  των  δορτηγών  αυτοκινήτων. —  Ή  πίεόις  των  άκτίνων  επί  τής  ότε- 
^άνης  των  τροιών. — ■  Χυτοί  τροφοί. — ·  Διπλοί  τροφοί. —  ((Πνευματικοί)) 
τροφοί,  καί  καταόκευή  αυτών. — ·  Αί  ποιότητες  αυτών.  'Η  ό^έόις  τής 
διαμέτρου  τών  τροιών  προς  τό  βάρος  του  αυτοκινήτου.  — Ό  άπαιτοήμε- 
νος  αήρ  προς  γέμιόιν  του  άεροόωλήνος  (όαμπρέλλας.) 

Διά  τό  αυτοκίνητον  εχομεν  δύο  ειδών  τροχούς*  εις  τό  πρώ¬ 
τον  είδος  αί  ακτίνες  τών  τροχών  είναι  ξύλιναι,  εις  τό  δεύτερον 
αί  ακτίνες  κατασκευάζονται  εκ  σκληρού  σύρματος,  είναι  δέαυται 
πολλαί. 

Όσον  αφορά  μέν  τάς  ξυλίνας  ακτίνας  τών  τροχών,  αύται  εί¬ 
ναι  πάντοτε  αί  ϊδιαικατά  τήν  κατασκευήν  εις  πάντα  τά  αυτοκί¬ 
νητα*  μόνον  οί  τών  σιδηρών  άκτίνων  τροχοί  υποδιαιρούνται  εις 
τέσσαρας  τύπους*  δ  κοινότερος  τών  τύπων  τούτων  είναι  δ  δμοι- 
άζων  πολύ  μέ  τροχούς  ποδηλάτου  (ήτοι  τών  άπλών  συρμάτων)* 
δ  δεύτερος  τύπος  είναι  χαρακτηριστικός  συγκείμενος  εκ  δύο  δι- 
σκοειδών  σωμάτων ήνωμένων  εις  τό  κέντρον  τού  τροχού*  δ  τρί¬ 
τος  τύπος  σιδηρού^  τροχού  δμοιάζει  κατά  πολύ  προς  τον  ξύλινον, 
μέ  άκτίνας  τού  αυτού  σχήματος  καί  μεγέθους,  καί  τέλος  δ  τέ¬ 
ταρτος  τύπος  σύγκειται  άπό  παχείας  σιδηράς  άκτίνας,  άλλ’ 
δλιγωτέρας  τών  άκτίνων  ξυλίνου  τροχού,  χρησιμοποιείται  δέ  δ 
τύπος  ουτος  εις  τά  μεγάλα  φορτηγά  αυτοκίνητα. 

Οί  ξύλινοι  τροχοί. 

ΟΕ  ξύλινοι  τροχοί  οϊτινες  είναι  εν  χρήσει  εις  τά  ελαφρά  γε¬ 
νικώς  αυτοκίνητα  είναι  κατεσκευασμένοι  εκ  ξύλου  άγριο- 
'/αρυάς  (Ηίο1νθΓγ*)  αί  άκτίνες  δεν  είναι  καρφωμέναι  επί 
τής  στεφάνης,  άλλ’  εισέρχονται,  έκάστη  δίκην  σφηνός,  εις 
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ώρισμένας  καί  κανονικώς  άχεχούσας  άλλήλων  θέσεις  έχί  τής 
έσωτερικής  έχιφανείας  τής  στεφάνης  συγκολλούμεναι  διά  κοι¬ 
νής  κόλλας  (ψαρόκολλας). 

Εις  τήν  εικόνα  (67)  φαίνεται  ό  τρόχος  τής  συναρμόσεως  των 

ακτινών.  Μόνον  άφοΰ 
συγκολληθούν  αί  ακτί¬ 
νες  εις  τάς  έχί  τούτω 
σκαλισμένας  θέσεις  των, 
τότε  βιδώνονται  δλαι 
μαζί  εις  τό  κέντρον  τού 
τροχού*  χέριξ  τής  ε¬ 
ξωτερικής  έχιφανείας  τής 
ξύλινης  στεφάνης  ευρί- 
σκεται  έτέρα  χλατεία  σι¬ 
δηρά  στεφάνη  (ππι),χρη- 
σιμεύουσα  δχως  συγκρα- 
τή  σφιγκτώς  τάς  ακτίνας 
εις  τάς  θέσεις  των  μετά 
τήν  σιδηράν  ταυτην  στε¬ 
φάνην  έχιτίθεται  ό  ελα¬ 
στικός  (  ή  χνευματικός) 
τροχός,  (Ι)ς  φαίνεται  εις 
τήν  έναντι  εικόνα.  Ή  εί- 
κών  (68)  έχεξηγεί  χώς 
συγκρατείται  ή  ξύλινη 
στεφάνη  μετά  τών  ακτι¬ 
νών  διά  τής  σιδηράς  στε¬ 
φάνης,  ενώ  ή  έτέρα  μάς 
χαριστάνει  τέλεια  είδη 
τροχών  διά  βαρύ  φορτη¬ 
γών  (67). — Ακτίνες  και  ότεφάνη  τροχού  γόν  αύτοκίνητον.  Είκών 
καί  άκτίνες  έ^ηομοόμέναι  ανεκ  ότεφάνης.  /  η  Λ  '  ϋ 

(ου)  Α  κα  I  13 . 

Αλλ'  δχως  συγκρατώνται  τά  «έσω»  άκρα  τών  άκτίνων  χερι- 
καλύχτονται  ταΰτα  διά  σίδηρου  χονδρού  καλύμματος,  τό  όχοίον 
εν  ταυτώ  χροφυλάσσσει  τά  καρούλια  τού  τροχού.  Εις  τήν  εικό¬ 
να  (70  Α  καί  Β  )  ένθα  διακρίνονται  καλώς  έσωτερικώς  καί  έξω- 


Εικών  (68). — “  Ελαστικός  «πνευματικός»  τροχός,  μετά  του  Γίια  και  τροχού* 


Εϊκών  69  Α  και  Β. — ·  Έμπρόόθιοι  και  όπίόθιοι  τροχοί  φορτηγού 

(εις  κάθετον  τομήν). 


ι 
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τερικώς  τά  κεντρικά  καλύμματα  των  άκτίνων,  περί  ώνώμιλήσα- 
μεν,  φαίνεται  ταύτοχρόνως  ή  διαφορά  τού  ενός  τροχού  εις  πά¬ 
χος  άχδ  τον  άλλον  ό  δεύτερος  είναι  εμπρόσθιος  τροχός,  (70Α) 

καί  ό  παχύτερος* 
ό  φέρων  (με  κά¬ 
θετον  τομήν)  τό 
τύμπανοντώνφρέ- 
νων  είναι  όπίσθ ιο ς 
τροχός  (70-Β). 
Διά  τά  βαρέα 
φορτηγά  αυτοκί¬ 
νητα  χρησιμοποι¬ 
ούνται  χονδροί 
ελαστικοί  τροχοί 
(δοΐκΐ)  άνευ  άέ- 
ρος*  ουτοι  κα¬ 
τά  τό  πλεΐστον 
είναι  χαλύβδινοι, 
αντί  εκ  ξύλου 
καί  θεωρούνται 
κατασκευής  Γερμανικής·  ακόμη,  θά  χαρατηρηθή  δτι  εις  τά 
μεγάλα  καί  βαρέα  αυτοκίνητα  οί 
όχίσθιοι  τροχοί  είναι  διχλοί. 

Νομίζει  κανείς  δτι  είναι  δύοτρο- 
οί,  χλησίον  άλλήλων  ουγκεκολ- 
λημένοι. 

Εις  τήν  εικόνα  (71)  φαίνον¬ 
ται  οί  συρμάτινοι  τροχοί  εν  χρή- 
σει  κυρίως  εις  αυτοκίνητα  πολυ¬ 
τελείας  επιβατικά.  Εις  άλ},ους 
μεν  τούτων  μια  σειρά  συρματί- 
νων  ακτινών  φαίνεται,  εις  άλλα 
δε  πολλαί  τοιαύται  (2 — 3 — 4) 
καί  φαίνεται  ουτω  εν  σύστημα 
πολλών  λοξοειδώς  κειμένων  ά- 

κτίνων  φυσικφ  τφ  λόγω  ο !  των  Εΐ*ών  (?ι).— Σνρμάτ.νος  τροχός. 


Εικών  (7θ). —  Α  και  Β.  Άίΐοι|ις  απλού  και 
διπλοί  έλαότικοί  τροφοί. 
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χολλών  σειρών  ακτινών  τροχοί  χρησιμοποιούνται  διά  βαρύτε¬ 
ρα  αυτοκίνητα.  Αί  ακτίνες  αυται  έκ  σύρματος,  δσον  καί  αν 
φαίνωνται  έχιχολαίως  χως  συντεθειμέ- 
ναι,  έν  τούτοις  είναιάρκετά  στερεώςκαί 
τεχνηέντως  τοποθετημέναι  έκαστη  εις 
τάς  θέσεις  των,  εις  τα  άκρα  των  οποί¬ 
ων  εύρίσκεται  κόμβος  έμχοδίζων  αχό 
του  να  έξέλΟωσι  των  θέσεων  των*  τα 
έτερα  άκρα  των  ακτινών  τούτων,  τα 
χρός  τό  κέντρον  του  τροχού,  εύρίσκον- 
ται  καί  ταΰτα  σφιγκτώς  βυθισμένα  εν¬ 
τός  του  ξύλινο  υ  (ενίοτε σίδηρου)  κέν¬ 
τρου. 


Εϊκών  72.  Τροχός  όνρματί- 
νων  άκτίνων  (ΗοιιΚ.) 


Τών  τροχών  του  συστήματος  τούτου  ή  στεφάνη  ευκόλως  άφαι- 

ρεΐται  καί  τοποθετεί¬ 
ται  ταΰτοχρόνως  μετά 
του  ελαστικού  τροχού* 
ή  στεφάνη  αυτή  είναι 
κατασκευής  ΗοιιΚ  αυ¬ 
τή  καθ’  έαυτήν  δέ  ή 
κατασκευή  είναι  Αγ¬ 
γλική,  ουοα  έν  χρήσει 
κατά  πολυέν  Εύρώχη, 
όλιγώτερον  δέ  έν  Α¬ 
μερική.  Άχοτελεϊται 
αχό  τρεις  σειράς  άκτί- 
νων.  Είναι  δέ  όντι,ος 
θαυμαστή  ή  κατασκευή 
του,  διότι  άφαιρείται 
ευκολώτατα  καί  ολό¬ 
κληρος  δ  τροχός  έκ 
του  άςωνός  του.  Τό 
κάλυμμα  του  κέντρου 
τών  άκρων  τών  άκτί¬ 
νων  είναι  καλώς  κλει- 

ΕΙκ.  (73  Α  καί  Β).—  ΟΙ  τροχοί  ΜΚυβ,  §ωμένον  έχον  έν  άσφα- 
(έμπρόόθιο»  Α  και  οπίσθιοι  Β.) 
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λεία  τρόχον  τινά  τά  άκρα  στρεφόμενων  ομού  (ός  εν  σώμα. 
Οί  τροχοί  εις  τήν  είκόνα  (73Α-Β)  είναι  έφευρέσεως  Αμερι¬ 
κανικής,  είναι  δε  γνωστοί  υχό  τό  όνομα  «Μο  Οιιβ))  *  δ  υχό  τό 
(Α)  είναι  έμχρόσΟιος  τροχός  καί  (Ρ)  δχίσΟιος. 

Αύτοκίνητον  τό  δχοίον  φέρει  σίδηρους  τροχούς  λογίζεται  ότι 
κέκτηται  καθ’  δλα  μεγαλειτέραν  ελαστικότητα,  ή  τό  φέρον  ξύλι¬ 
νους·  άλλο  χλεονέκτημα  των  σιδηρών  τροχών  είναι  ότι  χροσδί- 
δουν  μεγαλειτέραν  αντοχήν  εις  τά  καουτσούκ  ή  οί  ξύλινοι· 
τό  τοιοΰτον  οφείλεται  εξ  ολοκλήρου  εις  τάς  σιδηράς  ακτίνας* 
γνωστού  όντος  ότι  ό  σίδηρος,  ως  καί  χάν  μέταλλον,  είναι  καλός 
αγωγός  τήςθερμότητος,καίάχορροφα  τήν  χροσκτωμένην  θερμό¬ 
τητα  εκ  τής  μεγάλης  ταχύτητος  τού  αυτοκινήτου  εις  τό  έξω- 
τερικόν  κάλυμμα  τού  καουτσούκ.  Ή  Οερμότης  φθείρει  ταύ- 
τα  ταχέως,  εκ  τής  χροστριβής  έχί  τού  εδάφους,  τό  τυιούτον  δε 
συμβαίνει  όταν  αί  ακτίνες  είναι  ξύλιναι.  ’Άλλο  χλεονέκτημα 
τών  σιδηρών  ακτινών  είναι  ότι  αύται  είναι  έλαφρότεραι  μή  χροσ- 
θέτουσαι  ή  άνεχαίσθητον  βάρος  εις  τήν  στεφάνην  τού  τροχού,  εν 
άντιθέσει  χρός  τάς  ξυλίνας  αϊτινες  είναι  βαρείαι  εν  συγκρίσει. 
'Ίνα  δε  άχοδείξωμεν  τον  ορισμόν  μας  τούτον  καί  χειραματικώς, 
θά  έλέγομεν  ότι  ή  διαφορά  αντιστοιχεί  1X8*  (ήτοι  ως  νά  έκτυ- 
χώμεν  εν  μέρος  με  σφύραν  1  λίτρας,  καί  κατόχιν  το  αυτό  μέρος 
μέ  σφύραν  βάρους  8  λιτρών  ή  μία  λίτρα  είναι  αί  σιδηραί  ακτί¬ 
νες  καί  αί  8  αί  ξύλιναι.  ’Άλλο  χείραμα: 


Δεδομένου  οτι  αί  ξύλιναί  ακτίνες  ούδέχοτε  είναι  δυνατόν  νά 
είναι  άνω  τών  14,  αί  σιδηραί  δε  τουλάχιστον  70,  εχεται  ότι: 

αί  14  ακτίνες  θά  έχιφέρωσι  χίεσιν  βάρους  .  έχί  τού  τρο¬ 
χού  άνωτέραν,  διότι  θά  χεριορίσωσι  ταύτην  εις  14  μέρη  (ορι¬ 
σμένα  τού  τροχού,  ή  αί  70  ακτίνες  αίτινες  θά  έχιφέρωσι  μι- 
κροτέραν  χίεσιν  βάρους  έχί  τού  τροχού,  διότι  θά  είναι  εις  χολυ- 
αριθμότερα  μέρη,  μή  άφήνοντα  ή  έλάχιστα  κενά  χρός  άλληλα, 
ήτοι  νά  ευρίσκωνται  υχό  χίεσιν  τά  ώρισμένα  έχίσης  70  μέρη 
τής  στεφάνης,  ήτοι  ολόκληρος  ό  τροχός. 
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Τροχοί  ευκόλως  άφαιρούμενοι. 

Οι  τε  ξύλινοι  καί  σίδηροί  τροχοί  ευκόλως  άφαιροΰνται  διά 
του  ειδικού  εργαλείου.  "Αλλως  τε  χρέχει  καί  είναι  έχάναγκες 
V  άφαιρώνται  ουτοι  ευκόλως  ιδίως  χρός  αλλαγήν  των  καουτσούκ 
έν  χεριχτώσει  βλάβης  είτε  του  εξωτερικού  ελαστικού  τροχού, 
ή  του  εσωτερικού  του  χερικλείοντος  τον  αέρα  σωλήνος  (αίτ 


ΕΙκών  74. — Πον  τοποθετούνται  ο!  πρόόθετοι  τροχοί  Η  τά  καουτσούκ 

του  αυτοκινήτου. 


ίαΒβ).  Ό  βεβλαμμένος  τότε  τροχός  άμα  άντικατασταθή  τοπο¬ 
θετείται  εις  ώρισμένην  επί  τού  αυτοκινήτου  θέσιν,  ήτοι  εις  μίαν 
των  πλευρών  του  καί  όπισθεν  αυτού,  ώς  φαίνεται  εις  την  εικόνα 

(74). 

Ό  ειδικός  εκείνος  στέφανος  τού  τροχού  (πιη)  χρη 
σιμεύει  όπως  κ,ρατή  εις  τελείαν  εφαρμογήν  το  καουτσούκ  επι 
τού  ξύλινου  τροχού.  Άναλόγως  δε  προς  την  στεφάνην  τού  ξυ 
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λίνου  τροχού  είναι  καί  ό  τρόχος  τής  εφαρμογής  τού  ππι  έχί  τού 
τροχού.  Εις  αύτοκίνητον  ξύλινων  τροχών  ή  στεφάνη  αϋτη  εφαρ¬ 
μόζεται  διά  βι δωμάτων  εις  τροχούς  συρματίνους  ειδικά  «χεί¬ 
λη»  τής  στεφάνης  τού  τροχού  συγκρατοΰσι  τό  ππι  μετά  τού  κα¬ 
ουτσούκ,  εις  τροχούς  δέχυμένους  γίνεται  διά  κλειδώσεων,  ως 
φαίνονται  εις  την  εικόνα  (75ΑκαίΒ). 

Οι  χυτοί  λεγόμενοι  τροχοί  είναι  οί  αρχαιότεροι,  χρονολο- 


Εικών  (75). — ·  Λ  και  Β.  Πώς  το¬ 
ποθετείται  έλαότικόός  τρο^όί 
επί  της  ότε  φάνης. —  4  Ο  Άνν 
ι|τωτηρ  αξωνος  προς  τοποθέτη- 
όιν  τροφού. 


. - - - 

[·— ·  ν 

ο 


γούμενοι  σχεδόν  αχό  τής  έμφανίσεως  τού  αυτοκινήτου,  συγκεί¬ 
μενοι  εξ  ενός  σώματος  σιδήρου  κυρτού  καί  ηνωμένου  με  τό  σώμα 
τού  ξύλινου  μέρους  τού  τροχού*  καί  ό  ελαστικός  δε  έχίσης 
σωλήν  χληρούμενος  διά  τής  άναλόγου  χοσότητος  άέρος  εφαρ¬ 
μόζεται  τελείως,  κρατών  την  θέσιν  του  εντός  των  συρματωμάτων 
τής  στεφάνης. 
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Διπλοί  ελαστικοί  τροχοί· 


Εις  τά  μεγάλα  φορτηγά  αυτοκίνητα,  τα  όποια  έχουν 
σκληρούς  ελαστικούς  τροχούς  (δοΐίά  Ητβδ)  άνευ  άέρος,  χρη¬ 
σιμοποιούνται  διπλοί  τροχοί,  ιδίως  διά  τό  όπισθεν  μέρος*  δ 
λόγος  είναι  ευνόητος*  ή  φθορά  ελαστικών  τροχών  εις  τοσαΰτα 
βαρέα  αυτοκίνητα  είναι  έξαιρετικώς  μεγάλη  καί  ταχεία,  καί  ώς 
εκ  τούτου  ήτο  ό  μόνος  τρόπος  τής  τοχοθετήσεως  διχλών  τρο¬ 
χών  διάτήνμετρίασιντής  φθοράς*  άλλος 
λόγος  δευτερεύων  είναι  δτι  τδ  αύτοκί- 
νητον  όλιγώτερον  ολισθαίνει  όταν  οί 
τροχοί  είναι  διπλοί,  δεν  ύχοχρεούμεθα 
δέ  νά  άλλάζωμεν  ολόκληρον  τον  δι¬ 
πλό  ύν  εκείνον  τροχόν  άν  συμβή  νά  βλά¬ 
βη  εξ  ενός  μόνον  μέρους*  εις  την  εικόνα 
76  φαίνεται  εις  διχλοΰς  τροχός. 

Ή  χρησιμότης  των  ελαστικών  (πνευ¬ 
ματικών)  τροχών. 

Οί  πνευματικοί  ελαστικοί  τροχοί 
άχεδείχθησαν  ώς  τό  μόνον  άποτελε-  Εϊκών  (76).—  ’Οπιόθιος 

*  ,  χ  ,  διπλούς  τροχος 

σματικον  μέσον  χρος  εξουόετερωσιν  ρημάτων, 
του  τραντάγματος  του  αυτοκνήτου  δταν 

τούτο  τρέχη*  Οί  τροχοί  ουτοι  σύγκεινται  εκ  του  εσωτερικού 
ελαστικού  σωλήνος  (αίτ  ΐιώο)  καί  τού  εξωτερικού  καλύμματος. 


Εικών  77. — *0  όωλην  τον  άέρος.  (Αιγ  ΤιιΙ>θ). 

Ό  σωλήνεξ ελαστικού  Ιγκλείειτόνχεχιεσμένονάέρα  (αϊτ Ιιιΐ^β) 
δ  δέ  εξωτερικός  περικλείει  τδν  σωλήνα  τούτον  και  οιονει 
έχέχει  Οέσιν  ((υποδήματος))  τού  τροχού*  τρέχον  τδ  αυτοκίνη- 
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τον  μέ  ταχύτητα  12  μελιών  τήν  ώραν  καθιατςί  αισθητόν  τό 
τράνταγμα*  άλλ’  ή  αποσόβησές  τούτου  δεν  είναι  δ  μό¬ 
νος  λόγος  τής  χρησιμότητος  τών  έλαστικών  τροχών  αύταί 
αί  ενώσεις  τής  μηχανής,  α ί  κλειδώσεις  διαφόρων  εξαρτήσεων  είναι 

φόβος  νά  πάθωσι  ένε¬ 
κα  τής  ταραχής  καί 
του  «τραντάγματος» 
του  αυτοκινήτου.  Οι 
ελαστικοί  τροχοί  ποι- 
κίλλουσι  κατά  τήν 
ποιότητα,  μέγεθοςκαί 
βάρος  ό  σωλήν  κατα¬ 
σκευάζεται  εκ  καθα¬ 
ρού  ελαστικού  καί  εις 
ώρισμένον  περίπου  πά¬ 
χος.  Ή  κατασκευή 

ΕΙκών  78.  Κάθετος  τομή  τοΰ  έλαότικού  τροφού.  ^μως  το£  εξωτερικού 

είναι  πολυσύνθετος, 
καί  τήν  σύνθεσίν  του  ταύτην  θ’  άναπτύξωμεν  εν  όλίγοις. 

Τό  κύριον  συστατικόν  τού  εξωτερικού  τροχού  είναι  τό  χον- 


ΤΓ&αα 


ο 


δρόν  ύφασμα  τό 
χρησιμοποιούμε  - 
νον  εις  τήν  ιστιο¬ 
πλοΐαν  (κοινώς  κα 
ραβόπανο).  Τού¬ 
του  πολλά  μέρη 
ήνωμένα  προς  αλ- 
ληλα  καί  συγκε- 
κολλημένα  διά 
χυτού  καουτσούκ  ^ 
άποτελοϋσιν  εν  Τ&ζ,αα/ 

συμπαγές  σώμα  (79).  Τάότρώματα  τών  υλικών  έξ  ων  άποτε- 

σκληρόν  καλού-  λ«τα,  ό  έλαίτ,κδς  τροχός. 

μενον  γέμισις  Τό  εξωτερικόν  μέρος  άποτελείται  εκ  σκλη¬ 
ρού  καουτσούκ,  καλό ύμενον  (Ιι-βαά).  Τά  άκρα  ή  χείλη  α¬ 
ποτελούνται  εκ  σκληρού  καουτσούκ  ή  σύρματος  (ββικί), 
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άχοτελοΰντα  οίονεί  τήν  καρδίαν  τοΰ  τροχού,  δυνάμει  των 
όχοίων  δ  τροχός  δύναται  νά  στηριχθή  εις  τήν  στεφάνην  του. 

Τοιαύτη  ουσα  ή  σύνθεσις  τοΰ  τροχού  εκ  καουτσούκ,  ιδία  δε 
ή  άφθονος  χρήσις  τοΰ  ώςεΐρηται  υφάσματος  καθιστά  ταΰτο 
στερεώτατον.  Ή  άκρως  εξωτερική  έχιφάνεια  τοΰ  τροχοΰ  άντε- 
χεξερχομένη  εναντίον  μυρίων  όσο)ν  κινδύνων  καί  εχθρών  τοΰ  ελα¬ 
στικού  τροχοΰ,  (οιον,  αιχμηροί  λίθοι,  καρφία,  τεμάχια  υάλου 
καί  εν  γένει  άκρως  ανώμαλον  έδαφος)  καταλήγει  βαθμηδόν  χρο- 
χωροΰσα  χρός  τά  εσω  μαλακή. 

Εις  μερικούς  τροχούς  εκ  καουτσούκ  αντί  υφάσματος χρησι- 
μοχοιοΰνται  λεχτά  σχοινιά,  ως  φαίνεται 
εις  τήν  εικόνα  (79)  οτε  εν  τοιαύτη  χερι- 
χτώσει  ό  σωλήν  (ΙιιΗθ)  έχέχει  τήν  θέσιν 
τοΰ  εξωτερικού,  άχοσοδών  αύτός  τό 
τράνταγμα.  Είναι  δε  οδτος  γνωστός  εκ 
τού  χρώματόςτου  (έρυθρός)’  ό  τεφρόχρους 
θεωρείται  υχοδεέστερος. 

Δύο  είναι  αί  χοιότητες  των  χνευμα- 
τικών  τροχών,  χρώτη  καί  δεύτερα*  οί 
τής  χρώτης  χοιότητος  τροχοί  χωλοΰνται 
μετ’  εγγυήσεων  εκ  τών  καταστημάτων, 
ούχί  δε  καί  τής  δευτέρας.  Κατά  40 — 

50  ο)ο  είναι  κατωτέρας  αξίας  οί  τής  δευ¬ 
τέρας  αχό  τής  χρώτης  χοιότητος.  Ώς 
έγγύησις  διά  τους  τής  χρώτης  δίδεται  ύχο  Ε5κών  (80)_  ,Λντ(ο_ 
τών  εργοστασίων  τό  όριον  *6, 000,  ή  6,000  ανθηροί  τροχοί, 
μιλίων  ή  καί  10.000. 

Δεν  θά  φθαρώσιν  ουτοι  άν  δεν  διανύσωσι  τήν  ώς  άνω  άχόστασιν 
άν  συμδή  όμως  νά  φθάρη  ό  ήγγυημένος  τροχός  χρό  τής  διανύσε- 
ως  τής  ώρισμένης  άχοστάσεως,  τό  έργοστάσιον  τής  κατασκευής 
του  ΰχοχρεοΰται  μεν  νά  άνταλλάξη  τον  τροχόν  εκείνον,  άλλ’ 
ό  ιδιοκτήτης  τοΰ  αυτοκινήτου  έχιφορτίζεται  νά  χληρώση  τήν 
διαφοράν  τής  αξίας  τοΰ  βλαφθέντος  τροχοΰ  διά  τήν  διανυθείσαν 
άχόστασιν. 

Είδη  τινά  τροχών  ώς  εκ  τής  ειδικής  των  κατασκευής  λέ- 
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γονται  «άντιολισθηροί»,  (  Νοη-δίαύ)  χρησιμοχοιουμένων  τού¬ 
των  είδικως  εις  βροχερόν  καιρόν  ή  χιονώδη. 

Οι  τροχοί  ουτοι,  ώς  φαίνονται  εις  την  εικόνα  (80),  φέροντες 
έξογκώματά  τινα  εχί  τής  εξωτερικής  έχεφανείας  των,  στηρίζον¬ 
ται  καλλίτερ ον  εχί  ολισθηρού  εδάφους,  άν- 
τιθέτως  χρός  τους  φέροντας  λίαν  έχιφάνει- 
αν,  ολως  ακαταλλήλους  διά  κακοκαιρίαν 
εν  γένει*  τοιούτους  τροχούς  βλέχομεν  εις 
την  εικόνα  (81). 

Κατά  κανόνα,  είναι  έχάναγκες  δχως  οι 
ελαστικοί  τροχοί  αυτοκινήτου  τινός  συμβι- 

βάζωνται  χρός  τό  ολικόν  βάρος  αυτού  *  δυ- 
σαναλογία  εις  τήν  χερίχτωσεν  ταύτην 

συνεχάγει  κακά  έχακόλουθα,  κυρίως 

όμως  σχατάλην  χρήματος,  τήν  όχοίαν  όμως 
φροντίζομεν  νά  άχοφύγωμεν,  συμμορφοόμενοι 
χρός  τούς  γνωστούς  καί  ώρισμένους κανόνας, 
εικων  (8ΐ).  Όλ»-  Τούτου  ενεκα,  χαραθέτομεν  χίνακα  μαθημα- 

όθηρος  τρο^ος.  / 

τικόν,  εις  τον  όχοϊον  έμφαίνεται  χοία  χρέ- 
χει  νά  είναι  ή  αναλογία  τού  μεγέθους  των  ελαστικών  τροχών 
εις  ώρισμένου  καί  γνωστού  βάρους  αύτοκίνητον  ώς  έγγιστα. 
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Διάμετρος  των  τροιών  Αυτοκινήτου  βάρος  εις  ροιπκΐ8 

Ιντόαι  Εμπρόσθιοι  Όπίόθιοι 


43x5 
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42x4  1)2.  . . . 

1,175 

42x4 
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Ό  άπαιτοΰμενος  αήρ  δι’  έκαστον  έλαστικόν  τροχόν. 

Όπως  εΰρωμεν  τόσον  αέρα  τρέχει  να  είσάγωμεν  εις  ένα 
έλαστικόν  σωλήνα  τολλατλασιάζομεν  τήν  διάμετρον  τού  τρο¬ 
χού  εις  δακτύλους  ή  ϊντσας  έτί  τού  20.  Τό  εξαγόμενον  θά  εί¬ 
ναι  ό  αριθμός  των  λίτρων  τού  τετιεσμένου  άέρος  διά  τον  άνάλο- 
γον  τροχόν.  Ούτως,  εχομεν  κατωτέρω  ενα  τρόχειρον  τίνακα: 


Τροχός  διαμέτρου 

2  1)2 
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Όταν  οί 

τροχοί  δεν  έχουν  τον  άταιτο 

ύμενον 

τετιεσμένον  άέρα, 

άφ’  ενός  μεν  τό  αυτοκίνητον  μεγάλως  ταράσσεται  καί  ταλαντεύε¬ 
ται,  άφ’  ετέρου  δέ,  τό  καί  στουδαιότερον,  οί 
ελαστικοί  τροχοί,  δντες,  ως  γνωρίζομεν,  μία 
τολλατλή  σύνθεσις  υφασμάτων  καί  χυτού  κα¬ 
ουτσούκ,  ταχέως  άτοσυντίθενται  καί  εν  τέλει 
καταστρέφονται*  δτως  δέ  καταστρέφονται  οί 
τροχοί  ελλείψει  έταρκούς  άέρος,  ούτο>  τό  ίδι¬ 
ον  συμβαίνει  καί  όταν  ύτερτληρωθώσι  τού  κανο¬ 
νικού*  θά  ευρεθή  κάτοιον  «άδύνατον»  μέρος 
τού  τροχού  καί  ή  έκρηξις  είναι  άνατόφευκτος. 

Κατά  κανόνατά  ότίσθια καουτσούκ  τρέχει  νά 
είναι  ταχύτερα,  καί  στερεώτερα,  ως  φέρον- 
τα  τό  μεγαλείτερον  βάρος  τού  αυτοκινήτου 
άφ’  ενός,  δίδοντα  άφ’  ετέρου  τήν  κίνησιν  ή 
ώθησιν  εις  τό  αύτοκίνητον.  Ό  εσωτερικός  σω- 
λήντού  άέρος  γεμίζεται  δι’  άεραντλίας  χειρο¬ 
κινήτου  ή  ήλεκτροκινήτου.  Μία  βαλβίς  έτί  τού  έσωτερικού 
τούτου  σωλήνος  διερχομένη  τό  ππι  καί  τήν  στεφάνην  τού  ξύλι¬ 
νου  μέρους  τού  τροχού  έξέρχεται,  γινομένη  δρατή*  εις  ταύ- 
την  τροσαρμόζεται  ό  σωλήν  τής  άντλίας  δτως  διοχετεύση  τον 
άταιτούμενον  άέρα.  Μικρόν  κάλυμμα  βιδωτόν  κλείει  τήν  βαλ¬ 
βίδα  ερμητικώς,  άμα  δ  άήρ  είσέλθη. 


Είκών  82.  Χει¬ 
ροκίνητος  άεραν- 
τλία  αυτοκινήτου 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΖ'. 

ΕΠΙΣΚΕΥΗ  ΕΛΑΣΤΙΚΩΝ  ΤΡΟΧΩΝ. 

Εργαλεία  απαραίτητα  διά  την  έπιόκενην  έλαότικών  τροιών. —  Έπιδιόρθω- 
ό»ς  εξωτερικού  τροφοί  καί  έλαάτικοΰ  όωληνος. —  Πώς  καί  ποιοι  τροφοί 
βλάπτονται  όι/ντο^κότερον.  Ή  έργαόία  της  έπιδιορθώόεως.—  Μετά 
την  έπιόκευην.  ·  Προσωρινή  καί  τελεία  έπιδιόρθωόις. — ·  ΓΙροάι/λάκται 
καί  χρηόιμότης  αντών. 


Τά  απαραίτητα  εργαλεία  πρόςέπισκευήν  διαφόρων  βλαβών, 
δυναμενων  να  συμβώσι  καθ’  οδόν,  πρέπει  να  φέρη  μεθ’  έαυτού  ό 
καλός  οοηγος  εντός  τής  ώρισμένης  θήκης  έχί  του  αυτοκινήτου 
του.  Κυρίως,  διά  τους  τροχούς  χροκειμένου,  ολίγα  μεν,  άλλ’ 

αναγκαιότατα  εργαλεία,  ως  φαίνεται  εις  τήν 
εικόνα  (83)  είναι  μέγα  βοήθημα  καί  απα¬ 
ραίτητον  διά  τάς  εν  ώρα  άνάγκης  έχισκευάς. 

Είναι  ωσαύτως  άνάγκη  να  εχη  τιςκαίχει- 
ραντλίαν  διά  τήν  παραγωγήν  συμπεχιεσμένου 
άέρος  προς  χλήρωσιν  του  σωλήνος  (ίιιββ) 
του  τροχού. 

Διά  βλαφθέντα  εξωτερικά  καουτσούκ  πολ¬ 
λά  δύναται  νά  πράξη  ό  επιδέξιος  οδηγός 
κατά  τό  μάλλον  ή  ήττον  άξια  λόγου,  προτού 
καταλήξη  εις  τήν  αγοράν  νέου,  άπό  άπλής 
δραπετεύσεως  τού  άέρος  μέχρι  τού  βαθμού 
κατακερματίσεως  τού  έλαστικού  τροχού.  Κρα¬ 
τεί  εις  ώρισμένον  μέρος  μικρά  τεμάχια  έλαστι- 

κού  (έμβαλώματα,  λωρίδας  δερματίνας,  σιδηράς  παγίδας  προς 
άφαίρεσιν  ή  τοποθέτησιν τριβών.  Όταν  τρυπηθή  ό  έξωτερικός  έλα- 
στικός  τροχός,  δεν  απορρίπτεται  ως  άχρηστος*  με  τά  μικρά 


Εικών  83. — -  Τά 
πρόχειρό  τε  ρα 
εργαλεία  διά 
τονς  έλαότι- 
κονς  τροχούς. 
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τεμάχια  ελαστικών,  καταλλήλως  τοποθετημένων  εκ  τών  εσω, 
δχως  μή  εφάπτεται  του  εδάφους  ό  εσωτερικός  σωλήν  τοΰ  αερος 
(ό  όποιος  είναι  αρκετά  λεπτός),  δύναται,  προσωρινώς  τουλά¬ 
χιστον,  να  εξακολούθηση  τον  δρόμον  του  ήσυχος*  τα  τεμά¬ 
χιά  ταΰτα  δυνατόν  να  είναι  καί  εξ  υφάσματος  σμυριοος,  υφά¬ 
σματος  βαμβακερού  ή  καραβόπανου  ή  καί  ειδικού  τσιμέντου. 

Όοον  διά  τον  εσωτερικόν  σωλήνα  τοΰ  άέρος,  και  ουτος, 
όσονδήποτε  λεπτός  καί  αν  είναι,  επιδέχεται  έπιδιορθώσεως*  πολ¬ 
λοί  οδηγοί  κρατούν  πάντοτε  μαζί  το^ν  μίγμα  ψυχρόν  εξ  ελαστι- 


Εικών  84.  Έχίδεόμοι,  έμ|}αλώματα  και  προφνλάκται  τών  ελαστικών  τροχών. 


κής  γκόμας,  οΰσης  άποτελεσματικής  διά  τα  σπασίματα  τοΰ 
σωλήνος  τούτου*  άλλοι  πάλιν  εΰ ρίσκο υσιν  άποτελεσματικώ- 
τερον  χρησιμοποιοΰντες  διά  τοιαύτας  περιστάσεις  μίγμα  οξέος 
τίνος  μετά  τσιμέντου.  Άλλα  καί  τα  δυο  ταΰτα  μέσα  θεραπεί¬ 
ας  φαίνονται  άλυσιτελή  εις  αυτοκίνητα  πολΰ  βαρέα*  εις  ταΰτα 
άπαιτεΐται  άπ’  ευθείας  συγκόλλησις  εκ  Οερμοΰ  έλαστικοΰ.  "Ά¬ 
παξ  γείνη  ή  έπι διό ρθωσις  ό  οδηγός  οφείλει  νά  προσθέση  τήν 
άπαιτουμένην  ποσότητα  τοΰ  άέρος  εντός  τοΰ  σωλήνος  (σαμπρέλ- 
λας.) 
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Τροχός  τις  μείνας  έχί  χολυ  διάστημα  χρόνου  εις  τήν  θέσιν 
του,  καί  ερχόμενος,  φυσικω  τώ  λόγω,  εις  άέναον  έχαφήν  μετά 
του  ππι  χροσλαμβάνει  σκωρίασιν  καί  τότε  αυτή  δυσκόλως  άφαι- 
ται,  όταν  χαραστή  ανάγκη. 

Εις  τήν  εικόνα  (86)  (ραίνεται  τό  χολυ  χρήσιμον  εργαλείον 
«4  ίπ  1  ναΐνθ  ίοοί»  («Εργαλείον βαλβίδος  4  εις  1»).  Ιδί¬ 
ως  όταν  ή  βαλβίς  τοΰ  εισερχομένου  άέ- 
ρος  συμβή  ώστε  να  κτυχηθή  εις  τάς  βίδας 
ένθα  βιδώνεται  τό  σκέχασμα  τής  βαλβίδος, 
διά  τοΰ  εργαλείου  τούτου  ευκόλως  κό- 
χτονται  νέαι  βίδαι  καί  εφαρμόζεται 
τελείως  τό  σκέχασμα. 

Πολλοί  οδηγοί,  εν  τούτοις,  καί 
ίδιοκτήται  αυτοκινήτων  χροτιμώσιν 
δχως  μή  χάνωσι  καιρόν  καθ’  οδόν  καί 
έχιδιορθώνουσι  τούς  βλαφθέντας  ελαστι¬ 
κούς  τροχούς,  ή  σωλήνας  άέρος,  όταν 

εχωσι  αρκετόν  καιρόν  διαθέσιμον,  τοχο- 

,  ^  ,  !  Είκών  (85). — ·  Έργα- 

θετό ΰντες  εις  τήν  θέσιν  των  βεβλαμμενων  λείον  προς  άφαίρεόιν 

καινουργείς,  εκ  των  δχοίων  φέρουσι  μεθ’  εόκωριαόμενης  ότε^α- 

Γ  *  7  τ  γ  ^  νης  εκ  του  τρο^ον. 

εαυτών  έχί  τοΰ  αυτοκινήτου. 

Εις  τήν  εικόνα  (87)  φαίνονται  τά  μέρη  τά  άχοτελοΰντα  τήν 
βαλβίδα  τοΰ  άέρος,  είναι  δε  φρόνιμον  νά  φέρη  χάντοτε  ό  οδηγός, 
μαζί  του  4 — 5  ελατήρια  βαλβίδος  χρός  άντικατάστασιν  χαλα- 
ρωθέντος,  οτε  ό  αήρ  βαθμηδόν  καί  κατ’  ολίγον  δραχετεύει. 
Όμοίως  ίσον  αριθμόν  καλυμμάτων  βαλβίδος  είναι  καλόν  νά 
εχΤ)  μαζί  του. 

Ποιοι  ελαστικοί  τροχοί  βλάπτονται  συχνότερον. 

Είναι  εύνόητον  οτι  οί  χνευματικοί  τροχοί  βλάχτονται  καί 
φθείρονται  συχνότερον  ή  οί  άχοτελούμενοι  εξ  ενός  σώματος  ελα¬ 
στικού  στερεού  (δοΐίά).  Κυρίως  δε  ή  βλάβη  εις  τον  τοιοΰτον 
τροχόν  χροέρχεται  εκ  τής  χροστριβής  του  έχί  τοΰ  εδάφους,  καί 
δή  όταν  τοΰτο  είναι  τραχύ.  Καίτοι  δέ  ή  φθορά  τοΰ  εξωτερικού 
τροχού  τού  («ΰχοδήματος»),  ώς  τον  όνομάζομεν,  δεν  έχει  καμ- 
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μίαν  σχέσιν  ή  επίδρασήν  χρός  τον  εσωτερικόν  του  άέρος  (υχό 
όμαλάςσυνθήκας)  εν  τούτοις  εις  έδαφος  χετρώδες  καί  ανώμαλον 

είναι  άναχόφευκτον  να  διαρρα- 
γή  ουτος,  ώς  λεχτότερος  του 
εξωτερικού*  οίίτω  δε  έχέρ- 
χεται  ή  δραχέτευσις  του  εγ¬ 
κλείστου  άέρος.  Τούτου  ενε- 
κα  δεν  χρέχει  να  χαραμελήται, 
έστω  καί  ή  χαραμικρά  βλάβη 

χ  τοϋ  εξωτερικού  καουτσούκ, 
ΕΙκών  86.  Τό  ναΐνβ  Ιοοί  4  ίη  1).  ,  ,,  ^  ’ 

άφοΰ  γίνεται  αυτή  αίτια  ναχαθη 
καί  ό  εσωτερικός,  άλλα  να  έχιδιορθώνεται  κατά  τα  χροειρημένα. 

Πώς  γίνεται  ή  συγκόλλησις  6εβ?ιαμμένου  σωλήνος  άέρος. 

Είτε  δι’  ήλεκτρικοΰ  ρεύματος  ή  καύσεως  βενζίνης  ή  οίνο- 
χνεύματος  δυνάμεθα  να  θερμάνωμεν  τά  μέρη  ένθα  ή  βλάβη.  Ή 
συνήθης  μέθοδος  συγκολλήσεως  είναι  ή  γινομένη  διά  χυρός  εκ 
βενζίνης  ώς  φαίνεται  εις  την  εικόνα  (88)*  λύχνος  χεχληρω- 
μένος  δι’  οίνοχνεύματος  ή  βενζίνης  χρησιμεύει  χρός  θέρμανσιν 
τού  βεβλαμμένου  μέρους*  ή  συσκευή  τής  συγ¬ 
κολλήσεως  φέρει  κλείδας,  διά  των  όχοίων  κλειδώ- 
νομεντόν  σωλήνα  όταν  γείνη  ή  διάγνωσιςτοΰ  μέρους 
τής  βλάβης.  Τότε  θερμαίνομεν  έν  έμβάλωμα, 

(εκ  τών  όχοίων,  ώς  ε’ιχομεν,  χρέχει  να  είναι  έφω- 
διασμένος  δ  οδηγός,  καί  έχικολλώμεν  έχί  τού 
τρυχημένου  μέρους  τού  σωλήνος.  ΓΙρίν  δε  το- 

χοθετήσωμεν  καί  χάλιν  τον  σωλήνα  εις  την  θέσιν 
του  έχιθεωρούμεν  τό  εξωτερικόν  καουτσούκ  εκ 
τών  έσω  χρός  άνεύρεσιν  τού  άντικειμένου,  (χέ- 
τρας,  καρφιού,  σιδηρού  τίνος,  τεμαχίου  υά-  ΕΙκών  (87)  Τά 

λου,  κ.  τ.  λ.)  εκείνου  τό  όχοιον  έχιφέρει  τήν  ^α^{5ανννέρην 
βλάβην,  καί  διά  τών  εργαλείων  τά  δχοια  δείκνυν- 

ται  εις  τήν  εικόνα  (89),  άφαιρούμεν  τό  άντικείμενον  έκεΐνο 
χωρίς  να  λησμονήσωμεν  όχως  Οέσωμεν  ((σημάδι))  εις  τό  μέρος 
έκεΐνο,  δχως  έν  καιρώ  εύθέτω  συγκολλήσωμεν  καί  τούτο,  χρός 
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αποφυγήν  είσχωρήσεως  ακαθαρσίας  εις  τό  σώμα  τοΰ  εκ  καουτσούκ 
τροχού,  ήτις  συντελεί  εις  τήν ταχείαν  φθοράν  του  υφάσματος 
αυτού,  έπιφέρουσα άργότερον καί  συν 
τώ  χρόνω  τήν  τελικήν  καταστροφήν 
του. 

Διά  τήν  προσωρινήν  επισκευήν 
καλόν  είναι  εν  ταυτώ  νά  τοχοΟετήται 
καί  τεμάχιον  χονδρού  υφάσματος  εις 

τά  εσω  τού  εξωτερικού  τροχού  καί 
ακριβώς  εις  τό  βεβλαμμένον  μέρος. 

Έτερον  δε  τοιούτον  εξωτερικόν  διά 
μεγαλειτέραν  προφύλαξιν,  (Ιηδίάβ 

Η1θ\νουί  ραΐοΐΐ  καί  Οαίδΐάβ  Εικών  (88).—  Ό  διά  (5ει 

ΟΙΐί  δΐΐοβ).  ζίνπς  λύχνος. 


Όλα  τά  προειρημένα  δεν  είναι  δι’  άλλο  τι,  παρά  διά  τήν 
πρόχειρον  επισκευήν  τροχού. 


Τελεία  επισκευή  του  εκ  καουτσούκ  τροχού. 


Προς  τελείαν  επισκευήν  βεβλαμμένου  έκ  καουτσούκ  τροχού, 
ιδίως  όταν  ή  βλάβη  είναι  σχεδόν  καταστρεπτική  πρέπει  νά  πα- 

ραδώσο^μεν  τούτον  προς  ε¬ 
πισκευήν  εις  τά  επί  τούτω 
ειδικά  εργαστήρια.  Διά 
τον  οδηγόν  είναι  δύσκολος 
ή  εργασία  τής  επισκευής 
κατακερματισμένου  τρο¬ 
χού,  πρώτον  διότι  δεν  εί¬ 
ναι  εύκολο ν  νά  εχη  όλα 
τά  άπαιτο υμένα  σκεύη  καί 
εργαλεία  καί  διότι  δέν 
ε'χει  τήν  προς  τούτο  ει¬ 
δικότητα.  Ή  εργασία  αυ¬ 
τή  απαιτεί  καί  πολύν  χρό- 


Είκών  (89).— Α5  λαβίδες  δΓ  ων  διαι¬ 
ρούνται  τά  διάφορα  άντικείμενα  έκ  των 
βεβλαμμένων  τροχών. 


νον,  μεγάλην  ποσότητα  ελαστικό 0  κόμμεως,  μεγαλην  πυρανκ.τ.λ. 
Όταν  τοποΟετώμεν  νέον  οωλήνα  άερος  δέον  να  προσεχωμεν 
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ιδίως  κατά  τήν  χίεσιν  τούτου  δχως  την  εισαξωμεν  εις  την  Οεσιν 
του*  ή  χαραμικρά  άδεξία  χίεσις  δι’  εργαλείου  είναι  δυνατόν 
να  χροξενήση  εχί  τού  σω ληνός  μικροσκοχικην  τινα  αιχμήν,  ητις 
θάττον  ή  βράδιον  θά  αύξηθή  καί  Οά  έχιφέρη  τήν  εκρηξιν  του  σω- 
λήνος. 

Εις  τήν  εικόνα  (90  Α  καί  Β)  μάς  δεικνύεται  ό  καλός  τρό- 


Ε»κ.  (90  Α.  Β.  κα»  Ό.)· —  Α  κα»  Β  ο»  καλό»  τρόπο»  τήςτοποθετήόεως  τής 

ότε^άνης. —  Ο  κα»  Ό  ο»  κακό»  τρόπο». 

χος  τής  τοχοθετήσεως  του  οωλήνος  τούτου,  ενώ  τό  (90  Ο  καί  Ό) 
δεικνύει  τον  έσφαλμένον  τρόχον,  εϊτε  εξ  άχροσεξίας  ή  καί  εξ 
άγνοιας  χροερχόμενον. 

Ό  οδηγός  καί  ιδιοκτήτης  αυτοκινήτου  χρέχει  νά  δίδη  χροσ- 
οχήν  καί  εις  τήν  στεφάνην  του  τροχού.  Αύτη  χρέχει  νά  εί¬ 
ναι  βεβαμμένη*  εάν  δε  συμβή  κατά  τήν  αγοράν  τού  αυτοκινή¬ 
του  νά  είναι  αύτη  αχρωμάτιστος  καλόν  είναι  νά  χρωματισθή, 
χρολαμβανομένης  ούτω  τής  σκωριάσεως,  χρίν  ή  τό  αύτοκίνη- 
τον  τεθή  εν  χρήσει.  Καί  ούτω  ή  στεφάνη  (πιη)  εχί  τής 
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όχοίας  τοχοθετεΐται  ό  ελαστικός  τροχός,  άφοϋ  είναι  βεβαμ- 
μένη,  σώζει  αυτόν  εκ  τής  σκωριάσεως. 


ΙΙροφυλάκται  των  ελαστικών  τροχών  και  κατασκευή  αυτών. 

Δύο  ειδών  χροφυλάκται  των  τροχών  ύχάρχουσι — οί  έξω- 

τερικοί  καί  οί  εσωτερικοί*  καί  ό  μεν 
εσωτερικός  χροφυλάκτης  χρησιμεύει 
εις  το  να  χροφυλάττη  τον  τροχόν 
(εξωτερικόν),  καί  τον  σωλήνα  τού  άέ- 
ρος  αχό  τήν  σκωρίασιν,  ερχόμενος  εις 
έχαφήν  μετά  τής  στεφάνης  (ππτ)  είναι 
δε  ουτος  άχλή  λωρίς  εξ  υφάσματος 
χονδρού  ως  φαίνεται  εις  την  εικόνα 
(91), τιθέμενη  κατά  μ,ήκος  τού  εσωτε¬ 
ρικού  τού  τροχού.  Διατών είκ.  92  Β,  Ο, 
καί  Ό  δεικνύονται  εξωτερικοί  χροφυ- 
λάκται,  ώς  καί  ό  τρόχος  καθ’  όν  δέ¬ 
νονται  ούτοι  διά  λωρίδων.  Περιτττή  ή 
χρήσις  χροφυλακτών  όταν  ο ί  ελαστικοί 
τροχοί  είναι  έφθαρμένοι. 


Είκών  (91). —  ’Εόωτερικός 
χροφυλάκτης  του  τροχού. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΗ  . 

φ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ,  ΧΡΗΣΙΣ  ΚΑΙ  ΑΙΑΤΙΜΗΣΙΣ  ΤΩΝ  ΤΡΙΒΩΝ 


Γενικώς  περί  βθ3χίη£8. —  Εις  τί  όι/νίόταται  ή  ^ρπόιμότης  των. — 
Α — Β  και  Ο — ϋ - -  Σνγκοιόις  τούτων. —  Τά  -προτιμητέα. 


Τα  εϊδη 


Οί  τριβείς  (ββ&πη^δ)  είναι  απαραίτητοί  διά  τήν  μηχανήν 
του  αυτοκινήτου  καί  διά  διάφορα  άλλα  συστρεφόμενα  μέρη  αυ¬ 
τού.  Χρησιμεύουν  τρόπον  τινά  ώς  θεμέλιον  (ώς  στήριγμα  θά 
έλέγομεν),  των  περισσοτέρων  μελών  των  άποτελουντων  τήν  μη¬ 
χανήν,  καί  αυτό  τό  σι  δη  ρο  ΰν  μέρος  τού  αυτοκινήτου. 

Οί  τριβείς  αυτοί  .υπάγονται  εις  δύο  τύπους*  εις  τον  ενα 
τύπον  άνήκουνέκεΐνοιτούς  οποίο  υςμεταχειριζόμεθα  πρόςάποσόβη- 

σ ιν  (διά  τήςπροστριβής) 
τής  παραγομένης  θερμο¬ 
κρασίας*  τού  δευτέρου 
τύπου  οί  τριβείς  είναι 
άνευ  σφαιριδίων*  είναι 
άπλά  βραχιόνια,  καλού¬ 
μενα  διά  τούτο  άπλά* 

οί  τριβείς  ουτοι  χρη¬ 
σιμοποιούνται  εις  τά  κύ¬ 
ρια  μέρη  τής  μηχανής, 

ενώ  οί  μετά  σφαιριδίων  τρίβεις  χρησιμοποιούνται  ο>ς  στήριγμα 
σχεδόν  όλων  τών  στρεφομένων  μελών  τού  αυτοκινήτου. 

Οί  άπλοι  τριβείς  (χωρίς  σφαιρίδια)  διά  νά  δώσουν  αντοχήν 
καί  κανονικήν  λειτουργίαν  κατασκευάζονται  εξ  επί  τούτω  μα¬ 
λακού  μετάλλου,  καί  τούτο  διά  περίπτωσιν  καθ’  ήν  τό  ελαιον 
άδυνατεί  νά  είσχωρήση  καί  κυκλοφορήση  εις  τά  μέρη  ταύτα  ένθα 


δώόεις  βάκτρων  (οοηηβοίίη£  γο(1§.) 
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είναι  τοποθετημένοι  απλοί  τρίβεις  δτε  τό  μέλος  εκείνο  τής  μηχα- 
νής  δέν  θά  βλαφθή  ακριβώς  διότι  οι  τριβείς  είναι  μαλακοί* 
πράγμα  οπερ  δεν  θά  συνέβαινε(  δηλαδή  τό  μέρος  εκείνο  θά  κατε- 
στρεφετο  εκ  τής  θερμοκρασίας)  αν  αντί  των  άπλών  τριβών  έτοπο- 
θετοΰμεν  σφαιροειδείς  ή  άπλοΰς  μέν  άλλ’  εκ  σκληρού  οιδήρου 
κατεσκευασμένο  υς. 

Εις  την  εικόνα  (93)  φαίνονται  οι  άπλοι  τριβείς. 

Χρήσιν  άπλών  τριβών  κάμνομεν  εις  τάς  ενώσεις  τών  βάκ¬ 


τρων  (οοηηβοΐίη§  τοάδ)  καί  εν  μέρει  ως  βάσεις  τού  στροφά¬ 
λου*  Οί  τριβείς  ουτοι  πρέπει  νά  έφαρμόζωνται  καλώς,  τού¬ 
το  δε  επιτυγχάνεται  εκ  τής  ποιότητος  του  μετάλλου,  τό  όποιον 
ώς  προείπομεν,  πρέπει  νά  είναι  μαλακόν. 

Οί  τριβείς  σφαιριδίων  είναι  διαφόρων  σχεδίων  καί  μεγεθών, 
ώς  εις  τήν  εικόνα  (94  Α.Β.Ο.  Ό.). 

Ουτοι  διαιρούνται  εις  δύο  τάξεις,  συγκείμενοι  εκ  πολλών 
σφαιριδίων  καί  χρησιμεύοντες  ώς  στήριγμα  τής  μηχοινής  καί 
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υχοβοηΟουντες  μεγάλως  εις  την  ύχοστήριξιν του  βάρους *οί  τής 
δευτέρας  χάλιν  τάξεως  υχοδιαιροΰνται  ε?ς  δύο  κατηγορίας*  τά 
τής  χρώτης  άχοτελοϋνται  αχό  στρογγυλά  ή  μάλλον  ωοειδή 
σφαιρίδια,  τα  δε  τής  δευτέρας  κατηγορίας  αχό  κωδωνοειδή 

σφαιρίδια*  οί  τριβείς  ουτοι  είναι  κατάλληλοι  διά  τα  βάρη  άνευ 

ούδεμιάς  δυσαναλογίας 
ένεκα  τού  σχήματος  των 
σφαιριδίων. 

Οί  τριβείς  τής  τάξε- 
ως  Α  χρησιμοχοιούν- 
ταιείς  τα  χοδήλατα,- 
καί  δι’  άλ^α  στρεφόμε¬ 
να  μέρη  τής  μηχανής 
τα  όχοΐα  δεν  έχουν 
μεγάλα  βάρη.  Τα  Β 
είναι  διά  μικρόν  γωνι- 
αΐον  βάρος*  τά  Ο  είναι 
ειδικά  διά  βάρη  έχιφέ- 
ρονταχίεσινέχίτών  χλευ- 
ρών*  τά  Ό  είναι  διά  βάρη  γενικώς  οίασδήχοτε  κατευΟύνσεως 
εχοντα  σειράν  κωνοειδών  σφαιριδίων, 
βεις,  δυνάμεΟα  νά  εϊχωμεν,  λαμβά¬ 
νουν  μέγα  μέρος  τού  βάρους  τού 
αυτοκινήτου  χέραν  τής  άναλογίας 
των,  ως  βάσεις  τών  συστρεφομένων 
άξώνων. 

Τοιαύτη  είναι  ή  κατασκευή  τών 
ββ3,πη§8,  τοσούτον  μεθοδικώς  ακρι¬ 
βής,  ώστε  νά  μή  έγγίζωσι  τά  σφαιρί¬ 
δια  τό  εν  χρός  τό  άλλο,  διότι  0ά 
έχηύξανον  τότε  την  θερμοκρασίαν 
αντί  νά  τήν  έξουδετερώνουσι. 

Εις  τήν  εικόνα  (95  )  μάς  χαρι- 
στάνεται  χώς  γίνεται  ή  τοχοΟέτη- 
σις  τών  ββαπη§8  εις  τό  κέντρον  ((ϋίίθΓθπίίαΙ  1ιοιΐδίη§) 

τών  όχισθίων  άξώνων.  Τά  σφαιρίδια  εν  τή  θέσει  των  ταύτη  λαμ» 


Οί  τελευταίοι  ούτοι  τρι- 


Εϊκών  96. —  Τριβείς  εις  τούς 
έμπροόθίους  τροχούς. 


Εϊκών  (95). —  Τριβείς  εις  τάς  θέόεις  των  επί 
τον  όπιόθίον  κέντρον. 
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βάνουσι  τό  βάρος  κατ’  ευθείαν  καί  γωνιαίως.  Εις  τήν  εικόνα 
δέ  96  βλέχομεν  τήν  τοχοθέτησιν  αυτών  έχί  τής  βάσεως  του 
έμχροσθίου  τρογοΰ*  τα  σφαιρίδια  των  6θ&πιι§8  τούτων  λαμ- 
βάνουσι  χίεσιν  του  βάρους  τού  φορτίου  εκ  χάσης  διευθύνσεως. 

Καί  διά  τούς  τριβείς άχαιτειται  καθαριότης,  διά  τούτο  δέ  εί¬ 
ναι  κεκαλυμμένοι  διά  στεφανοειδών  καλυμμάτο^ν,  ΐνα  τό  μέν 
ελαιον  νά  μή  δραχετεύη,  διατηρώνται  δέ  καί  χροφυλαγμένοι  εκ 
τήςσκόνης,  ήτις  έχιφέρει  ταγεΐαν  τήν  φθοράν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΙΘ . 


ΤΡΟ ΧΟΠΕΔΑΙ  Ή  ΦΡΕΝΑ  —  ΠΟΙΑ  Η  ΧΡΗΣΙΜΟΤΗΣ  ΤΩΝ  ΕΙΣ 

ΤΟ  ΑΤΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 


Διατί  εχομεν  φρένα  (βεαίίθδ,)  εις  τό  αυτοκίνητον. — Αί  όυνέχειαι  δταν  τό  αυ¬ 
τοκίνητον  φέρη  (3ε(3λαμμένα  1>ΓΛΐί08. — Έόωτερικά  και  εξωτερικά  1)Γ»1ίθ8. 
— Πώς  λειτουργούν. —  Άπό  τί  είναι  κατεόκευαόμένα.  — ·  Αί  κλειδώνεις 
αυτών. —  Τα  βτ&Κοδ  εις  φορτηγόν  αυτοκίνητον  μεΟ’  άλύόεων. 


Είς  τά  κύρια  καί  άχαραίτητα  εξαρτήματα  τοΰ  αυτοκινήτου 
υχάγονται  καί  τά  φρένα,  Στόχερς  λεγάμενα  εις  την  μηχανικήν 
γλώσσαν  (Αγγλιστί  δε  Βτέΐΐίθδ).  Ή  χρησιμότης  των  εξαρτη¬ 
μάτων  τούτων  είναι  σχουδαιοτάτη,  διότι  άνευ  αυτών  ϊσως  θά  ήτο 
αδύνατον  καί  δυσκολώτατον  νά  άχοφευχθώσιν  σοβαρά  δυστυχή- 
μαιτα*  τόσον  άχαραίτητα  θεωρούνται*  αλλά  καί  οί  νόμοι 
έκαστου  κράτους,  ιδίως  δε  τών  Ηνωμένων  Πολιτειών,  έχιβάλ- 
λουσι  ταϋτα,  τιμωρείται  δε  αύστηρώς  ό  οδηγός  εκείνος  δστις  θά 
φωραθή  μή  έχων  τά  βι·&ΐ£68  τού  αυτοκινήτου  του  ή  τής  άμάξης 
του  έν  καλή  καταστάσει. 

Διά  τού  χειρισμού  τών  φρένων  σταματώμεν,  θέτομεν  εις  τε¬ 
λείαν  ακινησίαν  τούς  όχισθίους  τροχούς,  τού  αύτοκινήτου  άχο- 
τόμως,  έν  ώρα  ανάγκης,  έν  ώρα  άχοφυγής  δυστυχήματος,  έν 
ώρα  συγκρούσεως  είτε  εκ  τύχης  είτε  εξ  άχροσεξίας  τού  οδηγού. 

Ή  διαφορά  τών  φρένο)  ν  τού  αύτοκινήτου  αχό  τά  τών  άμα- 
ξών  έγκειται  εις  τό  έξής  :  Εις  τάς  άμάξας  έφαρμόζομεν  ταύτα  έχί 
τού  εξωτερικού  μέρους  τού  τροχού  έχί  σιδηράς  στεφάνης, 
ενώ  εις  τό  αυτοκίνητον  εις  τά  έσω,  έχί  μετάλλινου  τυμχάνου,  (Αγ¬ 
γλιστί  άπιπι)  άχοτελούντος  μέρος  τούόχισθίου  τροχού. 

Εις  την  εικόνα  (97)  φαίνεται  τό  τύμχανον  τούτο*  Σημειω- 
τέον  ότι  διά  τά  αυτοκίνητα  μεταχειριζόμεθα  δύο  συστήματα 
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φρένων,  του  μέν  ενός  λειτουργοΰντος  διά  τής  χιέσεως  διά  τοΰ 
ρβάαΐ  τοΰ  χοδός,  τοΰ  δε  ετέρου  λειτουργοΰντος  διά  μοχλοΰ, 
χειριζομένου  διά  τής  χειρός.  Τό  τε  ροά&Ι  καί  ό  μοχλός  ευ- 
ρίσκονται  χλησίον  τής  θέσεοος  τοΰ  όδηγοΰ.  Ουτω  τά  φρένα  δι¬ 
αιρούνται  εις  εσωτερικά  (ίη- 
ίΘΓηαΙ  βΓ&Κβδ)  ήτοι  τής  χει¬ 
ρός,  και  εξωτερικά  (θχϊθγπ&Ι 
Ϊ)γ&Κθ8)  χειριζόμενα  διά  τοΰ 
χοδός. 

Ό  λόγος  διά  τον  δχοΐον 
τά  φρένα  εις  τό  αΰτοκινητον 
είναι  τοχοΟετημένα  εις  τά  εσω 
καί  όχι  έχί  τής  εξωτερικής 
έχιφανείας  τοΰ  τροχοΰ,  (ώς  εις 
τάς  δι’  ΐχχων  άμαξας)  είναι  διό¬ 
τι  εφαρμόζουν  καλλίτερον  έχί 
τοΰ  τυμχάνου  σταματώντα  οιί- 
τω  τό  αΰτοκινητον  άκαριαίως,  ένώ  έχί  τοΰ  έξωτερικοΰ  έλα- 
στικοΰ  χεριβλήματος  όχιμόνον  δέν  θά  έφήρμοζον  καλώς  αλλά 
καί  θάέχέφερον  μεγάλην  φθοράν  εις  τά  καουτσούκ. 


Είκών  (97). —  Τύμπανον  φρένων. 


Πώς  είναι  κατεσκευασμέναι  αί  τροχοπέδαι. 

Μαλακή  σιδηρά  λωρίς,  κεκαλυμμένη  διά  λωρίδος  υφάσμα¬ 
τος  καί  διά  σύρματος  μετ’  ασβέ¬ 
στου  ώς  εν  σώμα,  καθίσταται  ετι 
μαλακωτέρα  καί  ιδεώδης  χρός 
τελείαν  έφαρμογήν  έχί  τοΰ  τυμ¬ 
χάνου '  αι  λωρίδες  αυται,  (ή 
μία  έξωτερικώς  καί  ή  άλλη  έσω- 

τερικώς  τοΰ  τυμχάνου)  χιέζου- 
σαι  το  τύμχανον,  σταματώσι  άκα- 

Εϊκών  (98).—  Εξωτερικόν  καί  Ρ^ως  τον  τροχόν  είναι  άδΰ- 
εόωτερικον  ^ρενον.  νατον  κατ'  άλλον  τρόπον  (ώς 

ό  Οίά  σταματήσεως  τής  μηχανής)  νά  σταματήση  τό  αΰτοκινητον 
αυτοστιγμεί,  αν  τό  άχαιτήση  ή  ανάγκη,  έκτος  μόνον  διά  τής  χρη- 
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σιμοχοιήσεως  των  φρένων  ή  μηχανή  δεν  είναι  δυνατόν  νά  στα- 
ματήση  στιγμιαίος  όταν  τό  θελήσωμεν*  Οά  σταματήση  βαθμη¬ 
δόν  και  κατ'  ολίγον  χρειάζεται  κάχοια  άλλη  άνωτέρα  δόνα- 
μις  νά  σταματήση  αυτό — καί  αυτά  είναι  τά  φρένα*  σταματά 
τιςαυτοκίνητον  διάτών  φρένων,  ενώ  ή  μηχανή  λειτουργεί  είσέτι. 

Εις  τήν  εικόνα  (98)  βλέχομεν  τήν  συσκευήν  των  φρένου  (εσω¬ 
τερικού  τε  καί  εξωτερικού)  εντός  τού  τυμχάνου. 

Αί  λωρίδες  του  σιδήρου,  ή  τε  εσωτερική  καί  εξωτερική,  διά 
νά  είναι  έλαστικαί  είναι  έφωδιασμέναι  δΓ  ελατηρίων,  τά  όχοια 
ανοίγουν  καί  κλείουν  τήν  λωρίδα  έχί  τοΰ  τυμχάνου,  τούτο  δε 

χάλιν  διά  σιδηρών  κλειδωμά¬ 
των  ήνωμένων  μετά  σιδηρών 
ράβδων  αίτινες  καταλήγουν  εις 
τό  ρβά&Ι  καί  τον  μοχλόν  τών 
φρένων,  τά  όχοΐα  χειρίζεται  ό 
οδηγός. 

Εις  τήν  εικόνα  (99)  φαίνε¬ 
ται  εσωτερικόν  φρένον  μόνον,  ευ¬ 
ρισκόμενον  εντός  τοΰ  τυμχά¬ 
νου*  τούτο  διαστελλόμενον,  ε¬ 
φαρμόζεται  έχί  τοΰ  τυμχάνου, 
χ ροκαλών  οΰτω  τήν  στάσιν  τοΰ 


Είκών  (99). —  Μηχανιόμός  εξωτε¬ 
ρικού  φρένον. 


τροχού. 

Εις  τήν  εικόνα  (100)  φαίνονται  αί  κλειδώσεις  τών  ένώσεων 
διά  τών  όχοίων  κανονίζεται  ή  συστολή  ή  διαστολή  (καί  έκστο- 
λή)*  είναι  δε  άναγκαΐαι,  έχει δή  αί  λωρίδες  αυται  συστελλόμε- 
ναι  ή  διαστελλόμεναι  έχί  τοΰ  τυμχάνου  χροσλαμβάνουσι  θερ¬ 
μοκρασίαν,  ή  όχοία  φθείρει  αυτάς  ταχέως,  καί  τότε  τά  φρένα  δεν 
εφαρμόζουν  καλώς  έχί  τοΰ  τυμχάνου*  ένίοτε  συμβαίνει  ώστε 
φθειρομένης  τής  μιας  λωρίδος  νά  μένη  ακέραια  ή  έτέρα.  Τό¬ 
τε  άχαιτεΐται  νά  έχιφέρωμεν  ισότητα  εις  τά  φρένα  διά  τών  κλει¬ 
δωμάτων  οχως  εφαρμόζουν  άμφότεραι  εξ  ίσου.  Δύναται  ο  οδη¬ 
γός  νά  άνακαλύψη  τήν  ανισότητα  τών  φρένων  δοκιμάζων  ταΰτα 
καθ’  ον  χρόνον  τό  αυτοκίνητον  κινείται  ταχέως.  Τότε  θά  χα- 
ρατηρήση  οτι  ό  εις  τροχός  μεν  έσταμάτησε,  ενώ  ό  έτερος  έξα- 
κολουθεί  νά  χεριστρέφεται,  χράγμα  τό  δχοίον  χροκαλεί  μεγά- 
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λην  φθοράν  εις  τον  δεύτερον  τούτον  τροχόν,  άναγκαζόμενον  νά 
τυροστρίβεται  έχί  τού  έδάφους  εις  μάτην,  ενώ  τό  αύτοκίνητον 
άκινητεΐ. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  Κ' 


ΠΩΣ  Ο  ΟΔΗΓΟΣ  ΘΕΤΕΙ  ΕΙΣ  ΚΙΝΗΣΙΝ  ΤΙΙΝ  ΜΗΧΑΝΗΝ 


Τι  πρέπει  νά  πράξη  6  οδηγός  προτού  θέόη  εις  κίνηάιν  την  μηχανήν. — ·  Κανο¬ 
νισμός  ό  οποίος  μάς  επιβάλλεται  νά  τηρώμεν.· —  Α  ί  άυνέπειαι  της  μη 
τηρήόεώς  του.  Εις  τί  πρέπει  κατά  πρώτον  νά  προβά  ό  οδηγός  προτού  θέόη 
εις  κίνηάιν  αντοκίνητον  μείναν  επί  πολλάς  ημέρας  ακίνητον. — ·  Οτα,ηΐί 
Ιιαηάΐο)  ό  χειροκινητήρ.  Τί  πρέπει  νά  γνωρίζηό  οδηγός  ©ταν  θέτη  είς 
κίνηόιν  την  μηχανήν  διά  τρυ  ΟΓίΐηϊί  Ιιαηάΐβ. — Τί  συμβαίνει  όταν  ό  τρο¬ 
φοδότης  βενζίνης  καί  ό  ρυθμιστής  άπινθάρος  δεν  ενρίόκωνται  είς  την  κα- 
νονιόμένην  Οέάιν  των  κατά  την  έκκίνηόιν  τού  αυτοκίνητου. 


Προτού  δ  οδηγός  θέση  είς  κίνησιν  την  μηχανήν  καί  χροτου 
λάβη  την  Οέσιν  του  ε?ς·  τό  χηδάλιον,  είναι  ανάγκη,  καθήκον  του 
ακόμη,  νά  χαρατηρήση  τα  χράγματα  τα  όχοΐα  θά  έκθέσωμεν. 
δεν  είναι  διόλου  καλός  ό  χλοίαρχος  εκείνος  όστις,  χροτου  έξετάση 
αν  εις  τό  χλοίόν  του  υχάρχη  ή  άναγκαιοΰσα  διά  τό  ταξείδιόν  του 
καύσιμος  υλη,  αν  τά  εξαρτήματα  του  χλοίου  ευρίσκωνται  έν  τά¬ 
ξει,  αν  ή  μηχανή  του  χλοίου  ευρίσκεται  έχίσης  εις  καλήν  κατά- 
στασιν,  λαμβάνη  τήν  θέσιν  του  εχί  τής  γέφυρας,  ϊνα  κυβερνήση  τό 
σκάφος.  Τό  ίδιον  ακριβώς  συμβαίνει  και  με  τον  δδηγδν  του  αυ¬ 
τοκινήτου*  μία  άχρονοησία  ή  μία  εσφαλμένη  χαρατήρησις  τού 
οδηγού  χρό  τής  έκκ ινήσεως  του  αυτοκινήτου  του  δύναται  νά  εχη 
δυσάρεστα  επακόλουθα,  διά  τά  δχοϊα  δυνατόν  νά  χληρώση  ακριβά. 

Προτού  δ  οδηγός,  λοιχόν,  θέση  είς  κίνησιν  τήν  μηχανήν  του, 
χρέχει :  Πρώτον  νά  χαρατηρήση  εάν  είς  τό  δοχείον  τής  βενζίνης 
υχάρχη  ή  άχαιτουμένη  χοσότης  αυτής.  Δ  ευ  τ  ε  ρ  ο  ν:  ηΑν 
δ  σωλήν  τής  διοχετευσεως  τής  βενζίνης  εκ  τής  άχοθήκης  είς  τό 
καρμχουρέτορ  είναι  ανοικτός.  Τρίτον  :  ’Άν  δ  Θερμο- 
σίφων  (ΚαάίαΙοι·)  χεριέχη  άρκετόν  ψυχρόν  ύδωρ,  καί  άν 
τό  σύστημα  του  έλαιώματος  λειτουργή  καλώς.  Τέταρτον: 
’Άν  ό  μοχλός  τών  ταχυτήτων  (δρβθά  Ιθυθγ)  ευρίσκεται  είς  Οέ- 
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σινουδετέραν  (πθιιΙγοΙ).  Π  έ  μ  χ  τ  ο  ν  :  νΑν  τό  φρένον  τής 
χειρός  ευρίσκεται  κλειδωμένον  εις  τρόχον  ώστε  ο!  τροχοί  νά  μέ- 
νωσιν  ακίνητοι.  "  Ε  %  τ  ο  ν  :  Ότι  δ  ρυθμιστής  του  σχινθήρος 
ευρίσκεται  εις  Οέσιν  βραδυντικήν  (γθ! &ΐά βά)  καί  δτι  δ  τροφοδό- 
της  τής  βενζίνης  ευρίσκεται  εις  θέσιν  ώστε  νά  μεταδίδεται  ολίγη 
χοσότηςέξ  αυτής."  Εβδομον  :  Οτι  δ  διακόχτης  (δ\νίίοΙι) 
τής  ένώσεως  τοϋ  ήλεκτρικοΰ  ρεύματος  χρδς  σχινθηρισμόν  ευρί- 
σκεται  εις  θέσιν  λειτουργίας. 

Αυτά  τά  έχτά  χράγματα  χρέχει  νάχαρατηρήση  χροσεκτικώς 
δ  δδηγός  χροτοϋ  λάβη  την  θέσιν  του  εις 
τό  χηδάλιον  καί  χροτοϋ  θέση  εις  κίνησιν 
την  μηχανήν. 

Πρέχει  νά  χεισθή  δδδηγδςδτι  ΰχάρ- 
χει  τό  άχαιτούμενον ψυχρόν  ύδωρ  εις  τδν 
θερμοσίφωνα  καί  τό  άχαιτούμενον  ελαι- 
ον,  διότι  γνωρίζει  δτι  χολύ  συντόμως  ή 
μηχανή  θά  ύχερθερμανθή  εκ  τής  έλλεί- 
ψεως  των  δύο  αύτώνάχαραιτήτων  χραγ- 
μάτων  διά  τήν  μηχανήν,  καί  είναι  γνωστά 
ήδη  τά  άχοτελέσματα  έκ  τής  ΰχερθερ- 

μάνσεως  τής  μηχανής.  έμπεριέχον  τάς  διαφόοονς 

Όμοίως  χρέχει  νά  βεβαιωθή  δτι  6  “ΙΙμΤγΜ. 
σωλήν  εκείνος  ό  δχοϊος  διοχετεύει  τήν 

βενζίνην  έκ  τοϋ  δοχείου  εις  τό  καρμχουρέτορ  δεν  είναι βεβλαμμέ- 
νος.  Είναι  άνάγκη  δχως  δ  διακόχτης  τοϋ  σχινθηρισμοϋ  (δρ&ΓΚ) 
τεθή  ουτω  χως  ώστε  ή  ενωσις  τών  ήλεκτρικών  ρευμάτων  νά 
έχέλθη  καί  διοχετευθή  ρεϋμα  εις  τό  διαμέρισμα  τήςχιέσεως  άνοτ 
χτον  τήν  βενζίνην. 

Εις  τήν  εικόνα  (101)  φαίνεται  δ  διακόχτης  μέ  σημεΐον  ΙΟΝ. 

Είναι,  δυνάμεθα  νά  εϊχωμεν,  τοϋτο  τό  κέντρον,  ένθα  συναντών- 
ται  άχαντα  τά  συρματώματα  τοϋ  ήλεκτρικοΰ  συστήματος  καί  διά 
τοϋ  όχοίου  κέντρου  διά  τής  καταλλήλου  διαχειρίσεώς  του  χρέ- 
χει  νά  θέσωμεν  εις  κυκλοφορίαν  τδν  σχινθηρισμόν,  καθότι,  ως  γνωρί- 
ζομεν,  ή  ήλεκτρική  δ  ύναμις  λαμβάνεται  χάντοτε  έκ  τών  ήλεκτρικών 
στηλών,  άδιάφορον  έάν  ή  μηχανή  λειτουργή  ή  δχι.  Έάν  ή  ενω- 
σις  γείνη  έχίτοϋ  μαγνήτου  ή  μηχανή  χρέχει  νά  έργασθή  δχως 
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ΕΙκών  (ΐ02).  'Ο  μοχλός 
άλλαγής  ταχυτήτων  μέ 
τάς  διαφόρους  θέόεις. 


χαράγη  μηχανικήν  ένέργειαν  τού  ήλεκτρικού  ρεύματος,  καί  ου- 
τος  δ  λόγος  ενεκα  τού  όχοίου  ή  έκκίνησις  τής  μηχανής  γίνεται 
χάντοτε  δΓ  ένώσεως  καί  κυκλοφορίας  ρεύματος  ήλεκτρικών  στη¬ 
λών  είς  την  αρχήν. 

Ό  μοχλός  ταχυτήτων  (δρβθά  Ιθνθΐ*)  χρέχει  να  εύρίσκεται 
χάντοτε  είς  θέσιν  ούδετέραν — διότι  οΰτω  δεν  εύρίσκονται  εν  ενώ¬ 
σει  τα  γρενάζια  τής  μεταδόσεως  ταχυτήτων  (ΐΓ&ηδίηίδδίοη). 

Ή  ακριβής  θέσις  του  μοχλού  (ου¬ 
δέτερα  θέσις)  φαίνεται  είς  τήν  εικόνα 
(102)  τήν  χαριστάνουσαντάς  διαφόρους 
θέσεις  τού  μοχλού  διά  τάς  διαφόρους 
ταχύτητας. 

Ό  μοχλός  τού  σχινθηρισμού 
(δραι*]*:)  χρέχει  νά  εύρίσκεται  έμχρο- 
σθοχωρημένος  ολίγον — δηλαδή  είς  τήν 
θέσιν  ήν  μάς  δεικνύει  ή  είκών  (103). 

Έάν  ήτο  χερισσότερον  έμχροσθοχω- 
ρημένος,  ήτοι  είς  τήν  κανονικήν  του  θέσιν 
είς  ήν  θά  εχρεχε  νά  εύρίσκεται,  δτε  ή  μηχανή  θά  εχη  τεθή  ήδη 
είς  κίνησιν,  τότε  ή  άνάφλεξις  θά  έγίνετο  ακριβώς  καθ’  ήν  στιγ¬ 
μήν  τό  εμβολον  θά  εύρίσκετο  είς  τό  άνώτα- 
τον  σημεΐον  τού  κυλίνδρου,  καί  ϊσως  τότε 
θά  έχέφερεν  αντίστροφον  τής  κανονικής  κί- 
νησιν  είς  τήν  μηχανήν,  θά  έκινδύνευε  δε 
ό  οδηγός  νά  άκρωτηριασθή  είς  τήν  χεΐρα 
του  όταν  θά  εδιδε  κίνησιν  είς  τήν  μη¬ 
χανήν  διά  τού  χειροκινητήρος  (οΓ&ηΙί 
Ιι&ηάΐβ) *  δεδομένου  όντος  ότι  τό  οταπί^ 

Ιι&ηάΐθ  στρέφομεν  χάντοτε  χρός  τά  δεξιά, 
ό  στρόφαλος  λαβών  εναντίαν  στροφήν  (άρι- 
στεράν)  έκτής  άριστεράς  (άντιθέτου)  στρο¬ 
φής,  ώς  χροείχομεν,  τού  χειροκινητήρος, 
θά  ύχήρχε  κίνδυνος  νά  άχωθήση  σφοδρώς 

ή  καί  νά  θραύση  άκόμη  τήν  χείρα  τού  οδηγού*  τοιαύτα  δυστυ¬ 
χήματα  ούχί  σχανίως  συμβαίνουν  είς  τούς  οδηγούς  εκείνους,  οι 
όχοίοι  διά  τον  ενα  ή  τον  άλλον  λόγον  χαραμελούσι  νά  θέσωσι 


Εικών  (103),  Ό  τρο¬ 
φοδότης  βενζίνης  καί 
ό  ρυθμιότής  όπινθή- 
ρος  έπί  τού  τροχού 
πηδαλίου,  κατά  την 
έκκίνηόιν  τού  αυτοκι¬ 
νήτου. 
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τον  ρυθμιστήν  του  σχινθήρος εις  την  ακριβή  (ώρισμένην)  θέσιντου. 

Οσον  αφόρα  τον  τροφοδότην  τής  βενζίνης,  ολίγον  τι  δταν  ει- 
είναι  έμχροσθοχωρημένος  έχιτρέχει  τήν  εισροήν  ολίγης  βενζίνης 
εις  τό  διαμέρισμα  τής  χιέσεως,  ακριβώς  δηλ.  όση  χρειάζεται  διά 
να  τεΟή  εις  κίνησιν  ή  μηχανή  διά  τής  άναφλέξεως  αυτής,  καθ’  ήν 
στιγμήν  ό  οδηγός  στρέφει  τον  στρόφαλον  διά  του  ογ&πΚ  Η&ιηΙΙθ. 

Εις  τήν  εικόνα  (105)  φαίνεται  ό  χειροκινητήρ  καί  ή 
ακριβής  αύτοΰ  θέσις,  διά  τοΰ  όχοίου  ό  οδηγός  θέτει  εις  κίνησιν 
ττν  μηχανήν. 


ΕΙκών  (104). — ·  ΑΛ  διάφορο»  θέόεις  τού  τροφοδότου  βενζίνης  και  ρυθμιότού 
όπινθήρος  άναλόγως  προς  την  ταχύτητα  τού  αυτοκινήτου. 

Τα  τελειότερα  όμως  αυτοκίνητα  είναι  έφωδιασμένα  με  αυτόμα¬ 
τα  εξαρτήματα  διαφόρων  ειδών  διά  νά  τεθή  εις  κίνησιν  ή  μηχανή. 
Τά  μάλλον  εν  χρήσει  είναι  δ  ηλεκτρικός  κινητήρ  (οΐβοΐπο  8ίαι*1- 
θγ),  διά  τοΰ  όχοίου  δύναται  νά  χ£ριστραφή  δ  στρόφαλος  καί  νά 
κινηθή  ή  μηχανή  άνευ  τοΰ  χειροκίνητη ρος,  όστις  είναι  καί  όχλη- 
ρός  καί  δυσκολοκίνητος.  Περιγραφήν  τοΰ  ήλεκσρικοΰ  κινητήρος 
(βίβοΐπο  δΙαιΊθΓ)  χραγματευόμεθα  λεχτομερώς  εις  ετερον  κε- 
φάλαιον. 
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Όταν  ή  μηχανή  τοΰ  αυτοκινήτου  μείνη  έχί  χολλάς  ώρας  ή 
και  ήμέρας  στάσιμος  ή  έναχομένουσα  ολίγη  βενζίνη  εντός  τοΰ 
καρμχουρέτορ  Οά  λάβη  ευκαιρίαν  να  έξατμισθή.  Τότε  δε  δεν 
χρέχει,  θέσαντες  τήν  μηχανήν  εις  κίνησιν,  να  χροσδοκώμεν  δχως 
διαβιβασθή  βενζίνη  εις  τους  κυλίνδρους  εκ  τοΰ  οαΛυτεΙοτ. 

Πρέχει  να  χιέσωμεν  (να  άναδοκατεβάσωμεν)  τον  φελλόν  τοΰ 
καρμχουρέτορ  μερικάς  φοράς  ώστε  νατό  γέμιση  μέβενζίνην  μέχρις 
δτου  άρχίση  ή  κανονική  κυκλοφορία  αυτής  καί  άναχτυχθή  ή  άχαΐ- 
τουμένη  φυσική  χίεσις  ώστε  να  δ ύναται  ή  βενζίνη  να  είσέρχετα  εις 
τους  κυλίνδρους  άνευ  τής  έχεμβάσεως  ξένης  δυνάμεως. 

Διά  μερικά  αυτοκίνητα  είναι  δύσκολος  ή  κίνησις  τής  μηχα¬ 
νής  των  ιδίως  κατά  ψυχράν  χρωΐαν,  ή  αν  εμεινεν  έχί  χολλάς  ήμέ¬ 
ρας  εν  ακινησία  ή  μηχανή*  τότε  χρός  ευκολίαν  διά  τήν  έκκίνη- 
σιν  είσάγομεν  εις  τούς  κυλίνδρους  μικράν  χοσότητα  βενζίνης  μέ¬ 
σω  των  άνακουφιστήρων,  ή  ρουμχινέτων  (γθΙιθΓ  οοοίίδ)  έχί 
τής  άνω  εξωτερικής  έχιφανείας  τών  κυλίνδρων. 

Κατ'  άρχάς,  ήτοι  θέσαντες  ήδη  εις  κίνησιν  τήν  δμηχανήν,  το- 
χοθετοΰμεν  τον  τροφοδότην  τής  βενζίνης  ολίγον  τι  χερισσότερον 
έμχρός  (καί  τότε  μόνον)  οΰτω  δε  ή  μηχανή  λειτουργεί  ήχίως, 
άνευ  θορύβου  καί  οΰχίβεβιασμένως*  τοΰτο  δε  μεγάλως  συντελεί  είς 
τήν  καλήν  καί  μακροχρόνιον  διατήρησιν  τής  μηχανής. 

Ό  τρόχος  δι’  ου  κρατοΰμεν  τήν  μηχανήν  εν  μετρία  κινήσει 
(ενώ  τό  αύτοκίνητον  σταθμεύει)ειναι  ακριβώς  διά  τοΰ  διακόχτου 
σχινθηρισμοΰ  καί  τοΰ  τροφοδότου  τής  βενζίνης.  Καί  είς  τά  χε- 
ρισσότερα  μεν  αύτοκίνητα  εΰρίσκονται  έχί  τοΰ  τροχοΰ  τοΰ  χηδα- 

λίου  (δίθθπη^  \ν!ΐθθ1),  όχότε  είναι  εύκολος 
ήδιαχείρισις  αύτών  υχό  τοΰ  δδηγοΰ.  Είς  όλί- 
γιστα  αί  θέσεις  αυτών  εΰρίσκονται  έχί  τής  στή¬ 
λης  τοΰ  χηδαλίου  (δίθΘπη§  ροδί). 

Προλαδόντως  εϊχομεν  καί  έτονίσαμεν  χοία 
χρέχει  νά  είναι  ή  θέσις  τοΰ  διακόχτου  σχινθή- 
ροςκατά  τήν  στιγμήν  τής  Οέσεως  έν  κινήσει  τής 
μηχανής,  δχως  μή  συμβή  τι  άχευκταίον  είς  τόν 
οδηγόν  ήδη,  άχαξτεθή  είς  κίνησιν  ή  μηχανή  έχιτρέχεται  είς  τόν 
οδηγόν  νά  όδηγήση  χρός  τά  έμχρός  ολίγον  άκόμη  τόν  διακόχτην 
τοΰ  σχινθήρος,  όχότε  ή  λειτουργία  τών  έμβόλων  τής  μηχανής 


Είκών  (105).  Ό 
(5 ραδίων  προς  κί- 
νπόιντής  μηχανής 
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άποβα ινει  κανονικωτέρα.  Αλλά  καί  πάλιν  έφιστάται  ή  ροσοχή 
του  οδηγοΰ  εις  τό  οτι  δεν  πρέπει  νά  έμπροσθοχωρηθήύπέρ  τό  δέ¬ 
ον  ο  ρυθμιστής  ουτος,  διότι  τότε  συμβαίνει  ώστε  νά  γίνεται 
ή  εκρηξις  πριν  ή  τα  έμβολα  φθάσουν  επακριβώς  εις  τό  άνώτα- 
τον  μέρος  των  κυλίνδρων  ΐνα  τότε  ή  βενζίνη  υποστή  τήν  άναγκαί- 
αν  πίεσιν  προς  έκρηξιν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΑ  . 

ΠΩΣ  Ο  ΟΔΗΓΟΣ  ΑΑΑΑΣΣΕΙ  ΤΑΧΤΤΗΤΑΣ 

ΟΙ  διάφοροι  βαθμοί  ταχύτατος. —  Πώς  πρέπει  νά  άλλάόόωμεν  ταχύτητα. — 
Σύγκριόις  άλλαγής  ταχυτήτων  μεταξύ  των  αυτοκινήτων  ΡοΓίϊ  και  τον 
άλλων — (ΡΙαηβϊίίΓΥ-Πλανητικός)  και  (δβΙβυίΐνο-Έκλεκτικός) — Πό- 
όας  ταχύδαταςέχομεν. — Πότε  χρησιμοποιείται  έκάότη. — Ή  θέόις  τού  μο- 
χλού  τής  άλλαγής  ταχυτήτων. —  Πού  πρέπει  νά  εύρίόκεται  αύτη. 


Ή  αλλαγή  από  βαθμόν  τινα  ταχύτητος  εις  έτερον  τοιουτον 
(μείζονα  ή  ελασσόνα)  διά  μεν  τά  αυτοκίνητα  ΕοιτΙ  γίνεται  διά 
το ΰ  λεγομένου  ((πλανητικού))  τρόπου*  είναι  τά  μόνα  αυτοκίνητα 
τά  άποτελοϋντα  έξαίρεσιν  των  άλλων  διά  τού  τρόπου  τής  άλ)α- 
γής  των  ταχυτήτων*  καίτοι  θεωρείται  εύκολος  ό  τρόπος  ουτος 
διά  τούς  αρχαρίους  ιδίως,  έν  τούτοις  δεν  είναι  καί  τέλειος.  Ιδεώ¬ 
δης  οσον  καί  ασφαλής  είναι  ό  έτερος  τρόπος,  ό  έν  χρήσει  εις 
πάντα  τά  αυτοκίνητα  πασών  τών  Εταιριών, — ήτοι  ό  τής  εκλεκτής 
αποδοχής  (δΘίΘοίίνβ).  Διάτόν  «πλανητικόν»  τρόπον,  (Σημ.  Έ- 
ξηγήσαμεν  εις  προηγούμενον  κεφάλαιον  τί  έννοούμεν  λέγοντες 
«πλανητικόν»,)  ή  άπόλυσις  καί  ένωσις  συνδέσμου  καί  σφονδύλου 
είναι  ή  κυριωτέρα  ενέργεια,  τά  δε  μικρά  γρενάζια  εύρίσκονται 
πάντοτε  έν  ενώσει,  έπιτρέποντα  τάς  κινήσεις  τών  άλλαγών.  Εις 
τά  αυτοκίνητα  τού  Εοτά  ώσαύτως  ό  ρυθμιστής  τού  σπινθή- 
ρος  καί  ό  τροφοδότης  τής  βενζίνης,  εύρίσκονται  κάτωθεν 
τού  πηδαλίου  καί  έπί  τής  στήλης  αυτού  χωρίς  νά  έχη 
έτερον  τροφοδότην  βενζίνης.  Άλλη  λεπτομέρεια  είναι 
οτι  εις  τά  έν  λόγω  αυτοκίνητα  τό  πηδάλιον  εύρίσκεται  εις  τό  ά ρ ι¬ 
στέ  ρόν  μέρος  τού  αυτοκινήτου.  Είς  μόνον  μοχλός  τής  χειρός 
είναι  έν  χρήσει  είς  τά  αυτοκίνητα  ταύτα  (  βταΐίθ  Ιενοτ),  άντι 
τών  δύο  μοχλών  τών  άλλων  αυτοκίνητων  (δρβθά  &ιη1  βταΐίβ 
ΙβνβΓδ)  χρησιμεύων  όπως  έφαρμόζη  τά  φρένα  τά  έσωτερικά 
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(έκστελλόμενα)  έχί  του  τυμχάνου  τών  δχισθίων  τροχών, 
(τά  λεγόμενα  καί  φρένα  άχροόχτου  άνάγκης)*  δ  ίδιος  ουτος 
μοχλός  χρησιμεύει  έχίσης  δΓ  ειδικής  διαχειρίσεως  δχως  έξαχο- 
λύη  τον  σύνδεσμον  δι’  υψηλήν  ταχύτητα. 

Τρία  Ρβάαΐδ  εύρίσκονται  έχί  τού  αυτοκινήτου  τούτου.  Τό 

χρός  τον  άριστερόν  χόδα 
θέτει  εις  ενέργειαν  τον 
σύνδεσμον,  (οΐαίοΐι)  χρός 
αλλαγήν  ταχυτήτων,  τό  με- 
σαίον  ρβά&Ι  χρός  όχισθο- 
χώρησιν  τού  αύτοκινήτου 
(τβνβΓδθ)  καί  τό  χρός  τά 
δεξιά  τό  τών  φρένων. 

Όταν  τό  άριστερόν  ρβά&Ι 

χιεσθή  όλοτελώς  έχιφέ- 
ρειτήνενωσιντούκλώτςκαίτόαύτοκίνητον  λαμβάνει  τον  χρώτον 
βαθμόν ταχύτητος  (Ιην ταχύτητα) 'άφήνωντό  ροάαΐ  τούτο  έλεύ- 
θερον  ό  οδηγός  καί  άχολύων  τον  μοχλόν  τού  φρένου  γίνεται  ή 
δευτέρα  ταχύτης  (ύψηλοτέρα  τής  χρώτης).  Ταύτα  χερί  τών 
αυτοκινήτων  Γοπί. 


ΕΙκών  (106).· —  Α.Ι  θέόεις  τον  τροφο¬ 
δότου  καί  ρνθμιότον  του  αυτοκινή¬ 
του  Ροπί. 


Διά  τά  άλλα  αυτοκίνητα. 

Ή  άλλαγή  ταχυτήτων  διά  τον  «έκλεκτικόν»  (δθΐβοΐίνβ), 
διά  τά  άλλα  αύτοκίνητα  γίνεται  ώς  εξής:  Θέτομεν  χρώτον  τον 
μοχλόν  εις  τό  ούδέτερον  σημείον  (ηβιιίΓαΙ)  καί  κατόχιν  ένώνο- 
μεν  βαθμιαίως  τά  γρενάζια  φέροντες  τον  μοχλόν  εις  την  Ιην  τα¬ 
χύτητα,  μεθ’  δ  μεταφέρομεν  τον  μοχλόν  εις  τήν  2αν  ταχύτητα  καί 
εχειτα  εις  τήν  3ην  ταχύτητα  χρός  κίνησιν  χρός  τά  έμχρός. 
Διά  τού  ίδιου  δε  μοχλού,  έχανερχόμενοι  εις  ούδέτερον  σημείον 
(πθιιΙγ&Ι),  θέτομεν  αυτόν  δι’  όχισθοχώρησιν  εις  τό  σημείον 
ΓβνβΓδβ.  Ή  λειτουργία  αυτή  γίνεται  χάντοτε  τή  βοηθείςι  τού 
άριστερού  χοδός,  χιέζοντες  τό  ρβάαΐ  διά  νά  έλευθερώσουν  τον 
σύνδεσμον  (οΐιιίοΐι). 

Ή  άλλαγή  ταχυτήτων  δέον  νά  γίνεται  μετά  μεγίστης  χροσο- 
χής  καί  ούχί  άχοτόμως  διά  νά  μή  καταστρέψωμεν  τά  γρενάζια. 
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Ο  σύντομος  τρόπος  της  αλλαγής  ταχυτήτων  και  προτερήματα 

αυτού. 

Ο  σύντομος  ή  έκλεκτικός  τρόπος  αλλαγής  ταχυτήτων  χρησι¬ 
μοποιεί  ενα  καί  μόνον  μοχλόν.  (’Ίδε  εικόνα  (107). 

Όταν  ό  μοχλός  ευρίσκεται  τοποθετημένος  εις  τό  κέντρον  τής 
θεσεως  του  σημαίνει  ότι  ευρίσκεται  εις  ούδετέραν  στάσιν.  Εις  αύ- 


1  Νΐοίηΐ  (ο  Ιον  $ρ«<1  2  ίοντ  (ο  δρββ<1 

3  $«€οη<1  ίο  Τορ  5ρ«<1  4  Τορ  δρ««1  ίο  ΝβαίΓβΙ 

5  ΝοπΙγοΙ  ίο  ΚβνβΓίβ 


ΕΙκών  (107). — Α»  διάφοροι  θέόεις  του  μοχλού  ταχυτήτων. —  1  έκ  τής  ούδετέ- 
ρας  προς  την  χαμηλήν  (ΐην)  2  έκ  τής  πρώτης  προς  την  μεόαίαν  (2αν). 
3  έκ  τής  δευτέρας  προς  την  υψηλήν  (3ην).  4  έκ  τής  υψηλής  προς  την 
ούδετέραν.  5  έκ  τής  ουδετέρας  προς  την  όπιόθοχώρηόιν. 


το  κινητόν  τό  όποιον  κέκτηται  τρεις  διαφόρους  ταχύτητας,  ό  μο¬ 
χλός  τής  αλλαγής  ταχυτήτων  λαμβάνει  πέντε  διαφόρους  στάσεις : 
ήτοι:  1η  στάσις  τής  οΰδετερότητος*  δευτέρα  στάσις  τής  πρώ- 
της  ταχύτητος,  3η  στάσις  τής  δευτέρας  ταχύτητος,  4η  στάοις 
τής  τρίτης  ταχύτητος  καί  5η  στάσις  ή  τής  όπισθοχωρήσεως. 
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Εις  τήν  είκόνα  (108)  βλέχομεν  αύτοκίνητον  συστήματος 
ΟνοΓίαικΙ  έφωδιασμένον  με  4  ρβάαΐδ,  ήτοι :  (1)  τό  μεν  χρύς  τέν 
δεξιόν  χόδα  είναι  του  συστελλόμενου  φρένου  έχί  των  όχισΟιλον 
τροχών  (Οταίνθ  ρβά^Ι),  τό  δε  χρός  τα  αριστερά  φέρει  εις  έχα- 
φήν  ήάχοχωρίζει  τό  κλώτς  έκ  του  σφονδύλου  (οΐαίοΐι  ρβάαΐ),  (2) 


Εικων  (108).  II  Οεώς  τού  οδηγον  επί  τον  αυτοκίνητοι/· 


τό  τρίτον,  τό  ευρισκόμενον  μεταξύ  καί  χαμηλότερον  των  δύο 
χρωτων  χιε^ομενον  διευκολύνει  τήν  εξαγωγήν  του  καχνού 
εκ  τού  ειδικού  χρος  τούτο  σοΛήνος  (ώς  Οά  έξετάσο)μεν  εις  χρο- 
σ°χες  κεφαλαιον),  και  το  τέταρτον  μικρόν  χρός  τα  κάτο)  καί  δε¬ 
ξιά  είναι  δ  έχιδότης  τής  βενζίνης  αοοβΙθΓαΙοι·)  ·  ό  εχιδό- 
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της  ουτος  τής  βενζίνης  όσον  περισσότερον  πιέζεται  διά  τού  χοδός, 
τόσον  περισσοτέραν  βενζίνην  παρέχει  καί  αυξάνει  συνεπώς  καί 
ή  ταχύτης  του  αυτοκινήτου. 

Τό  ώς  ανωτέρω  περιεγράφτ  σύστημα  Όθάειίδ  καί  επιδοτώ* 


είναι  εν  χρήσει  εις  πάντα  τα  αυτοκίνητα  σχεδόν  εκτός  τών  αυτο¬ 
κινήτων  Γογ<3. 

Έτερον  σύστημα  εχει  μικράν  τινα  διαφοράν  ώς  προς  τό 
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χοοειρημένον.  Ή  διαφορά  δέ  έγκειται  εις  τό  δτι  δεν  έχομεν  εν¬ 
ταύθα  μοχλόν  χρός  αλλαγήν  ταχυτητος,  άλλα  θέτομεν  χρός  ενέρ¬ 
γειαν  σύστημα  ήλεκτρικής  ένεργείας  χρός  μεταφοράν  των  γρε- 
ναζίων  εκ  τής  μιας  ταχύτητος  εις  άλλην.  Έχί  τού  τροχού  τού 
χηδαλίου  ευρίσκονται  (ώς  βλέχετε  εις  τήν  εικόνα  (109)  κομβία 

ήλεκτρικά  εις  γραμ¬ 
μήν  4  μεν  διά  τάς 
χρός  τάς  έμχρός  τα¬ 
χύτητας,  1  διά  τήν 
ούδετερότητα  καί  μία 
διά  τήν  όχισθοχώρη- 
σιν.  Καί  ετερα  αυ¬ 
τοκίνητα,  ώς  τής 
κατασκευής  Η&γηβδ 
(1914)  καί  τά 
Ρ 1 6ΓΩ] 6Γ,  έχουν  εν 
χρήσει  τό  σύστημα 
τούτο  τής  αλλαγής 
ταχυτήτων*  οί  χει- 
ριζόμενοι  δέ  τού  εί¬ 
δους  τούτου  τάαύτο- 
κίνητα  γνωμο  δοτού- 
σιν  ότι  ευρίσκουσι- 
τό  σύστημα  τούτο 
ίκανοχοιητικόν  κυρί¬ 
ους  διότι  δεν  γίνεται 
δ  ελάχιστος  θόρυβος 
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Ε!Κών(ΐ1°).-  Διάγραφα  δε,κνίον  τάς  θέόεις  τών  γ  ρεναίΐων  με- 

αλλαγής  ταγυτητων  εις  οιαόοηα  αυτοκίνητα.  ,  *  ,  *  * 

τατοχιζομένων.  Δεν 

έχει  χαρά  θετών  ό  οδηγός  τον  σύνδεσμον  διά  τού  ρβάαΐ  εις 
άκινησίαν,  νά  χιέση  τό  κομβίον  τής  ταχύτητος  τήν  δχοίαν  έχι- 
θυμεί  (Ιην,  2αν  ή  3ην  κ.  τ.  λ.)  χωρίς  ιεραρχικήν  τάξιν.  Έχί 
των  κομβίων  αύτών  είναι  κεχαραγμένα  σημεία  όχως  βοηθήται 
ό  οδηγός  εις  τήν  ζητουμένην  ταχύτητα:  ήτοι  4,  3,  2,  1  ,  Ν, 
Κ,  (δηλ.  4η  ταχύτης,  3η,  2α,  1η,  ηβιιΐΓ&Ι,  ΓβνβΓδθ). 

Τό  Α  χρησιμοχοιείται  διά  τά  αυτοκίνητα  κατασκευής  8ίο(1- 
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(Ιθτά,  81θ3,γπ8,  ΜΗοΙιθΙΙ,  «ϊαοΐίδοη,  ΟνβΗαηά,  Κβ^αΙ, 
δρββά^νβΐΐ,  Κίδδβΐ,  Οοπγπθγ,  Ηιιάδοη,  ΤΙιοιηαδ,  Μ.  Ριθγοθ- 
Καοίηθ,  Μαπηοη,  ΑρρβΓδοη,  Μαΐΐιβλνδοη  8ίχ,  Οαάϋΐαο. 
Ε.  Μ.  Ε.,  ΕΙγπογθ,  νβϋβ,  ΟΙι&ΙπιβΓδ  &η<3  Κβο. 

Τό  Β  είναι  ή  θέσις  τού  8ρββά  ΕβνβΓ,  χρησιμοχοιούμενον 
διά  τά  αυτοκίνητα  ΒιιίοΚ:,  Ργθιώιθγ,  Ρορβ,  ΗαΓΐ,ίοτά,  Βίαοΐί 
Οτο\ν,  Η&γηβδ  καί  Ε&1. 

Τό  Ο  θεωρείται  υχό  χολλών  μηχανικών  ώς  «λογικώτερον» 
τής  θέσεως  τής  όπισθοχω  ρήσεως  ευρισκόμενός  χρός  τά  όχισθεν. 
Δύο  είναι  αί  χρησιμοχοιούμεναι  χρός  τά  χρόσω  θέσεις*  τό  Ο  θά 
εϋρωμεν  εις  τά  αυτοκίνητα  κατασκευής  Κο&πιβΓ  καίΙηΐβΓδΐ&ίβ. 

Τό  Όευρίσκεται  εις  τά  αυτοκίνητα  Οοτβίη  καί  Οοΐαπιβία. 

Τό  Ε  είναι  διά  τά  αυτοκίνητα  τά  γνωστά  υχό  τό  όνομα  Εοβο- 
γποΜθ. 

Τό  Ρ  είναι  διά  τά  αυτοκίνητα  Ρθθγ1θ88. 

Τό  Ο  εις  τά  χαλαιά  αυτοκίνητα  ΑρρβΓδοη. 

Τό  Η  εις  τά  αυτοκίνητα  λ¥ίηΐοη. 

Τό  I  εις  τά  αυτοκίνητα  ΡαΙπιβΓ  8ίη§βΓ  καί 

Τό  ^  εις  τά  αυτοκίνητα  ΡίβΓββ-ΑΓΓ0\ν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΒ. 


ΠΩΣ  ΠΡΕΠΕΙ  ΝΛ  ΟΔΗΓΗΤ4Ι  ΤΟ  4ΤΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 


Νόμοι  και  κανονισμοί  διά  τό  όδηγείν  αίττοκίνητον. — Αί  ειιθύναι  τον  όδηγον. — 
Ή  διαόορά  των  κανονισμών  Ενοώπης  και  Αμερικής. —  Προδι/λάξεις 
κατά  των  όλιόθηρών  οδών. — Γενικοί  όδηγίαι  -προς  τον  οδηγόν  τον  αντοκι- 
νήτον. 


Ό  οδηγός  του  αυτοκινήτου  θεωρείται  καλός  καί  πεπειραμέ¬ 
νος  όταν  εχη  διαρκώς  εις  τήν  διαχείρισίν  τουτόαΰτοκίνητον  καί  εί¬ 
ναι  προσεκτικός  κατά  τό  όδηγείν  ιδίως  εις  περιπτώσεις  καθ’  ας 
συναντςί  εμπόδια  εις  τον  δρόμον  του,  είτε  εξ  άλλων  αυτο¬ 
κινήτων  καί  αμαξών  είτε  εκ  πλήθους  ανθρώπων.  Τούτου  ενε- 
κ* — δηλαδή  όπως  άποφεύγωνται  αί  συγκρούσεις  καί  τα  επακό¬ 
λουθά  των,  καί  τα  δυστυχήματα  με  τάς  δυοαρέστους  συνέπειας, 
αί  όποίαικατά  τα  90ο)ο  έκσπώσιν  εις  βάρος  του  οδηγού,  άδιά- 
φορον  τώρα  δικαίως  ή  αδίκως,  ή  πολιτεία  παντός  κράτους  διά  νό¬ 
μων  κανονίζει  τήν  ταχύτητα  τών  αύτοκινήτων  εντός  καί  εκτός 
τών  πόλεων,  τήν  κατεύθυνσιν  ήν  δέον  νά  άκολουθώσι  καί  διαφό¬ 
ρους  άλλας  ούσιώδεις  λεπτομέρειας  ας  θά  έκθέσωμεν.  Διά  τάς 
Ηνωμένας  Πολιτείας  αί  σχετικαί  διατάξεις  λέγουν: 

Ό  οδηγός  οφείλει  νά  διευθύνη  τό  αύτοκίνητόν  του  κρατών  τήν 
δεξιάν  πλευράν  τής  οδού.  Είτε  βορείως  διευθύνεται,  είτε  νοτί- 
ως,  πρέπει  νά  ευρίσκεται  παραλλήλως  πεζοδρομίου — νά  εχη 
άμέσως  εις  τά  δεξιά  του  πεζοδρόμιον  τότε  είναι  εν  τάξει*  διά 
τήν  Ευρώπην  τό  πράγμα  εχει  άντιστρόφως*  εκεί  δ  σωφέρ  κρα¬ 
τεί  άριστεράν  κατεύθυνσιν  καί  ο  όχι  δεξιάν. 

Έάν  δ  οδηγός  ευρεθή  όπισθεν  άλλου  τίνος  αυτοκινήτου  καί 
επιθυμεί  νά  προσπεράση  τό  προηγούμενδν  του,  έάν  δύναται  τό 
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χράττει,  άλλα  χρέχει  νά  διέλθη  εξ  αριστερών  του  χρό  αυτού  αυ¬ 
τοκινήτου,  ούδέχοτε  δε  εκ  δεξιών. 

Ή  λογική  θέσις  τών  μοχλών  ταχύτητος  καί  φρένων  (δρβθά 
&  βταΚβ  ΙβνθΓδ)  είναι  ή  χρός  τα  δεξιά  του  χηδαλίου,  διά  νά 
χειρίζεται  τούτους  δ  οδηγός  διά  τής  δεξιάς  του  χειρός,  θεωρουμέ- 
νηςαύτήςίκανοτέραςκαίχλέονέχιδεξίας  τής  άριστεράς*  εϊςχολλά 
έν  τούτοις  αυτοκίνητα  εύρίσκονται  ουτοι  χρός  τα  άριστερά  του  χη¬ 
δαλίου,  κακώς,  καί  τό  ούστημα  τούτο  είναι  έν  χρήσει  κυρίως  έν 
Εύρώχη. 

Ή  μεγάλη  ταχύτης  δεν  είναι  λογικόν  νά^τίθεται  εις  χρήσιν 
διά  χολλούς  μεν  λόγους,  άλλα  κυρίως  διότι  τό  αύτοκίνητον  τραν¬ 
τάζεται  χερισσότερον  καί  συν¬ 
εχώς  φθείρεται  ταχύτερον,  καί 
ιδίως  εις  οδούς  άνωμάλους. 

Είναι  άρκετή  ή  ταχύτης 
τών  25-30  μιλίων  αυτοκινήτου 
όδηγουμένου  εις  οδούς  μικρού 
χωρίου,  άλλως  τε  είναι  έχι- 
κίνδυνον  δι’  αυτόν  τον  δδηγόν 
νά  τρέχη  με  μεγάλην  ταχύτη¬ 
τα  έχί  έδάφους  υγρού  καί  βορ- 

βορώδους  καί  εις  οδούς  με 
χολλάς  καμχυλας.  Εις  άνω¬ 
μάλους  δρόμους  τό  αυτοκίνη-  ΕΪ1ζών  ί111)·  Ελαότικός  τροχος 

μεθ’  άλύόεως. 

τον  τραντάζεται  μεγάλως,  αί  δε 

διάφοροι  ενώσεις  καί  έφαρμογαί  μελών  τής  μηχανής  λαμβάνουν 


εντασιν  ύχερβολικήν  καί  άλλα  δεν  έκτελούν  άρκουντως  τον  χρο- 
ορισμόν  των.  Καθ'  ήν  ώραν  βρέχει,  αι  δδοί  συνήθως  τών  χό- 
λεων  γίνονται  όλισθηραί*  τότε  έχίσης  δ  δδηγός  χρέχει  κατά  τό 
δυνατόν  νάβαίνη  μέ  ήλαττωμένην  ταχύτητα  (δ1ο\ν),  διότι  τόαύτο- 
κίνητον,  ιδίως  τόφέρον  λείους  έλαστικούςτροχούςόλισθαίνειχολύ 
ευκόλως  καί  είναι  χολλάκις  δύσκολον  διά  τον  οδηγόν  νά  τό  κύ¬ 
βε  ρνήση*  τό  αύτοκίνητον  δεν  ((ύχακούει))*  ολισθαίνει  (δΐίίάδ)  δε 
άκόμη  χερισσότερον  καί  όταν  έφαρμοσθούν  τά  φρένα, — ολισθαί¬ 
νει  σύσσωμον,  ολόκληρον,  χωρίς  νά  στρέφωνται  οί  τροχοί  (ιδίως 
δταν  τύχη  νά  είναι  δ  δρόμος  καί  ολίγον  κατωφερής).  Διά  τοι- 
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αότας  περιπτώσεις,  (βροχής,  χιόνων  καί  παγετών)  καλόν  είναι  ό 
οδηγός  να  περιβάλλη  τους  έλαστικούς  τροχούς  δι’  άλύσεων,  ώς 
φαίνεται  είς  τήν  εικόνα  (111). 

Αλλά  τό  μέτρον  τούτο  δεν  είναι  τόσον  άποτελεσματικόν  δν 
δέν  έλαττώση  δ  οδηγός  τήν  ταχύτητα  είς  τό  κατώτατον  δριον, 
παύων  από  τού  να  διοχετεύη  διά  του  ποδός  του  βενζίνην,  είμή 
έλαχίστην  καί  ιδίως  παύων  από  τού  να  τροφοδοτή  τήν  μηχανήν 
με  βενζίνην  ,  πολύ  πριν  να  φθάση  είς  τό  μέρος  πού  πρόκειται  νά 


Είκων  (112).  Μο^^ος  και  Ρβάαΐ  φρένων  διά  την  άκαριαίαν 

όταμάτηόιν  τον  αυτοκινήτου. 

σταματηση.  Ιναι  οχι  μονον  τούτο,  άλλα  καί  αποχωρίζει  τον  σύν- 
οεσμον  απο  τού  σφονδύλου  διά  τής  πιέσεως  τού  ρβάαΐ  πολύ 
πριν  νά  φθάση  είς  τό  σημείον  τής  σταθμεύσεώς  του,  πλησιάζων  δε, 
θετει  τά  φρένα  επί  των  οπισθίων  τροχών. 

Εις  την  εικόνα  (112)  φαίνεται  πώς  δ  οδηγός  τού  αυτοκινή¬ 
του  δυναται  οποτεδήποτε  νά  σταματήση  άκαριαίως  τό  αυτοκίνη 
τον  εν  καιρώ  ανάγκης.  Διά  μεν  τού  ενός  ποδός  απολύει  τον 
σύνδεσμον,  με  τον  έτερον  πόδα  πιέζει  τό  ρβάαΐ  τών  φρένων 
και  οια  τής  χειρός  εφαρμόζει  τό  έτερον  φρένον  (βΐϊΐθΓ^θηο^ 
βΓ&ΙίΘ)  όπως  ή  σταμάτησις  γίνη  ακαριαία. 
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Το  αΰτοκίνητον  χρέχει  νά  έκκινή  καί  νά  σταματά  βαθμηδόν 
καί  ο υχί  αχοτόμως*  ο υ'τως  άχοσοβείται  τό  τράνταγμα,  ακόμη  καί 
άχροοχτος  βλάβη.  Ωσαύτως  ή  διοχέτευσες  τής  βενζίνης  χρέ- 
χει  να  γίνεται  βαθμιαία  (διά  του  τροφοδότου  κατά  τήν  έκκίνησιν 
η  την  σταϋμευσιν  του  αυτοκινήτου).  Όταν  ή  οδός  είναι  δμαλή 
τότε  δεν  έχομεν  νά  φοβώμεθα.  Δυνάμεθα  τότε  νά  χροάγωμεν 
τον  ρυθμιστήν  τοΰ  σχινθήρος*  οι  κύλινδροι  δεν  θά  θορυβούν. 
Τουναντίον  δι’  ανωμάλους  οδούς  ή  υψώματα  καί  άνωφερείας  ό 
ρυθμιστής  τού  σχινθήρος  έχιβραδύνεται  εις  βαθμόν  ώστε  νά 
σταματά  τον  υχερβολικον  θόρυβον  των  κυλίνδρων. 

Καθ  ήν  στιγμήν  ό  οδηγός  θέτει  τήν  χείρά  του  έχί  τού  μοχλού 
διά  νά  άλλάξη  ταχύτητα,  εγείρει  τον  χόδα  του  εκ  τού  τροφοδό¬ 
του  βενζίνης*  δεν  χρέχει  νά  τροφοδοτή  εκείνην  τήν  στιγμήν  τήν 
μηχανήν.  Καί  όχι  μόνον  τούτο  αλλά  καί  τον  σύνδεσμον  άχολύ- 
ει  διά  τής  χιέσεως  τού  οΐιιΐοΐι ρθά&Ι.  Ό  σύνδεσμος  εχίσης  άχο- 
λύεται  εκ  τού  σφονδύλου  (ίΐχ  λνΐιββΐ)  τής  μηχανής  όταν  τό  αύ- 
τοκίνητον  διέρχεται  διά  χετρώδους  καί  ανωμάλου  εδάφους,  ϊνα 
ουτω  ή  ταχύτης  τού  αύτοκινήτου  μετριάζεται. 

Έάν  τό  έδαφος  εκείνο  το  ανώμαλον  ή  χετρώδες  άχαιτήση 
υψηλήν  ταχύτητα  τού  αύτοκινήτου,  έάν  άχαιτήση  δλην  τήν  δύνα- 
μιν  τής  μηχανής  τού  αυτοκινήτου  ,  τότε  κατ’  ανάγκην,  όχως  δι- 
έλθη  τό  αΰτοκίνητον  τό  μέρος  εκείνο,  θέτομεν  τάς  δύο  χρώτας  τα¬ 
χύτητας  τήν  μίαν  κατόχιν  τής  άλλης,  εις  αΰτοκίνητον  3  ταχυ¬ 
τήτων  (ούχί  τήν  τρίτην)*  εις  αΰτοκίνητον  δε  τεσσάρων  τάς 
τρεις  χρώτας  ταχύτητας,  (ο υχί  τήν  τετάρτην.) 

Έάν  ό  οδηγός  συναντήση  έτερον  αΰτοκίνητον  χρό  αυτού 
εις  μέρος  δύσκολον  καί  ορεινόν  τότε  οφείλει,  κατά  νόμον,  νάείδο- 
χοιήση  τον  χροχορευόμενόν  του  διά  τής  συρίκτρας  ότι  εχιθυμεί 
νά  τον  χροσχεράση  διά  νά  λάβη  καιρόν  νά  χαρατηρήση  ό  χροχο- 
ρευόμενος  έάν  είναι  δυνατόν  νά  χαραμερίση  ή  νά  δώση  χώρον  όχως 
χεράση  ό  έχόμενος.  Έάν  δ  χροχορευόμενος  οδηγός  οδηγεί  ούχί 
αΰτοκίνητον,  άλλ'  άμαξαν  δι’  ΐχχων,  ό  νόμος  άχαιτεί  όχως  ό 
έχόμενος  όχι  μόνον  είδοχοιήση  διά  τής  συρίκτρας  του  τον  ηγού¬ 
μενον,  αλλά  καί  νά  μή  χροσχ αθήση  νά  χροσχεράση  τήν  άμαξαν 
αν  άντιληφθή  ότι  ένεκα  τού  θορύβου  τής  μηχανής  του  τ>  ένεκα  των 
συριγμών  του  οί  ΐχχοι  τής  άμάξης  τρομάζουν. 
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Η  πρώτη  ταχύτης  χρησιμεύει  διά  τήν  έκκίνησιν  του  αυτοκί¬ 
νητου*  ή  ταχύτης  τότε  άλλάσσεται  εις  τήν  δευτέραν,  όταν  τό 
αύτοκίνητον  προχωρήση  μερικάς  υάρδας  εκ  του  τόπου  τής  έκκι- 
νησεως  του*  (θά  έξακολουθήση  όμως  ουσα  εις  τήν  2αν  αν  έν  τω 
μεταξύ  ευρεΟή  τό  αύτοκίνητον  έχί  άνο^μάλου  εδάφους.) 

Αι  εικόνες  (113)  δεικνύουσι  χώς  γίνεται  ή  αλλαγή  ταχύτη- 
τος  εκ  τής  χαμηλής  εις  τήν  υψηλήν  καί  τάνάχαλιν. 

Διερχόμενοι  ύψωμά  τι  είναι  είίκολον  να  άντιληφθώμεν  οτι 
άχαιτεΐται  όσον  τό  δυνατόν  ήλαττωμένη  ταχύτης*  ένω  δίδο- 
μεν  μεγάλην  ποσότητα  βενζίνης  εις  τήν  μηχανήν  έν  τούτοις  τό  αύ¬ 
τοκίνητον  δεν  έχει  τήν  άπαιτουμένην  δύναμιν  να  άνέλθη.  Φαί¬ 
νεται  ώς  «κουρασμένον»  καί  ή  ταχύτης  του  αρχίζει  να  καταπίπτη 
αφ  εαυτής*  τότε  ό  οδηγός  καταβιδάζει  τήν  ταχύτητα  εις  χα- 
μηλοτέραν. 

Έφαρμόζοντες  τα  φρένα,  πάντοτε  άπολύομεν  τον  σύνδεσμον 
(οΐαίοΐι)  διά  νά  χαύαουν  οί  τροχοί  λαμβάνοντες  στροφάς  έκ  τής  μη- 
χανήςκαί  μή  προξενώσι  άντίστασιν  εις  τήν  έφαρμογήν  των  φρένων. 
Οίίτω  αποφεύγεται  υπερβολική  θερμότης  έχί  των  τροχών  καί 
φθορά  έπίσης  σημαντική.  Κατερχόμενος  ό  οδηγός  κατωφε¬ 
ρούς  οδού  ή  υψώματος  παύει  τήν  προμήθειαν  βενζίνης  εις  τήν 
μηχανήν,  απολύει  τον  σύνδεομον  καί  οίίτω  ή  μηχανή  λαμβάνει 
ό  :ωσ δήποτε  καιρόν  νά  κρυώση*  έν  τή  περιπτώσει  ταύτη  τό  αύ¬ 
τοκίνητον  τρέχει  μόνον,  διά  μόνης  τής  φοράς  του,  άνευ  τής  λει- 
:ο  οργιάς  τής  μηχανής.  νΑν,  εις  κατωφέρειαν,  δεν  έφαρμόζουν 
τά  φρένα  προς  σταμάτησιν  τού  αυτοκινήτου,  καταβιβάζει  άμέσως 
τήν  ταχύτητα  τού  αυτοκινήτου  ό  οδηγός  εις  τήν  άμέσως  χαμη- 
λοτέραν,  παύει  τήν  προμήθειαν  βενζίνης  καί  κλείει  τόν  διακόπτην 
Τού  σπινθηρισμού*  Τό  αύτοκίνητον  τότε  Οάσταματήση. 
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Η  ΔΙΑΓΝΩΣΙΣ  ΑΥΤΩΝ 

Ή  βλάβη  εις  τό  ίΓΣΐηδίηίδδίοη. — ·  Εις  τό  οΐαίοΐι. — ·  Εις  τους  τροχούς. — · 
Εις  τό  πηδάλιον. —  Δ.ατί  (Σταματά  τό  αυτοκίνητον. —  Τί  -παρατηρείται 
όταν  τό  αντοκίνητον  άνέρχεται  ανωφέρειαν. —  Βλάβη  εϊς  τα  ββατίηβδ. 
Πώς  (Συμβαίνει  ή  έλάττωόις  δυνάμεως  εις  τά  αυτοκίνητα  εν  ώ  ή  μηχανή 
λειτουργεί  κανονικώς. —  Βλάβη  εις  τους  (ΣπινθηρκΣτάς. —  Εις  τό  03-Γ- 
βΐΙΓΘίΟΓ. 

Καθ'  οδόν  χαί  ενώ  δ  οδηγός  οδηγεί  τό  αυτοχίνητον,  συμβαίνει 
ενίοτε  νά  έχέλθη  βλάβη  τις  εις  τον  μηχανισμόν  του  αυτοκινήτου 
διά  τον  ενα  ή  τον  άλλον  λόγον  ό  οδηγός  χατά  χαθήχον  όφείλει 
νά  χάμη  τήν  διάγνωσιν  τής  βλάβης,  ήτις  χάντοτε  εχει  τά  συμχτώ- 
ματά  της,  χαί  χρέχει  νά  έχιδιορθώση  όσον  ήμχορεΐ  τό  βε- 
βλαμμένον  μέρος,  έφ’  όσον  είναι  δυνατόν,  άλλως,  αν  ή  βλάβη  εί¬ 
ναι  σοβαρά  χαί  χιθανή  μεγαλειτέρα  ζημία,  τότε  νά  όδηγή- 
ση  τό  αυτοχίνητον  εις  σταθμόν  έχιδιορθώσεως  (£ατ&£β)  αντί  νά 
έξαχολου θήση  τον  δρόμον  του.  * 

Εις  τό  μέρος  τούτο  του  βιβλίου  θά  έξετάσωμεν  χοΐαι  βλάβαι 
είναι  χιθανόν  νά  έχέλθουν  χαθ’  όδόν,  χώς  χρολαμβάνονται  χαί 
χώς  γίνεται  ή  έχιδιόρθωσις  τούτων  άμα  τή  διαγνώσει. 

Εις  τήν  θέσιν  τής  μεταδόσεως  ταχυτήτων  (ίΓαηδπιίδδίοη) 
είναι  συνηθες  ν’  άχούεται  ενίοτε  τρίξιμον.  Εις  τούτο  χρέχει  νά 
έχιστηθή  ή  χροσοχή.  Ό  χρότος  ουτος  συμβαίνει  όταν  τά 
γρενάζια  τού  ίΓαπδίπίδδίοη  έχφευγουν  τής  θέσεώς  των,  η 
τεμάχια  μιχρά  σιδηρά  εύρίσχονται  μχερδεμένα  εντός  αυτού 
χροερχόμενα  αχό  τούς  τριβείς  (ββ&ππ^δ)  ή  άχό  σχασμέ¬ 
νους  όδόντας  των  γρεναζίων.  Άχριβώς  τό  τοιούτον  συμβαπεί 
χαί  εις  τό  όχίσθιον  χέντρον  (άίίίβΓΘηίίαΙ  Ηοαδίη^),  άλλ’έχεί 
σχανιώτερον. 


ΚΑΙ  Ο  ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ  ΤΟΤ 


183 


"Αλλο :  Έάν  ό  σύνδεσμος  ήνώθη  μέν  βαθμηδόν,  άλλα  τό  αύ¬ 
τοκίνητον  τιναχθή  καί  έκκινήση  άχοτόμως,  τότε  έάν  ή  κατασκευή 
του  συνδέσμου  είναι  κωνοειδής  (οοπθ  οΐαΐοΐι)  μετά  δερμάτι¬ 
νου  καλύμματος,  σημαίνει  ότι  ό  σύνδεσμος  δεν  έχει  έλαιωθή  κα¬ 
λώς  καί  τό  δέρμα,  ώς  σκληρόν  έκ  τής  ξηρασίας  μή  έφαρμόζον 
καλώς,  χροκαλεί  τον  άχότομον  τιναγμόν  τοϋ  αυτοκινήτου  χρός  τα 
έμχρός.  Έάν  δε  ό  σύνδεσμος  είναι  του  συστήματος  τών  δισκα¬ 
ρίων,  τότε  σημαίνει  ότι  υχάρχει  ελλειψις  έλαίου  έν  αύτώ. 

Άλλο:  Κρότος  ρυθμικός  συμβαίνει  ν;  άκούεται  εις  έκά- 
στην  στροφήν  τών  τροχών.  Τούτο  σημαίνει  ότι  ό  άήρ  δραχετεύει 
έκ  τίνος  έλαστικοΰ  σωλήνος,  ό  τροχός  δε  έκ  τού  όχοίου  έκφεύ- 
γει  ό  άήρ  άρχίζει  να  χαλαρό ύται.  Έάν  τό  αύτοκίνητον  έξακο- 
λουθήση  νά  τρέχη  με  μαλακόν  έλαστικόν  τροχόν,  θά  καταστραφή 
τό  καουτσούκ  όλοτελώς  καί  ό  έσωτερικός  σωλήν  ό  χεριέχων 
τον  άέρα·  άμα  δε  τα  δύο  ταύτα  καταστραφώσι  άναγκαίως  θά  τε- 
θή  έν  άχρηστία  καί  ολόκληρος  ή  στεφάνη  τού  ξυλίνου  μέρους,  τού 
τροχού,  διότι  ούτος  θά  καμφθή  έκ  τού  βάρους  τού  αύτοκινήτου 
άναχοφεύκτως.  Ακόμη  όταν  έκφύγη  ό  άήρ  καί  δεν  δοθή  έγ- 
καίρως  χρός  τούτο  ή  δέουσα  χροσοχή,  ολόκληρος  ό  έλαστικός 
τροχός  δύναται  νά  έκφύγη  τής  θέσεώς  του,  νά  μείνη  έν  τώ  μέσψ 
τής  οδού,  ένώ  τό  αύτοκίνητον  νά  έξακολουθή  τον  δρόμον  του. 

Θά  άκουσθή  ένίοτε  κρότος  τρομερός,  οίονεί  έκρηξις,  χροερ- 
χομένη  έκ  τροχού  τίνος.  Τούτο  είναι  σημείον  ότι  ό  σωλήν  τού 
άέρος  (αίτ  ΐιιΗθ)  καί  ό  τροχός  έξερράγησαν  άχοτόμως,  όχως 
θά  συνέβαινε  έάν  ένεκλείομεν  εις  χάρτινον  σάκκον  άέρα  καί  κατό- 
χιν  άκαριαίως  έθραύομεν  τον  σάκκον.  Θά  χαρηγάγετο  κρότος 
ισχυρός. 

Άλλο:.  Συμβαίνει  ένίοτε  τό  χηδάλιον  νά  μήλειτουργή  κα¬ 
λώς,  δηλαδή  νά  μή  έκτελή  τάς  στροφάς  τάς  όχοίας  λαμβάνει  έκ 
τής  χειρός  τού  οδηγού.  Τό  αύτοκίνητον  δέ  θά  κλίνη  χρός  τά, 
δεξιά  ή  άριστερά.  Είναι  άλλη  άχοψις  καί  τούτο  ότι  ό  άή ρ  έκ 
τού  σωλήνος  τού  άέρος  δραχετεύει  καί  ό  τροχός  καθίσταται  μα- 
λακώτερος,  τό  δέ  αύτοκίνητον  κλίνει  άκριβώς  χρός  τό  μέρος  τού 
χαλαρουμένου  τροχού. 

Άλλο:  Είναι  φυσικόν  καί  άχοδεδειγμένως  ορθόν  νά  στα- 
ματήση  τό  αύτοκίνητον  όταν  χαύση  ή  χρομήθεια  βενζίνης  εις  τήν 
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μηχανήν,  άχολυθή  δ  σύνδεσμος  εκ  τής  μηχανής  και  χροσαρμο- 
σθοΰν  τά  φρένα.  Τδ  αυτοκίνητον  σταματά  άκαριαίως.  Τί  αρα 
γε  δμως  να  συμβαίνη  δταν  τό  αυτοκίνητον  δεν  σταματά  ή  σταματά 
μεν  άλλ*  δχι  ακριβώς  δχως  θά  εχρεχε  να  σταματήση  ;  'Αχλο ύ¬ 
στατα,  σημαίνει  δτι  τά  φρένα  του  δεν  εφαρμόζουν  καλώς*  είναι 
άχόλυτος  ανάγκη  νά  άλλαχθούν  τά  υφάσματα  τών  λωρίδων  μέ 
νέα,  ή  νά  ρυθμισθοΰν  τά  ελατήρια  τών  φρένων, δχως  γίνεταικαλώς 
ή  εφαρμογή. 

"Αλλο :  Ή  μηχανή  τού  αυτοκινήτου  λειτουργεί  κανονικώς* 
έχίσης  ή  μετάδοσις  τών  ταχυτήτων*  εν  τούτοις  τδ  αυτοκίνητον  δεν 
κινείται..  Μένει  εις  τήν  θέσιν  του.·  Ή  βλάβη  εν  τοιαύτη.  χερι- 
χτώσει  ευρίσκεται  φυσικώ  τώ  λόγω  εις  τήν  μηχανήν  κάχοιο 
γρενάζιον  τού  ελικος  (ιπαίπ  άπνίπ§  δΐι&ίί)  θά  εχη  φυγή  τής 
θέσεώςτου,ή  σφήνή  γρενάζιοντοΰ  δχισθίου  κέντρου  ((ϋίίβΓβηϋαΙ 
Ηοιίδίη^;).  "Ακόμη,  δυνατόν  ό  κύριος  συνδετικός  άξων  νά  εχη 
θραυσθή  ή  καμφθή,  ή  ή  εφαρμογή  τών  τριβών  εις  τό  όχισθεν 
κέντρον  νά  εχη  ένταθή  ή  τδ  γρενάζιον  τδ  μεταδίδον  τήν  δύναμιν 
εις  τά  όχισθεν  νά  εχη  φύγη  τής  ένώσεώς  του.  Τά·  κλειδώματα 
του  γρεναζίου  τούτου  ίσως  έχουν  έκφύγη  τής  θέσεώς  των,  καίτό 
γρενάζιον  στρέφεται  χωρίς  νά  είναι  εις  θέσιν  νά  μεταδωση  δύνα- 
μιν.  Είναι  συχνή  αύτή  ή  χερίχτωσις,  καί  χρέχει  νά  είναι  χροσε- 
κτικδς  δ  οδηγός  εις  τήν  διάγνωσίν. του. 

"Αλλο:  Συμβαίνει  ενίοτε  τδ  αυτοκίνητον  νά  μή  τρέχη 
κανονικώς,  αλλά  κατά  χρονικά  διαστήματα  νά  τινάσσεται  (τρό- 
χον  τινά  νά  χηδά).  Τοΰτο  σημαίνει  ότι  οί  κύλινδροι  εις  τήν  μη¬ 
χανήν  «χάνουν»  (ως  κοινώς  λέγεται),  δηλαδή  άλλοτε  λαμβά¬ 
νουν  καί  άλλοτε  δεν  λαμβάνουν  σχινθήρα*  αλλά  δυνατόν  ή  βλά¬ 
βη  νά  μή  είναι  εις  τους  σχινθηριστάς  (καίτοι  τό  χιθανώτερον). 
Τότε*  δ  σύνδεσμος  δεν  ενώνεται  καλώς  μετά  του  σφονδύλου  καί 
άλλοτε,  συνεχώς,  μεταβιβάζει  στροφάς  εις  τους  τροχούς  καί  άλ¬ 
λοτε  όχι*  Τότε  λέγομεν  ότι  δ  σύνδεσμος  ((ολισθαίνει)). 

ΆλλοιΕίς  τήν  θήκην  μεταδόοεως  ταχυτήτων  συμβαίνει  μερι¬ 
κά  γρενάζια  νά  μή  άλλάσσουν  ευκόλως  τήν  θέσιν  των,  αλλά  χάν- 
τοτε  μετά  τίνος  δυσκολίας.  Έξετάζομεν  τότε  τον  σύνδεσμον 
χαρατηρούντες  αν  δεν  έξακολουθεΐ  νά  στρέφεται  αφού  έλευθε- 
ρωθή.  "Εάν  εις  τον  σύνδεσμον  δεν  ευρωμέν  τι  τό  κακόν,  τότε  ση- 
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μαίνει  δτι  όδόντες  τινές  έχουν  θραυσθή,  ή  δτι  δ  μοχλός  τής  αλλα¬ 
γής  ταχυτήτων  έχει  φύγη  τής  θέσεώς  του,  ήτοι  τής  εφαρμογής 
τυρός  τον  μικρόν  όλισθαίνοντα  (κινητόν)  άξωνα  ό  όποιος  φέρει  εις 
ενωσιν  τα  γρενάζια  εντός  τής  θήκης. 

Άλλο :  Εις  αυτοκίνητον,  του  όποιου  ή  έξουδετέρωσις  τής 
υπερβολικής 'θερμότητος  γίνεται  δι'*  ΰδατος,  δυνατόν  να  παρατη- 
ρηθή  δτι  παράγει  καθ’  οδόν  ατμόν.  Τό  τοιοΰτον  δεν  σημαίνει 
πάντοτε  άμεσον  κίνδυνον.  Διότι  δταν  τό  αυτοκίνητον  ανέρχεται 
υψωμά  τι  ή  ανωφέρειαν,  ή  μηχανή  κατ'  ανάγκην  ύπερθερμαίνε- 
ται  αρκετά  ώστε  να  μεταβάλη  τό  ύδωρ  εις  ατμόν.  Δεν  εχομεν 
ή  να  προσθέσωμεν  καί  άλλο  ύδωρ  καί  ουτω  ή  θερμοκρασία  τής  μη¬ 
χανής  θά  κατέλθη  καί  πάλιν  εις  τό  κανονικόν  της  σημειον.  Τό 
ίδιον  συμβαίνει  δταν  όδηγοΰμεν  τό  αυτοκίνητον  με  τον  ρυθμιστήν 
του  σπινθήρος  έπιβραδυνόμενον.  Άλλα  καί  δταν  ή  λωρίς  διά 
τής  όποιας  στρέφεται  ό  άνεμιστήρ  τής  μηχανής  Οραυσθή  καί 
δ  άνεμιστήρ  παύση  στρεφόμενος,  τότε  πάλιν  τό  ύδωρ  θά  μεταβλη- 
θή  ταχέως  εις  άτμόν  ως  καί  δταν  ύπάρχη  ελλειψις  ελαίου  ή 
δταν  ή  κυκλοφορία  τού  ϋδατος  δεν  είναι  καλή. 

Άλλο:  Έκ  τοΰ  σωλήνος  τής  εξαγωγής  του  καπνού  συμ¬ 
βαίνει  να  άκούεται  κρότος*  τούτο  σημαίνει  δτι  ή  βαλβίς  τής 
εξαγωγής  επί  τού  σιγητού  δεν  είναι  άνοικτή  καί  ό  σιγητής  έχει 
καταστραφή,  ή  άλλο  τι  μέρος  τής  ένώσεως  εχει  βλαφθή  έπιτρέπον 
τήν  εξαγωγήν  τού  καπνού  συμπεπιεσμένου  δντος  καί  πριν  είσα- 
χθή  εις  τον  σιγητήν.  Όταν  δε  άκούεται  εσβυσμένος  τις  κρότος 
(είδος  φυσήματος)  σημαίνει  δτι  οί  μικροί  έξατμισταί  τών  κυλίν¬ 
δρων  είναι  άνοικτο!  ή  ξεθυμαίνουν  εις  τάς  βιδώσεις  των,  ή 
εις  ένα  άπό  τούς  σπινθηριστάς  (δραιΊ*:  ρΐιι^δ),  ένθα  ή  άκρα  ηλε¬ 
κτρικού  σύρματος,  εχει  Οραυσθή  ή  έπ’  αυτού  πορσελάνη,  έκ  τής 
όποιας  ούτος  άποτελείται. 

Άλλο:  Τί  συμβαίνει  δταν  άκούωμεν  κρότον  άσυνήθη  εις 
τήν  μηχανήν;  Οί  τριβείς  (βθαπη^δ)  τών  ενώσεων  τών  βραχιό¬ 
νων  τών  εμβόλων  άφού  φθαρούν  έκ  τής  πολυκαιρίας  είναι  επόμενον 
να  παράγουν  κρότον,  προερχόμενον  έκ  τής  συγκρούσεως  βραχι¬ 
όνων  καί  άξωνος.  Άλλ’  δταν,  τού  αυτοκινήτου  ευρισκομένου 
έν  κινήσει,  άκουσθή  έφάπαξ  κρότος  τις  ισχυρός,  τότε  σημαίνει  δτι 
μέλος  τι  τής  μηχανής  έθραύσθη  άκαριαίως.  Τής  μηχανής  υπέρ- 
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θερμαινόμενης  εξ  αιτίας  ελαττωματικής  λειτουργίας  τού  συστή¬ 
ματος  ψυχράνσεως  διά  του  ύδατος  ή  εξ  ανεπαρκούς  έλαιώμα- 
τος,  τότε  πάλιν  ή  μηχανή  κροτεί,  ό  κρότος  δε  ουτος  βαθμιαίως 
αυξάνει.  Τό  αυτό  συμβαίνει  καί  όταν  προάγωμεν  υπέρ  τό  δέον 
τον  σπινθηριστή  ρα.  Όταν  τό  αυτοκίνητον  συμβαίνει  να  φαίνεται 
χαλαρόν  εις  τον  δρόμον  του,  ενώ  ή  μηχανή  φαίνεται  λειτουργού¬ 
σα  κανονικώς,  σημαίνει  οτι  ή  έκρηξις  δεν  γίνεται  τελεία  εντός 
των  κυλίνδρων  γενική  περί  τούτου  περιγραφή  γίνεται  εις  τό 
κεφάλαιον  25ον.  Έκ  των  συστημάτων  τού  έλαιώματος  καί  τής 
άφαιρέσεως  τής  μεγάλης  θερμότητος  δεν  έχομεν  να  φοβηθώμεν 
καθ’  δδόν,  αρκεί  να  μη  συμβή  βλάβη  τις  εις  τα  συστήματα  ταύτα. 
/Άλλως  τε,  ως  προείπομεν,  μόνον  ό  κρότος  (ό  ασυνήθης)  τής 
μηχανής  δίδει  εις  τον  οδηγόν  να  έννοήση  τι  πράγματι  συμβαίνει 
είς  την  μηχανήν. 

'Άλλο:  Τί  συμβαίνει  όταν  τό  αυτοκίνητον  σταματήση  αί- 
φνιδίως  καθ’  οδόν.  Κυρίως  τούτο  θά  προέλθη  από  έλλειψιν  καυ¬ 
σίμου  ύλης,  ή  από  ελλειψιν  σπινθήρος*  μετά  έξέτασιν,  ή  αφού 
βεβαιωθώμεν  οτι  υπάρχει  καύσιμος  ύλη,  τότε  έπιθεωρούμεν  τό 
σύστημα  τού  σπινθηρισμού*  άν  δε  καί  ταύτα  εύρεθώσιν  εν 
καλή  καταστάσει,  τότε  επιθεωρείται  καί  καθαρίζεται  ό  διακόπτης 
τού  πρώτου  ρεύματος,  ώς  καί  αι  ενώσεις  των  αγωγών  πρώτου  ρεύ¬ 
ματος  μετά  τού  πολλαπλασιαστού.  Αλλά  εάν  καί  ένταύθα  δέν 
εύρωμεν  την  βλάβην,  τότε  μένει  νά  έξετάσωμεν  τό  ο&Λιιγθϊογ 
τής  μηχανής.  Ώς  έξητάσαμεν  είς  τό  οίκεΐον  κεφάλαιον,  τό  ο&γ- 
βιΐΓθίοΓ  είναι  τόσον  λεπτόν  μηχάνημα  ώστε  καί  ή  μικρά  ακαθαρ¬ 
σία  δύναται  νά  έπιφέρη  βλάβην  είς  αότό,  ήτοι  νά  κλείση  τήν  οπήν 
τής  προμήθειας,  ή  τήν  τής  άναμίξεως*  Τότε  πρέπει  νά  καθαρι- 
σθή  τό  οαΛιΐΓΘίοΓ·  άμα  τούτο  γείνη,  τότε  τό  αυτοκίνητον  «δεν 
θά  εχη  λόγον»  νά  μένη  ακίνητον. 

Συμβαίνει  ενίοτε  αι  ενώσεις  τού  σπινθηρισμού  νά  είναι  μεν  εν 
τάξει,  ό  σπινθήρ  όμως  νά  μή  μεταδίδεται  προς  άνάφλεξιν  τής 
βενζίνης.  Τότε  άφαιρούμεν  τούς  σπινθηριστάς  τής  ανοικτής 
γραμμής  έκ  τών  κυλίνδρων  καί  τούς  άφήνομεν  ήνωμένους  είς  τούς 
αγωγούς  των  έπί  τών  κυλίνδρων,  στρέφοντες  τήν  μηχανήν  διά  τής 
χειρός  ΐνα  ίδωμεν  έάν  όσπινθήρ  υπερπηδατήν  ανοικτήν  γραμμήν 
έάν  συμβαίνει  τούτο  τότε  σημαίνει  οτι  ή  βλάβη  είναι  άλλού. 
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Πιθανώς  αί  βαλβίδες  έχουν  χάση  τήν  ρύθμισίν  των — άλλα  τοΰτο 
συμβαίνει  σχανιώτατα. 

Αλλο:  Πώς  γίνεται  ή  διάγνωσις  τής  έλλείψεως  βενζίνης 
εις  τήν  μηχανήν.  Γίνεται  ευκόλως  αυτή,  χαρατηρούντες  τό  δο- 
χεΐον  αυτής.  Εις  τα  τελευταίου  όμως  τόχου  αυτοκίνητα  δεν  έχει 
ανάγκην  ό  οδηγός  να  χαρατηρή  τήν  άχοθήκευσιν  τής  καυσίμου 
ϋλης,  άλλα  δυνάμει  του  βενζινομέτρου(  είδοςώρολογίου)  χροσ- 
ηρμοσμένου  έχί  τού  καλύμματος  τής  άχοθήκης  τής  βενζίνης 
ευρίσκει  τήν  χοσότητα  του  υγρού  τούτου  εις  γαλόνια.  νΑλλος 
τρόχος  είναι  ό  διά  τής  χαρατηρήσεως  τού  ο&ΛιΐΓθίοΓ'  κλεί- 
οντες  τό  μέρος  τής  χρομηθείας  άνοίγομεν  τό  κάτω  μέρος  καί  χα- 
ρατηρούμεν,  άνοίγοντες  τώρα  τήν  χρομήθειαν,  έάν  τρέχη  άρκε- 
τόν  χοσόν,  (συμφώνως  εννοείται  χρός  τό  μέγεθος  τής  όχής). 
Έάν  δεν  τρέχη  βενζίνη  ή  αν  τρέχη  ολίγη,  σημαίνει  τούτο  ότι  ό 
σωλήν  ό  διοχετευων  τήν  βενζίνην  εις  τό  ο&Λιιγθϊογ  εχει  κλείση 
έξ  ακαθαρσιών  ή  άλλου  τίνος  άντικειμένου*  έάν  δε  χάλιν  τρέ¬ 
χη  άρκετά  καί  χολύ,  ευκόλως  τότε  έχιθεωρούμεν  τον  σωλήνα 
τού  οαΛιΐΓΘίοΓ  διά  τούόχοίου  ή  βενζίνη  εισέρχεται  εις  τό  διαμέ¬ 
ρισμα  τής  άναμίξεως.  Τότε  διά  τών  άνακουφιστήρων  ή  διά  τών 
όχών  εις  ας  είναι  βιδωμένοι  οί  σχινθηρισταί  (δροτΚ  ρ1ιι§δ) 
τών  ήλεκτρικών  συρμάτων  χόνομεν  βενζίνην  εις  τό  διαμέρισμα  χι- 
έσεωςκαίάφού  κινήσωμεν  τήν  μηχανήν  καί  ’ίδωμεν  ότι  ή  έκχυρ- 
σοκρότησις  γίνεται,  τότε  έννοούμεν  ότι  ή  βλάβη  ήτο  εις  τό  ο&γ- 
βιΐΓβΙοι·.  Διότι  ή  βενζίνη  δεν  δύναται  νά  είσαχθή  εις  τούς  κυ¬ 
λίνδρους  όταν  ή  βελόνη  αυτού  είναι  ουτω  χως  κατεσκευασμένη, 
ώστε  άλλοτε  μεν  νά  μεγαλώνη  καί  άλλοτε  νά  σμικρύνη  τήν  όχήν. 
Στρέφομεν  τότε  τήν  βαλβίδα  τής  βελόνης  καί  τήν  κλείομεν  καί 
ουτω  αναγκάζεται  ή  ακαθαρσία  νά  μείνη  έξω.  Έάν  όμως  καί 
διά  τού  τρόχου  τούτου  δεν  έχέλθη  τό  χροσδοκώμενον,  τότε  χρέχει 
νά  λυθή  καθ’  ολοκληρίαν  τό  οαΛιΐΓΘίοΓ  καί  νά  καθαρισθή  έξ 
ολοκλήρου. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΔ.' 
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Τό  ελαιον  άπαραίτητον  εις  την  μηχανήν. — *  Διαφόρων  ειδών  έλαια  εις  τα  διά¬ 
φορα  μέρη  τής  μηχανής. —  Πώς  ειόάγεται  ελαιον  εις  την  μηχανήν. — 
Εξωτερικά  και  έ  ξωτερικά  μέρη  λαδο>ματος. —  Που  χρησιμοποιείται  έλαι- 
ον  και  που  λίπος — ·  Τα  ελάσματα. — ·  Πότε  πρέπει  να  έλαιώνωνται  τα 
διάφορα  μέρη  του  αυτοκινήτου. 


Ώς  καί  εις  προγενέστερον  κεφάλαιον  έξητάσαμεν,  τό  έλαίω- 
μα  διά  τήν  μηχανήν  τού  αυτοκινήτου  είναι  βεβαίως  εκ  τών 
ών  ουκ  άνευ*  ακόμη  δε  απαιτείται  να  είναι  καί  ή  κατάλ¬ 
ληλος  ποιότης  του  ελαίου.  Είναι  αδύνατον  διά  τήν  μηχανήν  εκεί¬ 
νην,  ή  όποια  δεν  έλαιώνεται  τακτικώς  καί  αρκούντως,  νά  λειτουρ¬ 
γά  καλώς, — τά  άμεσα  άποτελέσματα  Οά  είναι  υπερθέρμανσις 
πρώτον,  καί  απώλεια  δυνάμεως  ύστερον,  διά  νά  μή  άναφέρωμεν 
καί  πάλιν  τά  δυσάρεστα  επακόλουθα  τής  υπερθερμάνσεως. 
Ειδικόν  ελαιον  χρησιμοποιείται  διά  τούς  κυλίνδρους  τής  μηχα¬ 
νής  (μηχανέλαιον  κυλίνδρων),  τό  δε  πάχος  του  ελαίου  τούτου 
κανονίζεται  άναλόγως  προς  τήν  άνάγκην  τής  μηχανής·  ήτοι: 
μερικαί  μηχαναί  αποτελούνται  από  σφιγκτάς εφαρμόσεις  (οοηη- 
εοίίοπδ)  δακτυλιδίων  επί  τών  εμβόλων  καί  εμβόλων  επί  τών 
κυλίνδρων*  επίσης  καί  σφιγκτά  έφηρμοσμένοι  τριβείς  03βατ- 
ίη§8).  Εις  τοιαύτην  περίπτωσιν  απαιτείται  έλαφρόν  (όχι  πυ- 


κτόν)  ελαιον,  διά  νά  δύναται  νά  εισέρχεται  ευκόλως  εις  τάς  δια¬ 
φόρους  σχισμάς  τής  μηχανής.  'Άλλαι  πάλιν  μηχαναί  είναι 
ούτω  κατεσκευασμέναιώστενάλειτουργώσι  καλλίτερον  με  πυκνό- 
τερον  ελαιον,  (αντί  ελαφρού),  τό  ίδιον  δε  καί  διά  μηχανήν  πα- 
λαιάν,  ή  οποία  επίσης  λειτουργεί  εύχερέστερον  καί  τελειότερον 
με  πυκνόν  ελαιον*  τό  ελαιον  εις  τήν  περίπτωσιν  τής  παλαιάς  μη¬ 
χανής  εισέρχεται  εις  τά  έφΟαρμένα  μέρη  αυτής  καί  ούτω  υποβο- 
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ηθεί  την  λειτουργίαν  αυτών  Οαυμασίως·  δύναται  να  θεωρηθή 
ώς  «έχιβοηθητής»  τής  μηχανής,  ακόμη  δε  εξουδετερώνει  και  τον 
κρότον,  ό  όχοίος  είναι  συνήθης  εις  τάς  χαλαιάς  μηχανάς. 

Έάν  τό  σύστημα  τοϋ  έλαιώματος  τής  μηχανής  συνίσταται 
δι’  άχλής  κυκλοφορίας  (διά  λεχίδων  ευρισκομένων  χρός  τήνβά- 
σιν  των  βραχιόνων  των  εμβόλων,  σκορχιζομένου  του  ελαίου  εκ 
τών  αυλακών),  τότε  τό  ελαιον  είσάγεται  εις  τήν  μηχανήν  διά 
σωλήνος. 

Εις  δλας  τάςμηχανάς  ευρίσκεται  αντλία,  λειτουργούσα  δυ- 


Είκών  (114). — ·  Τό  όνότπμα  τού  έλαιώματος  τον  έόωτερικον 

τής  μηχανής  διά  όωλήνων. 

νάμει  μικρού  άξωνος  λαμβάνοντος  τάς  στροφάς  του  εξ  αυτής  τής 
μηχανής. 

Τό  σύστημα  τούτο  βλέχομεν  εις  τήν  εικόνα  (114). 

Εις  τό  σύστημα  τούτο  τού  έλαιώματος  ή  κυκλοφορία  τού  ελαί¬ 
ου  γίνεται  διά  σωλήνων,  έκαστος  τών  όχοίων έκτελεί  ίδιαν  εργα¬ 
σίαν,  ήτοι  εξακοντίζει  ελαιον  εις  ώρισμένον  μέρος  τής  μηχανής 
με  ώρισμένην  χοσότητα.  Ώρισμένη  δε  στρόφιγξ.  κανονίζει  χά- 
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λιν  τήν  χοσότητα  του  ελαίου  ήτις  δέον  νά  άχοστέλλεται  είς  τον 
τελευταίον  κύλινδρον,  ώς  καί  είς  τον  τρίτον,  δεύτερον  καί  χρώ- 
τονκυλινδρον.  Έτεραι  στρόφιγγες  κανονίζουν  τήν  χοσότητα 
ελαίου  διά  τα  γρενάζια  ρυΟμίσεως  (ΐίιηίη§  §6&Γδ),  καί  εν  τελεί 
ό  σωλήν  διά  τού  όχοίου  θέτομεν  τό  ελαιον,  έχί  του  όχοίου  ευρί- 
σκεται  συρματόχλεγμα  χροσηρμοσμένον  (καί  τό  όχοΐον  δεν  άφαι- 
ρείται)  χρησιμεύει  νά  συγκρατή  τάς  τυχόν  ακαθαρσίας  του  ελαί¬ 
ου  χυνομένου  είς  τήν  μηχανήν.  Ό  δείκτης  είναι  όργανον  (είδος 


ΕΙκών  (115).—-  Τά  δι’  άλνόεων  λειτουργοΰντα  γρενάζια 


ρνθμίόεως. 


ωρολογίου)  διά  του  όχοίου  ευρίσκομεν  χόσον  ελαιον  ύχάρχει  είς 
τήν  μηχανήν,  αν  εχη  ανάγκην  ελαίου  ή  μηχανή  κ.  τ.  λ.  Αί  χε- 
ρισσότεραι  μηχαναί  λειτουργοΰσαι  χρησιμοχοιοΰν  τους  σωλήνας 
του  έλαιώματος  καί  ώς  ξεθυμαστήρας  τής  χιέσεως  τής  συσσω- 
ρευμένης  εκ  των  εμβόλων  είς  τό  κάτω  μέρος  (ή  θήκην)  τής  μη¬ 
χανής.  Τό  ελαιον,  άφοΰ  είσαχθή  είς  τήν  μηχανήν  διά  του  τροχού 
δι’  ου  έξεθέσαμεν,  αλείφει  τά  διάφορα  εσωτερικά  μέρη  αυτής, 
ήτοι  τά  έμβολα  καί  τό  εσωτερικόν  των  κυλίνδρων,  τά  δακτυλί¬ 
δια  τών  εμβόλων,  τους  τριβείς  των  συνδετικών  σταυρών,  τήν  βε¬ 
λόνην  έχί  του  βραχίονος, τους  τριβείς  του  βραχίονος  έχί  του  στρο- 
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φάλου,  τους  τριβείς  τής  βάσεως  τού  στροφάλου,  τοΰ  άξωνος, 
τών  βαλβίδων  (οαπι  δΐιαίΐ),  τά  έκκεντρα  τοΰ  άξωνος  των  βαλβί¬ 
δων,  (τα  όχοία  δίδουν  τήν  κίνησιν  εις  τάς  βαλβίδας.  Ταΰτα 
όσον  αφορά  τ°  εσωτερικόν  τής  μηχανής.  Διά  τό  εξωτερικόν  ί'. 
γένει  τοΰ  αυτοκινήτου,  διά  τό  όχοίον  τό  έλαίιομα  έχίσης  είναι 
άναγκαίον,  τό  σύστημα  τοΰ  εσωτερικού  έλαιώματος  δεν  ισχύει. 

Τά  εξωτερικά  μέρη  άτινα  χρήζουν  έλαώματος  φαίνονται  ση¬ 
μείο  ύμενα  εις  τήν  εικόνα  (116). 

Τά  μέρη  ταΰτα  λαδώνονται  μόνον  διά  τής  χειρός,  τινά  δε  χά- 
λιν  φέρουν  κύχελλα  άτινα χληρο ύμενα  άχαξ  κατά  χρονικά  -δια 
στήματα,  αφήνουν  τό  έλαιον  νά  κατέρχεται  βαθμηδόν  καί  κατ’  ολί¬ 
γον.  Εις  τό  άνω  εξωτερικόν  μέρος  τών  κυλίνδρων  καί  έχί  τών 
βαλβίδων  εΰρίσκονται  μικρά  κύχελλα  καλυμμένα  τά  όχοΐα 
χληροΰνται  έλαιοαλοιφής  (§Γβ&δβ)  χρός  καλήν  λειτουργίαν  τών 
βαλβίδων.  Κύχελλα  έλαιώματος  έχίσης  εΰρίσκονται  άκριβώς  εις 
τό  μέρος  τής  εισαγωγής  τής  βενζίνης  διά  τής  βαλβίδος  ή  εις  τό 
τής  εξαγωγής*  ετερα  έχί  τοΰ  άξωνος  τοΰ  άνεμιστήρος(  δστις 
χρησιμεύει  χρός  ψύχρανσιν  τοΰ  υδατος).  Έτέρα  θήκη  έλαιώ¬ 
ματος  ευρίσκεται  έχί  τής  θήκης  τών  γρεναζίων  ρυθμίσεως  (1ίιπίη§ 
£θ&Γδ)  καί  έχί  τών  τριβών  τής  αντλίας  τοΰ  υδατος.  'Ά- 
χαξή  δίς  τήςήμέραςχρέχει  τά  κύχελλα  ταΰτα  νά  τροφοδοτών- 
ται  δι’  αύτοκίνητον  ^ύρισκόμενον  εις  συχνήν  χρήσιν. 

Τό  έλαίωμα  διά  τά  μέρη  τού  συστήματος  ψυχράνσεως. 

Τά  μέρη  τά  άχαιτοΰντα  έλαίωμα  τοΰ  συστήματος  τής  ψυ¬ 
χράνσεως  είναι  κυρίως  οί  τριβείς  τοΰ  άνεμιστήρος  καί  τής 
άντλίας.  Τό  έλαίωμα  γίνεται  καί  διά  κυχέλλων  καλυμμένων  ή 
δι’  «έλαιωτοΰ».  Οί  τρίβεις  τής  άντλίας  (οί  όχοΐοι  είναι  τοΰ 
άχλοΰ  τύχου,  ήτοι  χωρίς  σφαιρίδια  καί  κατεσκευασμένοι  έξ  ορει¬ 
χάλκου)  έλαιώνονται  έχίσης  δ Γ  έλαιωτοΰ*  τρεις  στροφαί  τοΰ 
κυχέλλου  είναι  άρκεταί  διά  300  μιλιά  δρόμον  τοΰ  αυτοκινήτου 
ή  μία  δΓ  έκάστην  εκατοντάδα  μιλίων. 

Διά  τό  σύστημα  τής  άναφλέξεως. 

Διά  τό  σύστημα  τής  άναφλέξεως  τά  μέρη  άτινα  εχουσινάνάγ- 
κην  έλαιώματος  τακτικού  είναι  οί  τριβείς  τής  βάσεως  τοΰ  συρ-* 
ματώματος,  τοΰ  μαγνήτου  καί  οί  τοΰ  μοχλοΰ  τοΰ  διαμοιραστου’ 
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ο:  χερισσότεροι  δέ  μαγνήται  εχουσι  τρεις  όχάς,  μίαν  άνωθεν  έκά- 
στου  των  τριβών,  άχαιτει  δέ  έκαστη  οχή  τρεις — τέσσαρας  σταγό¬ 
νας  ελαίου  (ραχτομηχανής),  ή  μικράν  χοσοτητα  λευκής  βαζε¬ 
λίνης*  Ωσαύτως  δύο — τρεις  σταγόνες  ελαίου  χρειάζονται  έχί 
των  μελών  τοΰ  διακόχτου  τού  χρώτου  ρεύματος,  δέν  χρέχει  δέ 
να  χυθή  χερισσότερον  ελαιον,  τό  όχοιον  άφεύκτως  θά  έχιςέρη 
βλάβην  εις  τον  διαμοιραστήν,  και  ό  διακόχτης  τού  ρεύματος, 
όταν  κατέλθη  ελαιον  εις  τό  άκρον  τής  χλατίνης,  καθίσταται  άνί- 
σχυρος  να  κόψη  τό  χρώτον  ήλεκτρικόν  ρεύμα. 

Διά  τον  σύνδεσμον. 

Τό  μόνον  είδος  συνδέσμου  τό  όχοιον  ευρίσκεται  κυριολεκτι¬ 
κούς  εντός  τού  ελαίου,  είναι  τό  τού  τύχου  δισκαρίων*  εντός  τής 
θήκης  του  ευρίσκεται  ελαιον  εις  μεγάλην  χοσότητα.  Όταν  τό 
αυτοκίνητον  διανύη  500  μιλιά  τό  ελαιον  τής  θήκης  ταύτης  χρέ- 
χει  να  εξάγεται  καί  άχορρίχτεται,  τοχοθετείται  δέ  τότε  νέον  τοι- 
ούτον.  Προτού  τοχοθετηθή  τό  νέον  ελαιον,  ή  θήκη  καθαρίζεται 
καλώς  διά  χετρελαίου,  καί  διά  χετρελαίου  χρέχει  νά  είναι  συγ- 
κεκερασμένον  τό  νέον  ελαιον  μισό  καί  μισό.  Τό  ελαιον  τής 
θήκης  δέον  νά  είναι  έλαφρόν  (μηχανέλαιον). 

Οι  τών  άλλων  τύχων  σύνδεσμοι  λειτουργούσιν  άνευ  έλαιώ- 
ματος,  εξαιρέσει  τής  βάσεως  αύτών  (τών  τριβών)  διά  τών 
κυχέλλων. 

Διά  την  «πλανητικήν»  και  την  «εκλεκτήν»  μέθοδον  ταχυτήτων. 


Ή  Θήκη  τών  γρεναζίων  τής  «χλανητικής»  μεταδόσεως  τα¬ 
χυτήτων,  εις  τό  αυτοκίνητον,  ήτις,  ως  καί  χροηγουμένως  εϊ- 
χομεν,  εδρίσκεται  έν  χρήσει  μόνον  εις  τά  αυτοκίνητα  ΓοιτΙ,  χλη- 
ρούται  έλαιοαλοιφής  (§γθε8θ),  εντός  δέ  ταύτης  στρέφονται  έκτε- 
λούντα  την  λειτουργίαν  των  τά  γρενάζια. 


Όσον  διά  τήν  «εκλεκτήν»  μετάδοσιν  ταχυτήτων,  έχίσης  καί 
ή  -Θήκη  αύτη  χληρούται  μέ  ελαεοαλοιφήν,  αφού  άφαιρεΟή  τό  κά¬ 
λυμμα  αύτής*  Διά  τού  τρόχου  τούτου  άχοσοβείται  ό  κρότος 
άφ’  ενός  καί  ή  φθορά  εκ  τής  μεγάλης  θερμάνσεως  άφ’  ετέρου 
τώνγρεναζίων*  ή  αλοιφή  αύτη,  ούσα  χαχεια  καί  μεσολαβούσα  με¬ 
ταξύ  τών  όδόντων  τών  γρεναζίων,  άχοσοβεϊ  τον  κρότον  καί 'άφαι- 
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ρεϊ  τήν  χαραγομένην  έκ  τής  χροστριβής  χρός  άλληλα  τών  γρε- 
ναζίων  θερμότητα. 

Μερικαί  Έταιρείαι  ελαίων  κατασκευάζουν  μηχανοαλοιφάς 
διά  τήν  θήκην  τής  μεταδόσεως  ταχυτήτων  αί  όχοίαι  έμχεριέχουν 
άχειρα  μικροσκοχικά  τεμάχια  εκ  φελλού  ή  ξύλου.  Ήτοιαύτη 
αλοιφή  κυρίως  χρησιμοχοιείται  διά  γρενάζια  έφθαρμένα  εκ  τής 
χολυκαιρίας*  τα  μικρά  τεμάχια  τού  ξύλου  ή  τού  φελλού  εισερ¬ 
χόμενα  εις  τάς  σχισμάς  καί  τά  σημεία  τής  φθοράς  άχοσοβούν  τον 
κρότον  τών  γρεναζίων  τής  μεταδόσεως. 

Διά  το  σύστημα  τής  μεταδόσεως  δυνάμεως  εις  τούς  οπισθίους 

τροχούς  δι’  άλύσεων. 


Κυρίως  τό  μόνον  μέρος  το  άχαιτούν  άνελλιχές  έλαίωμα  εί¬ 
ναι  αυταί  αί  άλύσεις.  Ό  άξων  καί  οί  τριβείς  έχουν  τούς  ίδι¬ 
ους  κυχέλλους  ως  καί  οί  όχίσθιοι τροχοί.  Αί  άλύσεις  έλαιώνον- 
ται  χάντοτε  εκ  τών  έσωθεν,  ο  όχι  δε  εκ  τού  εξωτερικού  μέρους 
διά  τον  λόγον  ότι  τό  εξωτερικόν  ελαιον  κατ’  άνάγκην  θά  άναμιχθή 
με  σκόνην  καί  χώμα  καί  τό  άχοτέλεσμα  Οά  είναι  αντίθετον  τού 
χροσδοκωμένου.  Κατόχιν  διανύσεως  500  μιλίων  τού  αυτοκι¬ 
νήτου  αί  άλύσεις  χρέχει  νά  άφαιρώνται  καί  νά  καθαρίζωνται  διά 
χετρελαίο υ  (άφο ύ  μείνο υν έχί τινας όόρας  εντός α ύτο ύ  καί  μαλακώση 
ή  ακαθαρσία.)  Μετά  τό  καθάρισμα  τού  χετρελαίου  αί  άλύσεις 
άλείφονται  δι’  αλοιφής  καί  τοχοθετούνται  εις  τήν  θέσιν  των, 
χωρίς  έτερον  έλαίωμα. 


Διά  τάς  αρθρώσεις  τής  έλικος  (πιαίη  άηνίη§  δΐιαίΐ). 


Αί  αρθρώσεις  αύταί  χάντοτε  εύρίσκονται  εντός  θηκών  αί 
όχοίαι  χληρούνται  διά  μηχαναλοιφής  (Σημ.  μηχανοαλοιφή  ή 
έλαιοαλοιφή  καί  αλοιφή  —εν  καίτό αυτό).  Τούτο  δε  γίνεται  άχαξ 


τού  μηνόςήμετά διάνυσιν  1000  μιλίων  ύχό  τού  αυτοκινήτου.  Καί 
ενταύθα  ή  ακάθαρτος  αλοιφή  άφαιρεΐται,  χύνοντες  εντός  τής  θή¬ 
κης  χετρέλαιον,  χρίν  τοχοθετηθή  ή  νέα  άλοιφή.  Μερικαί  αρ¬ 
θρώσεις  είναι  κατεσκευασμέναι  μετά  τών  κυχέλλων  των,  τά  όχοία 
χεριστρέφομεν  2  ή  3  φοράς  έκάστην  ήμέραν. 

Όσον  διά  τό  έλαίωμα  τών  όχισθίων  άξώνων  καί  τού  Κέντρου 
((ΙίίίθΓοηΗαΙ  Κοιίδίη^),  τά  κλειδώματα  τών  φρένων,  οί  τρι- 
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βεις  των  τροχών  κτλ.  καί  ταΰτα  έχουν  τάς  ώρισμένας  θέσεις 
των  διά  το  ελαιον.  Ιδίως  διά  το  άίίίοΓβηΙίαΙ  Κοιΐδίη§  τούτο 
χρέχει  νά  έκκενούται  καί  καθαρίζεται  κάθε  διάνυσιν  1000  μιλιών 
δ  ιάχετρελαίου  καί  τότε  νάτοχοΟετήταινέον  ελαιον  εις  τήν  θήκην  αυ¬ 
τήν  το  χρησιμοχοιούμενον  ελαιον  διά  το  κέντρον  είναι  εξ  ήμί- 
σεως  μίγμα  μηχανέλαιου  καί  αλοιφής.  Τό  αυτό  χράττομενκαί 
διά  τους  τριβείς  των  τροχών  καθαρίζομεν  καί  τοχοθετοΰμεν 
χάλιν  τούτους,  χεχληρωμένους  μετά  νέας  αλοιφής. 

Διά  τούς  εμπρόσθιους  τροχούς. 


ΕΙκών  (117). — ■  Πώς  καί  που  πρέπει  νά  γίνεται  τό  λάδωμα  των 
καρουλίων  του  έμπροόθίον  τροφού. 

Ώς  διά  τούς  όχισθίο υς  τροχούς  ουτω  καί  διά  τούς  έμχροσθί- 
ους  αναγκαία  είναι  ή  χλήρωσις  δι  αλοιφής  τών  καρουλιων 
καί  τών  κυχελλων  λίχους.  Τούτο  γίνεται  άφοΰ  οι  τροχοί 
άφαιρεθώσι.  Εις  την  εικόνα  (117)  γίνεται  έχεξήγησις  τού  έλαι- 
ώματος.  Διά  του  στοιχείου  Α.  δεικνυται  ή  Οηκη  η  οχοια,  ως  είναι 
κατεσκευασμένη,  έμχοοιζει  την  εισοοον  τής  σκόνης  το  Β  οει- 
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κνύει  τήν  βελόνην,  διά  τής  οποίας  αί  βίδαι  ούνανται  νά  έφαρμό- 
ζωνται,  τό  δε  Ο  καί  Ό  τάς  βίδας.  Τό  Ε  το  ιδιαίτερον  σκέπα¬ 
σμα  των  τριβών  καί  τό  Ρ  τον  εξωτερικόν  τριβήν,  κάτωθεν  δέ  του 
έλαιωτοΰ  ή  κυπέλλου,  σημεΐον  Η  φαίνεται  τριβής  ευρισκόμε¬ 
νος  έν  ενώσει  προς  τον  άξωνα  τών  εμπρόσθιων  τροχών.  Δι’  ει¬ 
δικών  σημειωμάτων  έπεξηγειται  εις  τήν  εικόνα  πώς  είσέρχετα 
τό  ελαιον. 


Πώς  έλαιώνεται  το  πηδάλιον. 

Διά  τό  πηδάλιον  απαιτείται  έλαίωμα  μόνον  επί  του  γρε- 
ναζίου  καί  του  κοχλίου  διά  του  οποίου  γίνεται  ή  κίνησις  του 
πηδαλίου  κανονιζομένης  τής  αλλαγής  διευθυνσεως,  αλλά  τό  μέ¬ 
ρος  τούτο  ένθα  γίνεται  τό  έλαίωμα  είναι  κεκλεισμένον  εις  θήκην 
καί  πληρώνεται  δι’  αλοιφής  μόνον  όταν  γίνεται  γενική  επιδιόρθω¬ 
σες,  ήτοι  άπαξ  κατ’  έτος. 

Εις  ολόκληρον  τό  σώμα  του  αυτοκινήτου  είναι  έγκατεσπαρ- 
μέναι  πολλαί  μικραί  όπαί  ή  σχισμαί  καί  κλειδώματα,  τά  όποια 
είναι  ανάγκη  όπως  από  καιρού  εις  καιρόν  λαδώνωνται  ΐνα  αποφεύ¬ 
γεται  ή  σκωρίασις·  εις  τήν  τελευταίαν  ταύτην  τάξιν  τών  με¬ 
ρών  του  έλαιώματος  υπάγονται  καί  αί  βάσεις  τών  ροά&ΐδ  του 
συνδέσμου  καί  τών  φρένων  καί  οί  τριβείς  οι  ευρισκόμενοι  εις  τά 
άκρα  τών  κλειδωμάτων  τών  έπιβοηθητικών  μοχλών  του  σώματος 
τών  ένουντων  τάς  πλευράς  του  σώματος  μετά  του  καλύμματος 
(θήκης)  τών  οπισθίων  άξώνων.  Έάν  συμβή  ώστε  τά  μέρη  ταΰ- 
τα  νά  στερούνται  κυπέλλων  τότε  ό  σοφέρ  μετά  κάθε  διάνυσιν  300- 
500  μιλιών  επιθεωρεί  τά  μέρη  ταϋτα  καί  έλαιώνει  αυτά  διά  τοΰ 
έλαιωτου  τής  χειρός.  Επίσης  ελαιον  απαιτείται  καί  έπί  τοΰ  μο¬ 
χλού,  διά  του  όποιου  τίθενται  εις  κίνησιν  τά  φρένα  ώς  καί  τοΰ  τών 
ταχυτήτων  όπως  προλαμβάνεται  ή  σκωρίασις  έκ  τής  όποιας  κα¬ 
θίσταται  δυσχερής  ειτα  ό  χειρισμός  τών  οργάνων  τούτων. 

Διά  τά  ελάσματα  τού  αυτοκινήτου. 

Εις  τά  έλάσματα  τοΰ  αυτοκινήτου  δεν  υπάρχει  ανάγκη  έλαι¬ 
ο  υ  ένόσω  δέν  μάς  δίδουν  αφορμήν  προς  τούτο — δηλαδή  ένόσω 
δέν  τρίζουν.  Διά  νά  μη  τρίζουν  δέ  πρέπει  νά  είναι  έσφιγμένα* 
άλλά  φυσικώς  συν  τή  παρόδω  τοΰ  χρόνου  άρχίζουν  νά  χαλαρώ- 
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νωνται  καί  τότε  ακριβώς  αρχίζει  βαθμηδόν  καί  τό  τρίξιμον.  Έν 
τη  χεριχτωσει  σαυτη  ανάγκη  να  άνοιχθοΰν  τα  ελατήρια  καί  να 
ελαιωθουν  εν  χρός  εν  χωριστά  διά  τής  χειρός*  διά  την  έργασίαν 
αυτήν  χρειάζεται  είοικον  Ιργαλείον,  τό  όχοΐον  βλέχετε  εις  την 
ε.κ,ονα  (118)^.  Μετά  το  ελαιωμα  άφαιρείται  τό  Ιργαλείον  καί 
σφιγγομεν  χαλιν  τα  ελατήρια  ο ιά  των  κλειδώσεων  μετά  των  βί¬ 
ων  των  ^  ουτω  το  τρίξιμον  χαυει.  Εις  όλα  σχεδόν  τά  αυτοκί¬ 
νητα  τα  ελατήρια  ταυ  τα  φέρουν  εις  τάς  κλειδώσεις  των  κυχελλα 
Χ>°^ω,^ενα  ^  αλοιφής,  άχαξ  δε  όταν  στραφούν  διά  τής  χειρός 
εις  ιαστημα  2—3  ημερών  είναι  αρκετόν  οχως  κρατείται  τό 
μεταλλον  εκείνο  τής  κλειδώσεως  εις  καλήν  κατάστασιν. 

Ιδιαιτέραν  χροσοχήν  χρέχει  νά  έχιστήση  ό  σωφέρ  ή  ο  ιδιό¬ 
κτητης  αυτοκινήτου  εις  τήν  θήκην  τού  όχισθίου  κέντρου  (<ϋ££- 
βΓΘη£ι&1  Ιιοαδίπβ)  ·  ή  θήκη  αύτη 

χρεχει  να  χληρούται  ελαίου  (μετά 
αλοιφής)  μέχρι  τού  ύψους  εκείνου 
ένθα  ευ  ρίσκο νταοίαξωνες  τών  τροχών 
και  οχι  χερισσότερον*  ό  λόγος  δε 
είναι  ο  εξής:  Το  αυτοκίνητον  βε- 
σαιως  ουοεχοτε  τρέχει  εις  όριζοντίαν 
στάσιν  ευρισκόμενον  θά  έλθη  στιγμή 


να  κλίνη  οτε  μέν  χρός  τά  εμχροσθεν  Είκών  (ι  18).  Τά  έ  ργαλεία 

Λ  '  *'  '  διά  τον  αποχωρισμόν  τών 

ιάτων. 

»\  >  (  ^  ^  , 


*  V  |  1 

η  τα  οχισθεν,  συχνότερον  δε  χρός  έλασμά 
ταυτην  η  εκείνην  τήν  χλευράν, — 

εξαρτάται  εκ  τής  καταστάσεως  τής  οδού.  Έν  τοιαυτη  χερι- 
χτωσει,  όταν  ή  θήκη  είναι  υχερχληρωμένη(  δηλαδή  χέραν  τού 
σημείου  ένθα  αρχίζουν  οι  άξωνες)  τότε  τό  έλαιον  έκφεύγον  διά 
μέσου  τού  κενού  τού  σωλήνος  καλύμματος  τών  άξώνων  χλημμυ- 
ριζει  τούς  τριβείς,  τούς  τροχούς  καί  τάς  τροχοχέδας,  χράγμα 
οχερ  μάλλον  βλάβην  τ  όφελος  θά  έχιφέρη*  καί  ναι  μέν  εις  τά 
ακρα  τών  άξών^ον  ύχάρχουν  οι  χροφυλάκται  (κατεσκευασμένοι 
εκ  κηρωτού  υφάσματος)  αλλά  καί  τούτους  διαχερά  τό  έλαιον, 
αν  δεν  είναι  ιδίως άναμεμιγμένον  μετά  αλοιφής.  Διά  τούτο  καλόν 
είναι  όχο)ς  ό  σωφέρ  ή  ό  ιδιοκτήτης  αυτοκινήτου  μή  χρομηθεύε- 
ταΐ  άνεξετάστως  καί  οθενδήχοτε  τά  αναγκαίο ύντα  διά  τό  αύτο- 
κίνητον  έλαια,  χαρά  μόνον  χαρ’  άνεγνωρισμένων  καί  ευφήμως 
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γνωστών  Εταιριών.  Μεγίστην  σημασίαν  εχει  τούτο  καθότι  ή  άντο- 
χή  καί  ή  καλή  λειτουργία  πάντων  τών  μερών  του  αυτοκινήτου 
καί  ιδίως  τής  μηχανής,  έξαρτάται  κατά  μέγα  μέρος  έκ  τών  έλαί- 
ων  τώνόχοίων  γίνεται  χρήσις.  Πρόςτοΰτο  ύποβοηθεΐται  όσωφέρ 
υχ*  αυτής  τής  ίδιας  Εταιρίας  υπό  τήςόχοίαςκατεσκευάσθη  τό 
αυτοκίνητον,  ήτες  συνιστα  πάντοτε  δι’  εγκυκλίων  καί  φυλλαδί¬ 
ων  χρός  τους  χελάτας  της  τα  έλαια  καί  λοιπά  εΥ δη  τα  όποια  να 
χροτιμώσιν. 

Ποια  μέρη  τοΰ  αυτοκινήτου  δεν  απαιτούν  έλαίωμα. 

Διά  μερικά  μέρη  τοΰ  αυτοκινήτου  οχι  μόνον  δεν  υπάρχει  ή 
έλαχίστη  ανάγκη  έλαιο υ,  αλλά  καί  αν  κατά  τύχην  χυθή  εις  τά 
μέρη  αυτά  έλαιον  δυνατόν  νά  έπέλθη  βλάβη  ή  φθορά*  τοιαΰτα 
μέρη  είναι  κατά  πρώτον  οί  τροχοί  (οί  έλαστικοί),  λεγόμενοι  καί 
((υποδήματα»,  ό  σύνδεσμος  ξηρών  πινακίων,  χρησιμοποιών  πι¬ 
νάκια  εξ  ασβέστου,  ό  κωνοειδήςσύνδεσμος,  τά  φρένα,  οί  σπινθηρι- 
σταί  τών  συρματωμάτιον  τοΰ  ήλεκτρικοΰ  συστήματος  έντός  τοΰ 
διαμερίσματος  τής  έκρήξεως,  ό  μαγνήτης,  καί  εν  τέλει  πάν  μέ¬ 
ρος  τοΰ  αυτοκινήτου  ή  τής  μηχανής  αυτοΰ  κατεσκευασμένον  εκ 
καουτσούκ· 

Εις  την  εικόνα  (σελίς250)  φαίνεται  ολόκληρον  τό  σώμααύτοκι- 
νήτουτής  εταιρίας  ΟνβΓί&ικΙ  εις  τάς  όποιας  δείκνυνται  τά  κύρια 
μέρη  εν  γένει  τοΰ  αυτοκινήτου  ένθα  υπάρχει  ανάγκη  νά  γίνεται 
έλαίωσις. 

Εις  τον  κατωτέρω  κατάλογον  ό  σωφέρ  βλέπει  πότε  πρέπει  νά 
γίνεται  τό  έλαίωμα  έκάστου  μέρους  τοΰ  αυτοκινήτου  καί  ποια 
έλαια  νά  μεταχειρίζεται. 
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(ΚΑΤΑ  ΔΙΑΝ ΤΣΙΝ  100  ΜΙΛΙΩΝ) 


Μέρος 


Ποόότης 


Είδος  ’  Ελαιο ν 


Θήκη  μηχανής  (οΓαηΙν  οαδθ) 
Ένωσες  χηδαλίου  έχε  τού  έμ- 
χροσθίου  τροχού 
Πηδαλίου  ένώνουσα  ράβδος 
βραχίονος  καε  τροχού  ... 
Ελατηρίων  κλειδώσεως  .  .  .  . 


Πλήρης 
Μία  στροφή 

τού  κυχέλλου  . .  . 
μία  στροφή 

το ύ  κυχέλλου .  .  . . 
2  στροφαε  κυχέλλου.. 


Μηχανέλαιον 

Μηχαναλοεφή 


)) 

» 


(ΔΙΣ  ΤΗΣΕΒΔΟΜΑΔΟΣ  Ή  ΚΑΤΑ  200  ΜΙΛΙΑ). 


Τ  ρεβεες  άνεμεστήρος  . 

’Άξων  αντλίας  . 

ΈχΙ  κεφαλής  βαλβίδων . 

Θήκη  χηδαλίου  . 

Δεακόχτης  σχενθηρ.  (δλνίΐοΐι) 


όλεγαε  σταγόνες  . 

2  στροφαε  κυχέλλου.. 
2  στροφαε  κυχέλλου  .  . 

πλήρης  . 

1  στροφή  κυχέλλου  .  . . 


Μηχανέλαεον 

Μηχαναλοεφή 

)) 

Μηχανέλαεον 

Μηχαναλοεφή 


(ΑΠΑΞ  ΤΗΣ  ΕΒΔΟΜΑΔΟΣ  Ή  ΚΑΤΑ  300  ΜΙΛΙΑ). 


Τ  ρεβεες  . 1 1 0  σταγόνες 


Καλύμματα  βαλβίδων 

Εισαγωγής  . 

Θήκη  μετά  δ.  ταχυτήτων 

Ενώσεις  φρένων  . 

Θήκη  Σ υνδέσμου  . 


1  κοχλεάρ εον  σούχας  .. 
χλήρης  λίχους 

γενικώς  . 

1)4  γαλλονίο υ  . 


Μηχανέλαεον 
δίβίπη  ΟνϋικΙβΓ  ΟΠ 

600 — -"\Υ". 
Μηχανέλαεον 
Μίγμα  εξ  ήμεσείας 
μηχανλ.  &  χετρλ. 


(ΔΙΣ  ΤΟΤ  ΜΗΝΟΣ  Ή  ΚΑΤΑ  500  ΜΙΛΙΑ). 


Τριβείς  Μαγνήτου 


3 — 4  σταγόνες 


Ηΐ£ΐΐ  £ΓΟ.(Ιθ 

ΜιιοΗίηβ  ΟΠ. 


(ΚΑΤΑ  1,000  ΜΙΛΙΑ). 


Θήκη  μηχ.  (οτ&ηΐί  οαδθ)  .... 

Τριβείς  τροχών . 

Αρθρώσεις  καε  Έλεξ  . 

Αντλία  χεερός  χιέσεως  τής 
βενζίνης  . 


πλήρης  . 

χλήρεες  . 

χλήρεες  . 

4 — 5  σταγόνες 


Μηχανέλαεον 

Μηχαναλοεφή 

)) 

Μηχανέλαεον 


(ΚΑΤΑ  2,000  ΜΙΛΙΑ). 


Όχεσθιον  Κέντρον — 

( Ι)ΐΙ£θΓβηίίίΐ1  Ηοιίδ.). 
Μεταδόσεως  Ταχυτήτων  . 


3  λ;τραι 

καθάρισμα  καε  γέμισες 


2)3  Μηχαναλοιφής 
καε  1)3  Μηχ)λαίου. 
δΐβΕίπ  Ογ1ίη(1βΓ  ΟΠ 
600 — "\Υ”. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΕ. 


ΕΠΙΣΚΕΥΉ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ.—  ΠΟΤ  ΟΦΕΙΛΕΤΑΙ  Η  ΠΑΡΑΤΗ- 
ΡΟΤΜΕΝΗ  ΑΠΩΛΕΙΑ  ΔΤΝΑΜΕΩΣ  ΕΚ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ 

'Ο  ανθραξ  (οαΓβοη)  ώς  αιτία  έλαττώόεως  δυνάμεως  της  μηχανής. — -  Τά  δα- 
κτνλίδιατοΰ  εμβόλου  (ρΐδίοη  Γίη^δ). — -Πώς  άνακαλύπτονται  τά  διάφορα 
αίτια  τής  άπωλείας  τής  δυνάμεως. — -Εργαλεία  των  βαλβίδων. — ναΐνθ 
8Γίη(1ίη£. — Βΐυβ  ρί^ιηβηί. — Βλάβαι  εις  τό  ηλεκτρικόν  όύότημα. — Εις 
τον  μαγνήτην, — Εις  τό  ΟίΐΓ&ΐίΓΟίΟΓ. — -  Εις  τό  όύάτημα  τον  λαδώματος. 


Είς  χολλάςάφορμάς  δέον  νά  άχοδώσο:>μεν  τήν  ενίοτε  χαρατη- 
ρουμένην  άχώλειαν  δυνάμεως  είς  τήν  μηχανήν  τοΰ  αυτοκινήτου. 

Τά  κυρία  αίτια  εγκεινται  είς  τήν  άκανόνιστον  λειτουργίαν 
τής  μηχανής,  είς  τήν  υχερθέρμανσιν,  είς  τό  κάρμχον  τό  εχικα- 
θήμενον  έχί  των  εσωτερικών  τοιχωμάτων  τοΰ  διαμερίσματος  τής 
χιέσεως  καί  όταν  ή  μηχανή  δέν  εΰρίσκεται  είς  συχνήν  χρήσιν. 

Ό  χροχειρότερος  τρόχος  χρός  άνακάλυψιν  καί  καθορισμόν 
τής  άχωλείας  τής  δυνάμεως  τής  μηχανής  γίνεται  διά  τοΰ  χειροκινη- 
τήροςτόνδχοΐονστρέφομεν  διάνάθέσωμεν  είς  κίνησιν  τήν  μηχανήν 
(οταπίί  Η&ηάΐβ,  άνοίγοντες  τους  άνακουφίστήρας  των  κυλίν¬ 
δρων,  χλήν  ενός,  στρέφομεν  δέ  τότε  διά  τοΰ  χειροκινητήρος 
τον  στρόφαλον.  Εάν  συναντήσωμεν  άντίστασιν  κατά  τήν 
στροφήν  σημαίνει  τοΰτο  ότι  δ  κύλινδρος  ουτος  λειτουργεί  καλώς, 
συνεχώς  χρέχει  άλλοΰ  νά  άναζητήσωμεν  τήν  βλάβην  δοκιμά- 
ζομεν  τότε  κατά  τον  ίδιον  τρόχον  ετερον  κύλινδρον  καί  εν  γένει 
όλους  κατά  σειράν,  μέχρις  ότου  εΰρεθή  έχί  τέλουςό  μή  λει¬ 
τουργών.  Διότι  γίνεται  καταφανής  ή  βλάβη  ενός  καί  μόνου  κυ¬ 
λίνδρου  άχέναντι  4,  6  ή  8  κ.  τ.  λ. 

Τότε  όχως  έχισκευάσωμεν  τήν  βλάβην  καί  έχαναφέρωμεν 
τήν  λειτουργίαν  τοΰ  κυλίνδρου,  ώς  καί  χρότερον,  άφαιροΰμεν  τά 
δακτυλίδια  τοΰ  εμβόλου,  ώς  φαίνεται  είς  τήν  εικόνα  (119). 
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Ιί  εχει  συμοή;  Αχλο  ύστατα*  έχήλθεν  ώς  έκ  τής  χολυ- 
χαί ριας  φθορά  εις  τα  δακτυλίδια  ταΰτα,  δεν  χροσαρμόζουν  τε¬ 
λείως  χρος  τα  εσωτερικά  τοιχώματα  του  κυλίνδρου  καί  κατά 
συνεχείαν  έκφευγούσης  τής  χιέσεως  διά  των  έφΟαρμένων  μερών 

των  κυλίνδρων  έχέρχεται  κατά  φυσικόν  λόγον  άχώλεια  δυνά- 
μεως. 


Ετερος  τρόχος  διά  τοΰ  όχοίου  δυνάμεθα  νά  ευρωμεν  εις  χοί- 
ον  μέρος  ή  μ-ηχανή  χάνει  χίεσιν,  είναι  ή  έξέτασις  τώνκυλίνδρων. 
Κάθε  μηχανή  (ή  μάλλον  αί  χερισσότεραι)  είναι  έφωδιασμέναι 
με  άνακουφιστήν  των  κυλίνδρων.  Άνοίγοντες  λοιχόν  τους  άνα- 
κουφίστάς  όλους  καί 
στρέφοντες  τή ν  μηχα¬ 
νήν  διάτοΰ  χειροκίνη¬ 
τη  ρος  διά  τοΰ  άκρου 
τοΰ  μεγάλου  δακτύ¬ 
λου  τής  χειρός  δυνά- 
μεΟα  νά  εννοήσωμεν 
εάν  εξέρχεται  θερμός 
τις  αήρ  συμχεχιεσμέ- 
νος  έκ  τούτων.  Όλί- 

γη  χεΐρα  τοΰ  ό δη- 

νηΠ  Εΐκών  (119).  Ό  τρόμος  τοχοθετήόεως  η  άδαιρέ- 

^  ^  "ξ  '  όεωςτών  δακτνλιδίων(ρί§ίοηΓΐη£8)  τον  εμβόλου. 

διά  τοΰ  ώτός  του 

ακόμη  ευκόλως  νά  άντιληφθή  εάν  εξέρχεται  άήρ  χεχιεσμέ- 
νος  έκ  των  άνακουφιστών  έκ  τοΰ  κυλίνδρου  έκείνου,  τοΰ 
όχοίου  δ  άνακουφιστήρ  δεν  άχολύε:  ουδόλως  τον  ώς  εϊρηται 
αέρα,  έκφεύγει  ή  χίεσις — ή  δόναμις. 

Μετά  τήν  άφαίρεσιν  των  κυλίνδρων  (ή  τοΰ  κυλίνδρου),  των 
χρός  έξέτασιν  ΰχοκειμένων,  έξάγομεν  τής  θέσεώς  των  έχί  τών 
έμβόλων  καί  τά  δακτυλίδια  διά  τινων  λεχτών  έλατηρίων,  έξαιρε- 
τικής έλαστικότητος*  γενικώς  χρησιμοχοιοΰνται  αί  μετάλλιναι 
λωρίδες,  ώς  φαίνεται  εις  τήν  χροηγουμένην  εικόνα.  Διά  τήν  άφαί- 
ρεσιν  άρχόμεΟα  χάντοτε  έκ  τών  άνω  χρός  τά  κάτω,  διότι  ή  έργα- 
σία  ουτω  γίνεται  εύχερέστερον. 

Διά  τοΰ  ίδιου  τροχού  (τών  έλατηρίων)  γίνεται  ή  τοχοθέτη- 
σις  νέων  δακτυλιδιού  εις  τά  έμβολα.  Πολλάκις  συμβαίνει  ώστε 
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τά  δακτυλίδια  ταΰτα  να  είναι  κεκαλυμμένα  διά  λεπτού  στρώμα¬ 
τος  οαΛοη  και  ελαίου,  πράγματα  τά  όποια  συντελούν  είςτήν 
άφαίρεσιν  τής  έλαστικότητος  των  δακτυλιδίων  καί  τήν  ελαττω¬ 
ματικήν  λειτουργίαν  των.  ΚαΟαριζόμενα  λοιπόν  εκ  των  ξένων 
τούτων  αντικειμένων,  τά  δακτυλίδια  τοποθετούνται  καί  πάλιν 
εις  τάς  θέσεις  των.  (Έάν  εύρίσκωνται  εν  καλή  καταστάσει  υπό 
άλλας  επόψεις.) 

Ή  μερική  όμως  άπώλεια  δυνάμεως  τής  μηχανής  οφείλεται 
εις  τάς  έσωτερικάς  πλευράς  των  κυλίνδρων  συχνά  καί  αυτά 
τά  εσωτερικά  τοιχώματα  των  κυλίνδρων  βλάπτονται,  πολύ  συ¬ 
χνά  δε  εξ  αυτής  τής  βελόνης  τών  έμβόλων  (\νπδΐ  ρίπ). 

Άλλοτε,  όταν  δεν  είναι  καλώς  τοποθετημένα  τά  δακτυλίδια 
τότε  επιφέρουν  σχισμάς,  άνερχομένων  καί  κατερχομένων  τών 
έμβόλων.  Τό  ίδιον  προέρχεται  καί  εξ  αυτού  τού  σταυρού. Έν 
τή  περιπτώσει  όμως  ταύτη  (τή  βλάβη  δηλ.  κυλίνδρου  καί  όχι 
δακτυλιδιού),  ό  παθών  κύλινδρος  άφαιρεΐται  καί  τοποθετείται 
νέος  εις  τήν  θεσιν  του, —  ή  ή  επισκευή  καί  εκ  νέου τοποθέτησις 
εις  τά  ειδικά  εργοστάσια. 

Έάν  όμως  άναζητούντες  τό  αίτιον  τής  απώλειας  δυνάμεως 
τής  μηχανής,  παρ’  όλαταύτα,  δεν  ευρεθή,  τότε  πρέπει  νά  στρέψω- 
μεν  τήν  προσοχήν  μας  εις  τάς  βαλβίδας,  τάς  όποιας  έπιθεωρού- 
μεν  καί  ταύτας  προσεκτικώς  μίαν  προς  μίαν.  Μάλιστα,  αί  βαλ¬ 
βίδες  καλόν  είναι  .νά  έξετάζωνται  πρώτον  εις  τοιαύτας  περιπτώ¬ 
σεις,  επειδή  ή  έξέτασις  καί  έπισκευή  τούτων  είναι  εύκολώτερον 
εργον,  ή  πάσα  άλλη  εκ  τών  προειρηθέντων,  ώς  ή  άφαίρεσις  τών 
κυλίνδρων, —  εργον  έπίπονον  καί  απαιτούν  μεγάλην  προσοχήν, 
καί  καθ’  ό  πρέπει  νά  άφαιρεθούν  καί  έπέλθη  άπόλυσις  πασών  τών 
ενώσεων  σωλήνων  ϋδατος,  βενζίνης  ο&ΛιιγθΙογ,  έξαγωγής 
κ.  τ.  λ. 

Διά  τήν  άφαίρεσιν  καί  έπιθεώρησιν  τών  βαλβίδων  πρώτον  πρέ¬ 
πει  νά  άφαιρέσωμεν  τούς  σπινθηριστάς  δμού  μετά  τών  εξαρτημά¬ 
των  των  άνωθεν  τών  κυλίνδρων.  Διά  τήν  έργασίαν  τής  έξαγω¬ 
γής  εκ  τής  θέσεώς  των  τών  βαλβίδων  έχομεν  ειδικόν  έργαλείον, 
ώς  φαίνεται  εις  τήν  εικόνα  (120). 

Μία  σφήν  ευρισκομένη  εντός  καί  κάτωθεν  τού  ελατηρίου  τών 
βαλβίδων  χρησιμεύει  όπως  κράτη  τά  ελατήρια  σφιγκτά  εις  τήν 
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των.  Δια  τοΰτο  ή  αφαίρεσις  τής  σφηνός  τού  ελατηρίου 
είναι  αναγκαία,  ανευ  τής  οχοιας  ή  βαλβίς  δεν  δυναται  να  άφαιρε- 
θή  τής  θέσεώς  της*  ή  βαλβίς  ευκόλως  άφαιρείται  τότε  εκ  τών 
άνω  οια  του  ειοικοΰ,  ως  ε’ίχομεν,  εργαλείου,  τό  όχοΐον  είναι  μο- 
να δικόν  δια  την  εργασίαν  ταύτην,  ακόμη  χερισσότερον  διότι  εί¬ 
ναι  κατάλληλον  οια  χάν  είδος  καί  τυχόν  αυτοκινήτου.  Ώς 
φαίνεται  εις  τήν  εικόνα,  άχοτελείται  αχό  εν  τεμάχιον  σιδήρου  εϊ- 
οους  ψαλιδος  μετά  2 — 3  όδόντων  διά  τών  όχοίων  έξαρτάται 
αλυσις  καταληγουσα  χάλιν  αυτή  εις  /,αμχυλωτόν  έλασμα,  τοϋ 
οχοιου  η  ακρα  είναι  οΰτω  κατεσκευασμένη  ώστε  να  δυναται  να 


ΕΙκών  (120). —  Ό  τρόπος  τής  αφατρέόεως  τών  3αλ(3ίδων  έκ  τής 

έφαρμορής  των  έπ»  τής  μηχανής. 


συλλαβή  την  βαλβίδα  έκ  τής  κορυφής  της·  χιέζομεν  τότε  τήν 
χείρα  έχί  του  ετέρου  άκρου  του  έχί  του  κλειδώματος.  Τό  έλα- 

τήριον  έκφεύγει  τότε  καί  ή  βαλβίς  είναι  έλευθέρα. 

Άφαιρεθεισών  τών  βαλβίδων,  έχιθεωροΰνται  αυται  έχί  τών 
βάσεών  των,  μήχως  υχάρχουν  εις  τό  μέρος  έκείνο  κοιλότητες 
μικραί,  διότι  δυνατόν  να  υχάρχουν  τοιαΰται  χροερχόμε- 
ναι  έκ  τής  έχικαθήσεως  έχ’  αυτών  κάρμχον  κατά  τήν  ώραν 
τής  λειτουργίας  των  τό  κάρμχον  τοΰτο  άχαξ  έχικαΟήση.  ανα¬ 
μιγνύεται  μετά  βενζίνης,  ένίοτε  καί  έλαιο υ,  μεταβάλλεται  δε  εις 
σκληρόν  τι  σώμα*  το  σώμα  τοΰτο  (τό  ξένον)  χροστριβόμενον  έχί 
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τής  λείας  βάσεως  τής  βαλβίδος,  χολυ  φυσικώς  έχιφέρει  συν  τώ 
χρόνω  φθοράν  καί  τα  χαράκια  καί  τάς  κοιλότητας,  ώς  χροείχο- 
μεν. 

'Υχάρχει  τώρα  τρόχος  δχως  τα  σημεία  ταΰτα  τα  χροερχόμε- 
να  εκ  τής  χροστριβής  ξένων  σωμάτων  (άδιάφο ρον  χόσον  μικρο- 
σκοχικά  χιθανόν  να  είναι  ταϋτα)  να  έξαλείψωμεν  καί  έχαναφέρω- 
μεν  τάς  βαλβίδας  εις  τήν  χροτέραν  καλήν  αυτών  κατάστασιν. 
Είδος  τι  αλοιφής  (μίγμα  ελαίου  καί  σμύριδος)  αλλά  κατεσκευα- 
σμένης  ούτως  ώστε  τά  άχοτελοΰντα  αυτήν  μόρια  νά  είναι  κά- 
χως  χονδροειδή  χρησιμοχοιοΰνται  κατά  χρώτον  δχως  διάταυτης 
τριφθή  ή  βάσις  τής  βαλβίδος*  μετά  τήν  αλοιφήν  ταότην  ό  σω- 
φέρ  μεταχειρίζεται  λεχτοτέρων  μορίων  (άραιοτέραν)  αλλά  του 

ίδιου  εϊδους  αλοιφήν,  μέ  τήν  όχοίαν 
τρίβει  καί  χάλιν  τά  καθίσματα  των 
βαλβίδων.  Ή  τριβή  αϋτη  γίνεται 
έχί  τής  θέσεως  χάλιν  τών  βαλβίδων 
καί  δΓ  ενός  βιδολόγου  βοηθεΐται  ό 
σωφέρ  εις  τό  εργον  τούτο.  Εις  τήν 
εικόνα  (121)  φαίνεται  ή  εργασία  τής 
τριβής  τών  βαλβίδων  καί  τής  έχανα- 
τοχοθετήσεως  αυτών. 

Εις  τάς  όχάς  έκείνας  εις  τάς 
όχοίας  κατά  τήν  λειτουργίαν  τών 
βαλβίδων  εισέρχεται  εις  τους  κυλίν¬ 
δρους  ή  βενζίνη,  ή  εξέρχεται  ή 

καιομένη,  έφαρμόζομεν  τεμάχια  βάμβακος  ή  υφάσματος  δχως 
κατά  τήν  εργασίαν  τής  έχισκευής  τών  βαλβίδων  μή  είσέρ- 
χωνται  τά  άχορρίμματα  καί  λοιχαί  άκαθαρσίαι  εντός  τών  κυλίν¬ 
δρων. 

Άφου  αί  βαλβίδες  τριφθώσιν  διά  τής  ώς  εΐρηται  άλοιφής  καί 
χρίν  αυται  τοχοθετηθώσιν  εις  τάς  θέσεις  των  χλύνονται  διά  βεν¬ 
ζίνης. 

Μερικοί  σωφέρ,  δχως  βεβαιωθούν  δτι  εγεινε  καλώς  ή  εργασία 
τής  τριβής  καί  δτι  αί  βαλβίδες  μετά  τήν  τριβήν  έφαρμόζουν  τε¬ 
λείως  εις  τάς  θέσεις  των,  θέτουν  εις  εφαρμογήν  τήν  βάσανον  τής 
χράξεως  ώς  γίνεται  χροκειμένου  χερί  μαθημάτων  χροβλήματος* 


Εικών  (12 1). — *  Τό  καθάρι¬ 
σμα  τών  βαλβίδων  διατριβής. 
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ήτοι  αλείφουν  τά  καθίσματα  των  βαλβίδων  διά  Γερμανικής  ειδι¬ 
κής  μελάνης  (ΒΙιιθ  Ρϊ^ιϊιθπϊ)  (1)  καί  έχιθέτουν  τάς  βαλβίδας 
ηλειμμένας διάτής  μελάνης  εις  τάς  θέσεις  των*  διά  τού  τροχού 
τούτου  ευρίσκουν  μαθηματικώτατα  αν  αί  βάσεις  των  βαλβίδων 
εφαρμόζουν  καλώς  εις  τάς  θέσεις  των,  ή  τουναντίον,  δτε  γίνεται 
καταφανές  διότι  ή  μελάνη  θά  άφήση  άχρωμάτιστα  τά  μέρη  έκεΐνα 
τά  όχοϊα  τυχόν  θά  ήσαν  τραχέα  καί'χαρακιομένα.  Τότε,  έν  τή 
χεριχτώσει  ταύτη  ό  σωφέρ  άρχίζει  έκ  νέου  τό  εργον  τής  τριβής 
διά  τών  αλοιφών,  μέχρις  οτου  ή  έργασία  του  γείνη  τελεία. 

Εις  τάς  βαλβίδας  τής  εξαγωγής  συνήθως  χαρατηρέΐται  με- 
γαλειτέρα  φθορά*  ό  λόγος  ευνόητος*  διά  τής  εξαγωγής 
του  καχνοΰ  έξέρχονται  ταύτοχρόνως  καί  τεμάχια  άνθρακος  (θ&γ- 
βοη)  αν  ύχάρχωσι  τοιαΰτα  εντός  τής  μηχανής.  Ακόμη  καί  ή 
θέρμανσις  ή  μεγάλη  είναι  δυνατόν  νά  καταστρέψη  τάς  βαλβίδας 
τής  εξαγωγής,  όχότε  δεν  γίνεται  τελείως  ή  εφαρμογή  των.  Αν¬ 
τικαθίστανται  έν  τοιαύτη  χεριχτώσει  αυται  διά  νέων  βαλβίδων. 

Προσήκουσα  χροσοχή  χρέχει  νά  καταβάλλεται  υχό  του  οδη¬ 
γού  κατά  την  τοχοθέτησιν  τών  βαλβίδιον.  Ποιά  τις  άχόστασις 
οφείλει  νά  υχάρχη  μεταξύ  ώθητού  καί  βαλβίδων,  τοιαύτη  δέ, 
ώστε  νά  δύναται  εόκόλως  νά  διέρχεται  διά  μέσου  αότών  εν  φύλλον 
λεχτού  χάρτου  (ή  003'  διά  τήν  τής  εισαγωγής  καί  005 — 006' 
τήςέξαγωγής). 

Τό  καρμπόν  και  ή  παραγωγή  του. 

Τό  λεγόμενον  «οαιΒοη»  εις  τήν  μηχανήν  τού  αυτ  κινήτου 
είναι  δχως  θά  έλέγομεν  άλλως  αιθάλη.  Παράγεται  τούτο 
έκ  τής  καιομένης  βενζίνης  ήτις  εχει  τήν  ιδιότητα  νά  άφήνη  όλίγην 
στάκτην  λευκού  χρώματος  καί  δεν  θά  ήτο  τόσον  σοβαρόν  τό  χράγ- 
μα  αν  ή  στάκτη  αύτη  έσχηματίζετο  εις  άλλο  τι  μέρος  τής  μηχα¬ 
νής  τού  αυτοκινήτου*  άλλ’  αύτη  σχηματίζεται  καί  έχικάθηται 
έντός  τού  διαμερίσματος  τής  χιέσεως,  συντελούσα  εις  τον  υχερ- 


(1)—  Τ6  ΒΙιιθ  Ρΐ£ΐη«η1;  είναι  μελάνη  Γερμανικής  κατασκευής,  χρησιμοχοιούμενον 
ΰχ6  τών  μηχανικών  καί  έν  γένει  ΰχδ  τών  βιομηχανικών  εργοστασίων  χρδς  καταμέτρησιν  με¬ 
γεθών,  μοδέλων,  καλουχίων  καί  μηχανικών  μερών. 
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βολικόν  κρότον*  συνάμα  δέ  επηρεάζει  τον  τακτικόν  χρόνον  τής 
έχιδόσεως  τών  σπινθήρων.  Σχηματιζομένη  δέ,  καταλαμβάνει 
αρκετόν  χώρον  εν  τώ  διαμερίσματιτής  πιέσεως,  μή  έπιτρέπουσα 
θέσιν  επαρκή  εις  τήν  βενζίνην  προς  πίεσιν. 

ΤΊροανάφλεξις  τής  βενζίνης. 

Προανάφλεξιν  (ή  προάναμμα,  όνομάζομεν  τήν  άνάφλεξιν  τής 
βενζίνης  προ  τής  κεκανονισμένης  ώρας  της —  ταυτοχρόνως  μέ 
τήν  έπίδοσιν  του  σπινΟήρος — τούτο  δέ  συμβαίνει  εκ  τής  μεγά¬ 
λης  εισροής  βενζίνης  εις  τό  διαμέρισμα  τής  πιέσεως*  αφού  το 
κάρμπον  συσσωρευθή  εις  τό  διαμέρισμα  τούτο,  έκτελεί,  τρόπον 
τινά,  χρέη  σπινθήρος,  δηλαδή  άνάπτει  τήν  βενζίνην  προτού 
έκραγή  ό  σπινθήρ*  καί  τούτο  συμβαίνει  ώς  εξής:  Επειδή  τό  κάρ¬ 
μπον  καταλαμβάνει  αρκετόν  μέρος  τού  διαμερίσματος  τής  πιέσε- 
(.ος,  ή  βενζίνη,  είσερχομένη  εις  τήν  κεκανονισμένην  της  ποσότη¬ 
τα  καί  μή  έχουσα  τήν  συνήθη  της  ευρυχωρίαν,  άλλα  υπερβαλλόν¬ 
τως  πιεζομένη  εκ  τών  κάτω  υπό  τών  εμβόλων  προς  τα  άνω  καί 
μή  δυναμένη  να  καταλάβη  αρκετόν  μέρος  λόγω  τής  παρουσίας 
τού  άνθρακος,  αναφλέγεται  αυτομάτως — ακριβώς  εκ  τής  υπερβο¬ 
λικής  πιέσεως. 

Πώς  ανακαλύπτεται  ή  παρουσία  Κάρμπον  εντός  τής  μηχανής. 

Ό  ασυνήθης  κρότος  τής  μηχανής  είναι  ή  τρανοτέρα  άπόδει- 
ξις  τής  παρουσίας  ο&Λοη  εν  αυτή,  δταν  δέ  τό  αΰτοκίνητον  τρέ- 
χη  μέ  μεγάλην  ταχύτητα,  τότε  επέρχεται  ή  προανάφλεξις,  έπι- 
φέρουσα  τήν  υπερθέρμανσιν.  "Αμα  διαπιστιοθή  ή  παρουσία  τού 
οοπίοοη  εν  τή  μηχανή  άφαιρούμεν  τα  καλύμματα  καί  χύνομεν  πε- 
τρέλαιον  εν  τώ  διαμερίσματι  τής  πιέσεως,  τό  όποιον  έχει  τήν  ιδι¬ 
ότητα  να  μαλακώνη  τό  οαΛοη.  "Αμα  μαλακώση  τό  οαΛοπ, 
άφαιρείται  ευκόλως  δι?  ειδικών  εργαλείων,  διά  τά  οποία  θά  όμι- 
λήσωμεν  εις  προσεχές  κεφάλαιον  (Καταρτισμού  τού  αυτοκινή¬ 
του).  Αλλά  καί  χωρίς  τά  εργαλεία  γίνεται  ή  έξάλειψις  αύτού, 
ήτοι  άφού  τό  μαλακώσωμεν  διά  τού  πετρελαίου  τό  καίωμεν  εν 
τέλει.  Εις  τούς  σταθμούς  τών  αυτοκινήτων  (§&Γα§68)  καί  είς 
ειδικά  εργαστήρια  αύτοκινήτων  υπάρχουν  ειδικοί  καταρτισμοί 
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οξυγόνου,  το  όχοΐον  έχει  τήν  ιδιότητα  νά  καίη  καί  κατ αστρέφη 
τό  κάρμχον,  ένουμένου  μεθ'  υδατος  καταλλήλως.  Τό  κάρμχον 
χαράγεται,  ώς  έχί  τό  χλεΐστον,  αχό  τό  μηχανέλαιον,  σχηματίζε¬ 
ται  δέ  ταχύτερον  όταν  τα  έμβολα  καί  τα  δακτυλίδια  τούτων  δεν 
εφαρμόζουν  καλώς  έχί  των  τοιχωμάτ^ον  των  κυλίνδρων.  Τότε 
τό  έλαιον  ευρίσκει  διόδους  νά  ανέρχεται  εις  τό  διαμέρισμα  τής  χι- 
έσεως,  όχου  ένουμενον  καί  καιόμενον  μετά  τής  βενζίνης  αφήνει 
τό  κοινόν  κάρμχον.  Αλλά  καί  όταν  υχάρχη  ύχέρ  τό  δέον  έλαι- 
ον  εις  τήν  μηχανήν  (έστω  καί  αν  δέν  είναι  βεβλαμμένα  τά  έμβολα 
εις  τά  δακτυλίδια  τούτων),  τούτο  ύχερχηδα  είσερχόμενον  εις  τό 
διαμέρισμα  τής  χιέσεως,  καίεται,  ώς  εϊχομεν,  άφήνον  κάρμχον· 

Αί  βλάβαι  τοϋ  συστήματος  τοϋ  σπινθηρισμοΰ. 

Ώς  έχί  το  χλεΐστον  κυρίως  ή  βλάβη,  χροκειμένου  χερί  τού 
συστήματος  σχινθηρισμού,  συμβαίνει  εις  τούς  σχινθηριστάς, 
όχου  ούχί  σχανίως  συμβαίνει  νά  εχη  συσσωρευθή  κάρμχον  εις 
αυτά.  Σημειωθήτω  ενταύθα  ότι  τό  κάρμχον  είναι  καλός  άγο3- 
γός  τού  ήλεκτρισμού*  τότε  χαρατηρείται  τό  φαινόμενον  τής 
μεταδόσεως  τού  σχινθήρος  κατά  ακανόνιστα  χρονικά  διαστήματα. 

Έάν,  ώς  χροηγουμένως  έξηγήσαμεν  χώς  συμβαίνει,  εις  ή 
δύο  κύλινδροι  αδρανούν  (καί  όταν  τούτο  συμβαίνη,  ή  εντός  αυ¬ 
τού  είσερχομένη  υλη  μένει  άκαυστος)  διά  τον  ένα  ή  τον  άλλον  λό¬ 
γον,  χαρατηρούμεν  ότι  ή  μηχανή  λειτουργεί  χωρίς  χρόνον, — οι 
κτύχοι  της  ακούονται  άκανονίστως  καί  ασθενείς*  διά  νά  ευρω- 
μεν  τότε  χοΐος  ή  χοΐοι  κύλινδροι  δέν  λειτουργούν,  άνοίγομεν 
τούς  άνακουφιστήρας  (έάν  υχάρχουν)  ενα  χρός  ενα  καίχροσέχο- 
μεν  εις  τό  εξής:  Έκτου  άνακουφιστήρος  έκ  τού  όχοίου  εξέρχε¬ 
ται  ύχόθερμος  αήρ,  ή  καί  φλόξ  ενίοτε,  συμχεραίνομεν  ότι  δ  κύλιν¬ 
δρος  τού  άνακουφιστήρος  εκείνου  λειτουργεί.  Τουναντίον,  δ  κύ¬ 
λινδρος  όστις  αδρανεί  γνωρίζεται  έκ  τού  ψυχρού  άέρος  όστις  εξ¬ 
έρχεται  τού  άνακουφιστού  άνευ  φλογός.  Έτερος  τρόχος  δοκιμής 
είναι  ό  εξής:  Σταματώμεν  τό  ρεύμα,  έμχοδίζοντες  ουτω  νά 
μεταβιβασθή  εις  τον  κύλινδρον  εκείνον  ον  Οέλομεν  νά  οοκιμασω- 
μεν.  Δηλαδή  με  εν  σιδηρούν  έργαλειον,  αλλά  τού  όχοίου  τό 
έτερον  άκρον  τό  όχοιον  θά  κρατώμεν  χρέχει  νά  είναι  ξύλινον, 
(ϊδε  εικόνα  (122),  διά  νά  μη  μάς  χροσβάλη  τό  ήλεκτρικόν  ρεύ- 
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μα,  χ.  χ.  μέ  ένα  βιδολόγον,  τον  όχοΐον  τοχοθετούμεν  εις  τό 
άκρον  του  ήλεκτρικού  σύρματος  (εις  τήν  κορυφήν  του  σχινθηρι- 
στού),  ώς  μας  δεικνύει  ή  είκών  (122),  άλλα  συγχρόνως  νά  έφά- 
χτεται  και  τής  έχιφανείας  τού  κυλίνδρου  (ώς  χλησιεστέρας.  Διά 
τού  τρόχου  τούτου  γίνεται  κυκλοφορία  τού  ήλεκτρικού  ρεύμα¬ 
τος,  χωρίς,  εννοείται,  νά  μεταβιβάζεται  καί  εις  τον  ύχό  δοκιμα¬ 
σίαν  κύλινδρον  ό  σωφέρ  τότε  άκροάται  αν  ό  κύλινδρος  έκεΐ- 
νος  χαράγει  έκρηξιν  ή  όχι.  Έάν  ό  κύλινδρος  εκείνος  λειτουρ- 
γή  τότε  κατά  τήν  άκρόασιν  θά  άντιληφθή  ότι  ό  κρότος  τής  μηχα¬ 
νής  ήλαττώθη  (διότι  διά  τού  σιδηρού  εργαλείου  άφήρει  τον 

σχινθήρα  εκ  τού  κυλίνδρου). 
’Άν  τουναντίον  άντιληφθή 
οτι  ο  χρόνος  καί  ό  κρότος  τής 
μηχανής  δέν  ήλαττώθησαν 
αλλά  χαραμένουν  οί  αυτοί 
τότε  σημαίνει  οτι  ό  κύλιν¬ 
δρος  αυτός  είναι  βεβλαμ- 
μένος.  Ούτω  δοκιμάζον¬ 
ται  καί  οί  λοιχοί  κύλιν¬ 
δροι.  'Άχαξ  άνακαλυφθή  ό 

άδρανών  κύλινδρος άφαιρεΐ- 
ται  ό  σχινθηριστής  ό  όχοί- 
ος  καθαρίζεται  καλώς  άχό  τό  ο&ιΤ>οη  καί  άλλας  άκα- 
θαρσίας  ας  δυνατόν  φέρει*  μετά  τούτο  χλησιάζομεν,  χιέ- 
ζοντες  αυτά,  τά  δύο  άκρα  τού  ήλεκτρο  δ  ίου  χρός  άλληλα,  έχειδή 
χολλάκις  εκ  τής  χολλής  αυτών  χρήσεο^ς  άχομακρύνονται  άλ- 
λήλων,  οτε  εν  τοιαύτη  χεριχτώσει  δέν  δύναται  ό  σχινθήρ  νά  τά 
ύχερχηδήση.  Ή  τοιαύτη  άχόστασις  κυμαίνεται  άχό  1)32 — 
1)16  τού  δακτύλου. 


Είκών  (122). — -  Πώς  δοκιμάζονται  οί 
κύλινδροι. 


Βλάβαι  τού  πολλαπλασιαστού. 

Τούτου  ή  χιθανή  βλάβη  χεριορίζεται  μόνον  εις  τό  άκρον  τής 
χλατίνης  τού  διακόχτου.  Έάν  τό  σύστημα  τής  άναφλέξεως 
σύγκειται  άχό  χερισσοτέρους  τού  ενός  χολλαχλασιαστάς  καί  δια- 
χόχτας  τού  πρώτου  ρεύματος,  τά  άκρα  τής  χλατίνης  φθείρονται 
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εκ  τής  πολυκαιρίας  καί  μόνον.  Τότε  απαιτείται  νέα  άκρα  πλα- 
τίνης.  Συμβαίνει  δμι,.ς  ώστε  να  φθαρούν  μέν,  άλλ’  άκανονίστως, 
ήτοι  εις  τό  εν  μέρος  μόνον  αυτών.  Τότε  διά  ρίνης  (λίμας)  ή 
έλαιοπέτρας  δόναται  άφοΰ  τριφθοΰν  νά  έπέλθη  κάχοια  σχετική 
ίσότης  χρός  άλληλα,  ή  δε  λειτουργία  των  καί  χάλιν  ν'  άπο- 
6ή  τελεία. 

Εις  μηχανήν  δμως  χρησιμοποιούσαν  ενα  πολλαπλασιαστήν, 
έξ  υψηλής  τάσεως  μαγνήτου  (Μ§1ι  Ιβηδίοη  πι&£;ηθ1ο)  όμοια 
βλάβη  δύναται  νά  συμβή,  άλλα  μόνον  εις  ενα  διακόπτην  τον  οποί¬ 
ον  φέρει  τό  σύστημα  τούτο*  ή  μόνη  άπαιτουμένη  προσοχή  είναι 


ΟθΌΪά£Ϊ  ΡθΠ?ΐ5 


Ιονς>τ 


Οονοτ 

Εικών  (123). —  Ό  διακόπτης  όνότήματος  Βοδοΐΐ. 


νά  μη  εισέρχεται  μηχανέλαιον  έξ  απροσεξίας  εις  αυτόν.  Αλ- 
λως  τε  δεν  δικαιολογείται  ή  παρουσία  έλαίου  εντός  αυτών,  αφού 
ουτος  είναι  σκεπασμένος  καί  δεν  ύπάρχουσιν  εις  τον  γειτονικόν 
του  χώρον  έλαια,  όπως  ταύτα  υπεισελθωσι. 


Βλάβαι  του  μαγνήτου  και  έπισκευαί. 

Τό  κυριώτερ°ν  καί  σοβαρώτερον  αίτιον  τό  οποίον  έπιφέρε 
τήν  βλάβην  ή  εμποδίζει  την  κανονικήν  λειτουργίαν  τού  μαγνή¬ 
του  είναι  ή  ακαθαρσία  εντός  τού  διαμοιραστού  η  διακόπτου.  Εις 
τήν  εικόνα  (123)  φαίνεται  διακόπτης  συστήματος  Βοδοΐι  ό  οποί- 


210 


ΤΟ  ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 


ος  ενώνεται  μετά  τοΰ  μαγνήτου  κάτωθεν  του  διαμοιραστού,  τα 
δε  άκρα  τής  χλατίνης  τα  όχοΐα  άνοιγοκλείονται,  κόχτοντα  τό  ρεύ¬ 
μα,  ευρίσκονται  κλειστά  εις  τήν  εικόνα  και  τό  μαϋρον  τετράγω¬ 
νον  δεικνύει  τήν  θέσιν  εις  ήν  εύρίσκεται  ό  έξωτερικός  στέφανος, 
ό  δχοιος  δεν  είναι  στρογγυλός  άλλ’  ώοειδής.  Όταν  δε  ή  μικρά 
ψήκτρα  στρέφεται  μαζί  με  τά  εκ  χλατίνης  άκρα,  τά  όχοΐα  κατά 
κανονικά  διαστήματα  ανοίγουν,  διά  νά  κλείσο υν  χάλιν,  τούτ’  αυ¬ 
τό  συμβαίνει  καί  χαραχλευρως  τής  στεφάνης,  οϋτω.δέ  λειτουρ-, 
γεΐ  ό  διακόχτης  διακόχτων  τό  χρώτον  ρεύμα  τού  μαγνήτου  διά 
νά  μεταδοΟή  τό  δεύτερον  εντός  τής  μηχανής. 

Εις  τά  έκ  χλατίνης  έχίσης  άκρα  τού  διακόχτου  γίνεται  τό 
ίδιον  (διά  τούτο  κατασκευάζονται  έκ  τού  ίδιου  μετάλλου),  έχι- 
διορθώνονται  δέ  και  ταύτα  κατά  τον  αυτόν  ώς  είρήθη  τρόχον. 

Εις  τήν  εικόνα  (124)  φαίνε¬ 
ται  μαγνήτης  συστήματος  8ρ1Η- 
(ΙογΙ.  (Σημ. —  Ούδέχοτε  λύεται 
εις  τεμάχια  ό  μαγνήτης,  χαρά 
μόνον  όταν  χρόκειται  νά  καθαρι- 
σΟή,  ήτοι  άχαξτού  έτους.)  Κα¬ 
θαρίζεται  δέ  διά  βενζίνης  καί  το- 
χοΟετεϊται  καί  χάλιν  εις  τήν  θέ¬ 
σιν  του.  Τά  συρματώματά  του 
ώσαύτως  εξετάζονται  χάντοτε 
ιδίως  άν  είναι  καλώς  χροσηρμο- 
σμένα,  όταν  τό  σύστημα  δεν  με¬ 
ταδίδει  σχινθήρα,  ή  δι’  άλλην 
χερίχτωσιν  συναφή.  Εις  τήν  εικόνα  (125)  φαίνεται  ό  μαγνήτης 
διχλού  συστήματος,  κατασκευής  Βοδοΐι  καί  δ  τρόχος  τών  ενώ¬ 
σεων  του. 

Γενικώς  είχεΐν,  οί  μαγνήται  είναι  έκ  τών  οργάνων  εκείνων 
τής  μηχανής  τού  αύτοκινήτου  τά  όχοΐα  δεν  βλάχτονται  καί  τό¬ 
σον  εύκόλως,  άνευ  σοβαράς  αιτίας — οίον  όταν  βραχή  δι’  ίίδατος, 
τό  δχοΐον  έχει  τήν  ιδιότητα  νά  καταρρίχτη  τήν  δύναμιν  τού  μα- 
γνητικού  ρεύματος,  ή  όταν  έλαιωθούν  όχότε  τό  έλαιον  σαχίζει 
τά  συρματώματα. 


Είκών  (124). — Έόωτερικη  αποι^ις 
τον  μαγνήτον. 
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Αί  βλάβαι  τού  οαΓβιΐΓθΙοΓ  καί  ή  επισκευή  αυτού. 

Εις  τό  6ον  κεφάλαιον  έξηγήσαμεν  τά  τοΰ  οαΛιΐΓθίοι·,  χώς 
λειτουργεί  καί  χοίαι  είναι  αι  χιθαναί  ή  μάλλον  συχναί  βλάβαι 
του.  Ή  ολη  χροσοχή  μας  διά  τό  ο&Λιιγθϊογ  έγκειται  εις  τήν 
ακριβή  κανόνισιν  τοΰ  χεριττοΰ  άέρος  καί  τής  χοσότητος  τής  βεν¬ 
ζίνης,  τής  είσαγομένης  εις  τό  διαμέρισμα  τής  άναμίξεως  διά  τής 


Εικών  (125). — ·  Τό  διάγραμμα  όπινθηριόμού  διά  διπλού  όυότήματος  Βοδϋΐί 
δι’  εξακύλινδρους  μη^ανάς.  1  Διακοπή  τού  ρεύματος  εκ  των  ότηλών. 

2  Ένωόιςπρώτου  ρεύματος  μετά  τού  μαγνήτου  πριν  τό  ρεύμα  διακοπή. 

3  Δεύτερον  ρεύμα  μαγνήτου  προς  τον  διακόπτην. — ·  4  Δεύτερον  ρεύμα 
προς  τον  διαμοιραότήν. — 5  Ρεύμα  των  ότηλών  προς  τον  διακόπτην. 
6  Προόαρμογή  των  όυρμάτων  προς  τον  όκελετόν  προς  έπιότροφήν  τού 
ρεύματος  εις  τήν  πηγήν  του. — ·  7  'Ένωόις  αρνητικών  ότηλών  μετά  τού 
όκελετού. 


βελόνης  τής  βαλβίδος.  Ακανόνιστος  χρόνος  τής  λειτουργίας 
τής  μηχανής  είναι  τό  άχοτέλεσμα  τής  κακής  ρυΟμίσεως  τοΰ  ο&γ- 
βιΐΓθίοΓ.  "Όσον  όλιγώτερον  δ  οδηγός  έχιΟεωρεΐ  άνευ  άχο- 
χρώντος  λόγου  τό  οεΛιιγθΙογ,  τόσον  καλλίτερα  είναι  ή  λει¬ 
τουργία  αύτοΰ. 

Όσον  αφορά  τους  σωλήνας  τους  διοχετεύοντας  τήν  βενζίνην 
είς  τό  διαμέρισμα  τής  χιέσεως,  εκ  τοΰ  καρμχουρέτορ  χιθανόν 
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νά  παρατηρηθή  ενίοτε  κακή  ένωσις  αυτών  ώστε  νά  επέρχεται  έκ- 
φυγή  τού  ένυπάρχοντος  ατμοσφαιρικού  άέρος,  τού  τόσον  άχα- 
ραιτήτου  διά  την  εκρηξιν  τής  βενζίνης*  καλόν  ώς  εκ  τούτου 
είναι,  νά  έχιΟεωρώνται  όταν  ή  λειτουργία  τής  μηχανής  δεν  κρίνε- 
ται  κανονική — εξ  αιτίας  τού  συστήματος  τής  βενζίνης. 

Αί  βλάβαι  των  τριβών  των  εμβόλων. — Πώς  ανακαλύπτονται. 

Διά  νά  ευρωμεν  αν  οί  τριβείς  εκείνοι  (Ηο&πη^δ)  οί  όχοίοι 
είναι  τοποθετημένοι  εις  τάς  βάσεις  των  εμβόλων  καί  επί  τού  στρο¬ 
φάλου  (ογο,πΚ  δΗ&Η)  έβλάβησαν,  χρέχει  νά  άνοιχθή  ολόκληρος 
δ  χυθμήν  τής  μηχανής  (οταηΚ  ο&δθ).  Τότε,  (άφού  εννοείται 
άφαιρεθή  τδ  ένυχάρχον  ελαιον,)  δοκιμάζομε,ν  ένα  χρός  ένα 
τούς  τριβείς,  χαρατηρούμεν  δηλαδή,  αν  μετατοχίζωνται  των  θέ¬ 
σεων  των,  (αν  «παίζουν))).  Άφαιρούμεν  τάς  προσθήκας  τότε,  άνα- 
λόγως,  μέχρις  ότου  χεισθώμεν  περί  τής  τελείας  εφαρμογής  του. 
Κατά  τήν  γενικήν  έχιδιόρθωσιν  τής  μηχανής  (άπαξ  τού  έτους) 
καλόν  είναι  νά  τίθενται  καινουργείς  τριβείς,  άφαιρο υμένων  των 
παλαιών  καί  διά  τήν  εργασίαν  ταύτην  μεταχειριζόμεθα  πά¬ 
λιν  τήν  Γερμανικήν  μελάνην  πρδς  καταμέτρησιν  καί  τελείαν  εφαρ¬ 
μογήν. 

Ή  ύπερ&έρμανσις  ώς  βλάβη. — Τά  προκαλούντα  αυτήν  αίτια. 

1.  — Ή  καύσιμος  υλη  έμχεριέχουσα  πολλή ν  βενζίνην  ένάνα- 
λογία  ολίγου  άέρος  αργεί  νά  καή,  παράγουσα  οίίτω  μεγάλην 
θερμοκρασίαν  εν  συγκρίσει  προς  δλιγωτέραν  δύναμιν. 

2.  —  Ή  μηχανή  λειτουργούσα  χρειάζεται  τό  άπαιτούμενον 
ελαιον,  τδ  οποίον  είδομεν  τίνι  τρόχω  ανέρχεται  καί  καταβρέχει 
τά  εσωτερικά  τοιχούματα  τών  κυλίνδρων.  Μή  υπάρχοντος  τού 
ελαίου  τούτου,  τής  μηχανής  ή  θερμοκρασία  αναβιβάζεται  καί 
επέρχεται  ή  υπερθέρμανσις. 

3. -  Ή  μηχανή  υπερθερμαί.νεται  όταν  τό  σύστημα  τής  ψυ- 
χράνσεως  είναι  ατελές  ή  λειτουργεί  πλημμελώς  (καί  τούτο  εί¬ 
ναι  τό  συνηθέστερον  αίτιον  τής  ύπερθερμάνσεως  αυτής).  Βλά¬ 
βην,  βεβαίως,  θά  υποθέσωμεν  όταν  άντιληφθώμεν  τήν  υψηλήν 
θερμοκρασίαν  τής  μηχανής*  όξείδωσις  ή  άκαθαρσία  έντός  τής 
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υδραντλίας  καθιστά  ελαττωματικήν  ή  καί  εντελώς  σταματά  την 
κυκλοφορίαν  τοΰ  ίίδατος,  τήν  τόσον  απαραίτητον  διά  να  άποφευ- 
χΟώσι  τα  δυσάρεατα  επακόλουθα  τής  ΰπερθερμάνσεως. 

Αί  βλάβαι  τοΰ  συστήματος  έλαιώματος. 

Εις  τό  σύστημα  έλαιώματος  διά  μηχανικής  ένεργείας  (αν¬ 
τλίας)  δεν  είναι  δυνατόν  νά  υποθέσωμεν  ότι  πλημμελές  λάδω¬ 
μα  γίνεται  εντός  τής  μηχανής,  παρά  ότι  πλημμελής  λειτουργία 
τής  αντλίας  γίνεται*  κατά  δεύτερον  λόγον  θά  υποθέσωμεν  βλά¬ 
βην  εις  τους  σωλήνας  τους  διοχετεύοντας  ελαιον,  όπου  τυχόν 
νά  είσεχώρησεν  ακαθαρσία,  ή  άλλο  τι  νά  συμβαίνη  ώστε  νά  εμπο¬ 
δίζεται  ή  τοΰ  ελαίου  διάβασις.  Οι  σωλήνες  οΰτοι  πρέπει  νά  εί¬ 
ναι  καθαροί*  ακόμη  καί  εις  τήν  ποιότητα  (όχι  μόνον  εις  τήν  πο¬ 
σότητα)  τοΰ  ελαίου  δύναται  νά  άποδοθή  ΰπερθέρμανσις  τής  μη¬ 
χανής,  εάν  δεν  μεταχειρίζεται  ό  σωφέρ  τό  κατάλληλον  διά  τήν 
μηχανήν  ελαιον. 

Εις  περίπτωσιν  κατά  τήν  όποιαν  βλαβείσης  τής  αντλίας  τοΰ 
ελαίου  δεν  είναι  προχείρως  εΰκολον  νά  διορθωθή,  δ  οδηγός  με¬ 
ταχειρίζεται  τότε  τήν  αντλίαν  τής  χειρός,  διά  νά  άποστείλη 
ελαιον  εις  τήν  μηχανήν  εΰρισκομένην  εν  ένώσει  μετά  τής  μηχα¬ 
νής  διά  δύο  σωλήνων*  ή  αντλία  αϋτη  εΰρίσκεται  πλησίον  τής 
θέσεως  τοΰ  οδηγού. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΣΤ 


ΒΑΑΒΑΙ  ΕΙΣ  ΤΟΤΣ  ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΥΣ  ΑΠΟΔΟΧΗΣ  ΔΥΝ4ΜΕ- 

ΩΣ  ΕΚ  ΤΗΣ  ΚΥΡΙΩΣ  ΜΗΧΑΝΗΣ 

Ο»  λόγο»  ο»  προκαλοΰντες  τάς  διαφόρους  (?λά($ας. — 4  Ό  θέτνδεόμος. — ·  Ή  θήκη 
μεταδόόεως. — 1  Ή  ($άόις  του  αυτοκινήτου. —  'Η  θραϋόις  των  ελασμάτων. 
Πηδάλιον. — ■  Τά  φρένα  κτλ. 


Εις  τά  διάφορα  μέρη  τής  μηχανής,  καί  των  άχοτελούντων 
οργάνων  τήν  μηχανήν,  συμβαίνουν  διά  χολλους  λόγους  βλάβαι, 
α!  όχοίαι  άλλαι  μέν  είναι  τυχαίαι  καίάχρόοχτοι,  άλλαι  δε  χροέρ- 
χονται  εξ  υχαιτιότητος  του  οδηγού  εκείνου  δστις  δεν  αφιερώνει 
τήν  χροσήκουσαν  μέριμναν  καί  φροντίδα  διά  τήν  μηχανήν. 

Προκειμένου  χερί  τού  κωνοειδούς  συνδέσμου  (οοπθ  οΐιιΐοΐι) 
τό  χεριφερικόν  τούτο  δέρμα,  μη  λαδωνόμενον  δι’  ειδικού  έλαίου 
(Νθαίδίοοί  οϋ),  ξηραίνεται  καί  δεν  εισέρχεται  εις  τήν 
θέσιν  του  καλώς  καί  ήσύχως  έχί  τού  σφονδύλου  (ί1γ  \ν1ιββ1), 
άλλά  τραχέως  καί  δυσκόλως.  Πολλάκις  καταντά,  ώς  εκ  τής 
σκληρότητός  του,  νά  κράτη  ακίνητον  αυτόν  τον  σφόνδυλον,  ήτοι 
αυτήν  τήν  μηχανήν!  Τάνάχαλιν,  τιθεμένου  εξ  άχροσεξίας  ή 
εισερχομένου,  χαρά  τήν  θέλησίν  μας  μηχανέλαιου  έχί  τής  λω- 
ρίδος  ταύτης  τού  δέρματος  τού  συνδέσμου,  ολισθαίνει  τούτο  καί 
δεν  μεταδίδει  τήν  δύναμιν  έχί  των  άλλων  μηχανισμών  ή  βλά¬ 
βη  όμως  αύτη  διορθώνεται  ταχέως,  ρίχτοντες  κόνιν  (καλουμένην 
ΓιιΙΙβΓδ’  Ε&ΓίΙι)  έχί  τού  δέρματος  ή  Βοταχ,  ούδέχοτε  δε  μάς 
έχιτρέχεται  νά  χρησιμοχοιώμεν  άμμον,  έχειδή  καταστρέφει  χο- 
λύ  ταχέο>ς  τό  δέρμα  καί  χροξενεΐ  φθοράν  έχί  τών  τοιχωμάτων 
τού  σφονδύλου. 

Εις  τήν  εικόνα  (126)  φαίνεται  τό  ειδικόν  έλατήριον  τού  συν¬ 
δέσμου  τό  δχοΐον  συν  τώ  χρόνω  χάνει  τήν  φυσικήν  τουέλαστικό- 
τητα*  διά  τής  βίδας  του  τό  σφίγγομεν  όσον  κρίνομεν  αρκετόν 
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οτυως  έχανα κτηση  τήν  χροτέραν  του  ελαστικότητα  καί  οίΐτω  αύ- 
ξηΟή ή χίεσιςκα^  κ,αλη  (σφιγκτή)  εφαρμογή  του  συνδέσμου  έχί  του 
σφονδύλου.  Άλλάσοομεν  τό  έλατήριον  τούτο  διά  νέου  εάν  ώς 
έκ  τής  χολυκαιρίας  φαίνεται  χολύ  χαλαρόν. 

Όσον  αφόρα  τ°ν  σύνδεσμον  χινακίων  (ή  δίσκων)  εάν  μέν,  ώς 
έκ  τής  κατασκευής  του,  έκτελεΐ  τήν. λειτουργίαν  του  εντός  ελαί¬ 
ου,  χρέχει  κατ’  άνάγκην  νά 
είναι  χεχληρωμένον  διά  τού 
άναγκαιοΰντος  ελαίου,  διότι 
έν  εναντία  χεριχτώσει  δχι  μό¬ 
νον  οί  δίσκοι  θά  ξηρανθώσι  καί 
ή  εφαρμογή  του  Οά  γίνεται 
σκληρώς,  αλλά  καί  διότι  θά 
καθίσταται  δύσκολος  ή  άχό- 
λυσίς  του  έκ  τού  σφονδύλου 
χρός  έξουδετέρωσιν. 

Όταν  δε  ό  σύνδεσμος  συ¬ 
ν  ίσταται  έκ  δισκαρίων  ξηρών, 
έν  χεριχτώσει  βλάβης  δ  μη¬ 
χανικός  χρέχει  νά  έχιστήοη 


Είκών  (126).  Έλατήριον  «Σύνδεσμον. 


τήν  χροσοχήν του  εις  αύτούς  τούτους  τούς  δίσκους.  Νά  βε- 
βαιωθή  χερί  τής  καλής  χρός  άλλήλους  έφαρμογής,  έάν  τυχόν  οί 
δίσκοι  έξ  ασβέστου  είναι  έφθαρμένοι  καί  τότε  διά  τών  ειδικών 
στροφίγγων  σφίγγεται,  ή,  αν  ή  χερίχτωσις  είναι  σοβαρά,  νέοι  δί¬ 
σκοι  τοχοθετοΰνται. 


Ή  θήκη  γρεναζίων  τής  μεταδόσεως  τών  ταχυτήτων. 

Συνήθως  εις  τήν  θήκην  τής  μεταδόσεως  ταχυτήτιον  (Υταηδ- 
ιπίδδίοη)  ακούονται  κρότοι*  τούτο  σημαίνει  ότι  όδόντες  τινές 
γρεναζίων  δεν  χροσαρμόζουν  καλώς  χρός  άλλους  καί  ουτω  χα- 
ράγεται  κρότος*  Οί  τριβείς  τής  ελικος,  άχαξ  φθαρούν,  τότε  οί 
άξωνες  έκφεύγουν  τής  άκριβούς  θέσεώς  των  καί  τά  γρενάζια  φε- 
ρόμενα  χρός  ενωσιν  χαράγουν  κρότον. 

Ή  ελλειψις  λίχους  έκ  τής  θήκης  τής  μεταδόσεως  χάλιν 
χροξενεΐ  τον  κρότον.  Αί  αρθρώσεις  τής  ελικος  μετά  χολυκαι- 
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ρίαν  φθείρονται,  καί  χρό  χάντων  έφ’  δσον  λειτουργεί  μέ  άνεχαρ- 
κή  χοσότητα  μηχαναλοιφής,  όχότε  μή  έφαρμόζουσαι  καλώς  ή  μία 
χρός  τήν  άλλην,  κροτούν*  εν  τοιαύτη  χεριχτώσει,  έντόςτών  ώς 
εϊρηται  αρθρώσεων  υχάρχουν  κλειδώματα,  τα  όχοΐα  κλειδωνό- 
μενα  σφιγκτότερα  άχοκαθιστώσι  τήν  εφαρμογήν,  χαύοντος  ουτω 
καί  του  κρότου. 

Έν  τούτοις  αί  βλάβαι  εις  τήν  θήκην  τής  μεταδόσεως  έφ’  δ¬ 
σον  κατά  τήν  σημερινήν  έχοχήν  τα  αυτοκίνητα  (το  χλεΐστον)  κα¬ 
τασκευάζονται  τελείως  καί  αρκετά  στερεώς,’ είναι  σχάνιαι*  άλλ* 
αν  συμβή  βλάβη  είς  τήν  θήκην  ταύτην,  ήτις  δεν  θά  είναι  άλλο  τι, 
χαρά  κακή  εφαρμογή  των  γρεναζίίον  είς  βαθμόν  τοιουτον  ώστε 
νά  κινδυνεύουν  νά  σχάσουν  οί  όδόντες  των  γρεναζίων, έχάναγκες 
θεωρείται  νά  άλλαχθή  εξ  ολοκλήρου  τό  κεντρικόν  γρενάζιον  καί 
άντικατασταθή  διά  νέου  τοιούτου. 

Ή  βάσις  τού  αυτοκινήτου. 

Τά  μέλη  τής  βάσεως  τοΰ  αυτοκινήτου  χρέχει  νά  ευρίσκωνται 
καλώς  χρός  άλληλα  συνηρμοσμένα,  καθότι  έχί  τούτων  στηρίζε¬ 
ται  ολόκληρον  τό  σώμα  τοΰ  αύτοκινήτου  μετά  τής  μηχα¬ 
νής.  Δεν  δύνανται  δε  οί  διάφοροι  έξαρτισμοί  τής  μηχανής  νά 
εχωσι  καλήν  καί  ακριβή  λειτουργίαν,  αν  ή  βάσις  είναι  κακώς  συν¬ 
τεθειμένη,  διότι  έκφεύγουν  ουτοι  εκ  τής  κανονικής  εφαρμογής  των 
μετά  τής  μηχανής  καί  δεν  λαμβάνουν  τήν  χροσήκουσαν  μετάδο- 
σιν  τής  δυνάμεως.  Είς  μερικά  αύτοκίνητα  συμβαίνει,  είτε  εκ  τής 
χολυκαιρίας  ή  ύχερφορτώσεως,  έξασθένησις  τών  χλευρών  τοΰ 
σκελετού,  καί  έχόμενον  νά  έχέλθη  άνισορροχία  είς  τήν  μηχανήν 
θέτοντες  καί  χροσαρμόζοντες  διά  κλειδώσεων  είς  τό  χαθόν  μέ¬ 
ρος  τοΰ  σκελετού  τεμάχιον  ξύλου  χρησιμοχοιοΰμεν  τούτο  ώς  στή¬ 
ριγμα. 

Ελάσματα. — Πηδάλιον. 

Τά  μόνα  όργανα  διά  τά  όχοΐα  δεν  έχιβάλλεται  ή  χροσοχή  καί 
χεριχοίησις  εκ  μέρους  τοΰ  οδηγού  είναι  τάέλάσματα  καίτόχηδάλι- 
ον,  αρκεί  ταΰτα  νά  είναι  καλώς  βιδωμένα,  αί  δέ  κλει  δώσεις  τών  ένώ- 
σεών  των  νά  έλαιώνωνται.  Δεν  χρέχει  νά  άφήνωνται  ταΰτα  έκ- 
τεθειμένα  είς  σκωρίασιν,  καθότι  τό  χρώτον  χράγμα  χοΰ  θά  συμ¬ 
βή  θά  είναι  τρίξιμον  μέ  τήν  χρώτην  αφορμήν  ίσχυράς  χιέσεως,θά 
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αρχίσουν  νά  χαλαρώνονται  καί  έν  τελεί  να  θραδωνταί.  Διά 
του  καταλλήλου  έλαιώματος  δυνατόν  νά  άχοφευχθώσιν  δλαι  αί 
ανωτέρω  δυσάρεστοι  συνέχειαι.  Τά  ελατήρια  υχόκεινται  εις 
τον  κίνδυνον  νά  Οραυσθοΰν  όταν  τό  αύτοκίνητον  υχερφορτωθή 
ή  όταν,  ενώ  τούτο  τρέχει,  οί  τροχοί  εϋρωσιν  άχότομον  άντίστασιν 
έχί  λίθων  ή  κοιλοτήτων.  Όταν  ελάσματα,  έν  τοιαύτη  χεριχτώ- 
σει,  θραυσθώσιν,  ή  δε  θραΰσις  είναι  ακριβώς  έχί  τοϋ  κεντρικού 


ΕΙκών  (127). — ·  Ό  τρόπος  άποχωρήόεως  των  έλαόμάτων  προς  ελαιώνα. 


κλειδώματος,  δυνατόν  ταΰτα  νά  έχισκευασθοΰν  χροσωρινώς,  τι- 
θεμένου  τεμαχίου  καουτσούκ  ή  ξύλου  έχί  τού  τεθραυσμένου  μέ¬ 
ρους,  έχ' αυτού  δέχάλινμιάςχαγίδοςέκ  σιδήρου,  (αί  όχοίαι  γρησι- 
μοχοιοΰνται  ως  έργαλεΐα  εις  τους  έλαστικούς  τροχούς)  καί  διά 

δερμάτινης  λωρίδος  δένονται  τά  δύο 
άκρα  τών  έλασμάτων,  ώς  φαίνονται 
εις  τήν  ώς  άνω  εικόνα.  Ή  έχισκευή 
αϋτη  είναι  χροσωρινή*  ταύτην  δέον 
νά  έχακολουθήση  τελεία  έχιδιόρθω- 
σις  μόλις  τό  αύτοκίνητον  φθάση  εις 
σταθμόν  τινα  καί  χρίν  τεθή  έκ  νέου  εις  λειτουργίαν. 


ΕΙκών  (128).  Έπιόκενη  τε- 
θρανόμένον  έλάόματος. 


Εις  τήν  εικόνα  (128)  φαίνεται  σίδηρο ΰν  τι  έργαλείον,  τό  όχοΐ- 
ον  θεωρείται  ώς  άριοτον,  χρηοιμοχοιούμενον  αντί  καουστούκ  ή 
ξύλου,  ώς  χροανεφέραμεν  χροσαρμοζόμενον  τούτο  έχί  τού  τε- 
Οραυομένου  μέρους  τών  έλασμάτων  συγκρατεί  ταύτα  τελείως, 
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έχιτρέχον  είς  τό  αύτοκίνητον  νά  έξακολο υθήση  τό  ταξείδιόν  του 
διά  χολλάς  εκατοντάδας  μιλιών  χρίν  χαραστή  ή  ανάγκη  τής  τε¬ 
λείας  έχισκευής. 

Είς  τήν  είκόνα  (129)  φαίνεται  ολόκληρος  ο  μηχανισμός  του 
χηδαλίου  καί  των  έμχροσθίων  τροχών  ενταύθα  θά  ίδωμεν  χοϋ 
είναι  χιθανή  ή  βλάβη,  ή  έμχοδίζουσα  είτα  τον  οδηγόν  νά  διευθυ- 
νη  τό  αύτοκίνητον  καθ’  ολοκληρίαν.  Βλάβη,  συνήθως,  συμβαί¬ 
νει  έχί  τοϋ  κοχλίου  καί  του  γρεναζίου,  ή  είς  τους  δύο  κόμβους 


Εικών  (129). —  Πηδάλιον  και  ένώόεις  τον  μετά  τον  έμπροόθίον 

άξωνος  και  των  τροιών. 


εκ  των  όχοίων  ό  μεν  ευρίσκεται  είς  τό  άκρον  τοϋ  βραχίονος  τοϋ 
κοχλίου,  ό  δ’  ετερος  έχί  τοϋ  βραχίονος,  καί  οΐτινες φέρουν  είς 
ενωσιν  τούς  έμχροσθίους  τροχούς.  Ή  βλάβη  αϋτη  μάλλον 
χρέχει  νά  χαρακτηρισθή  ως  φθορά,  διορθώνεται  δε  αϋτη  διά 
σφιξίματος  τών  αρθρώσεων  αί  όχοΐαι  έχουν  φθαρή,  ή  διά  σφιξί¬ 
ματος  καί  έχιδιορθώσεως  κοχλίου  καί  γρεναζίου,  γινομένου  ώς 
έξης:  Έάν  μεν  τό  γρενάζιον  τό  ευρισκόμενον  έχί  τοϋ  κοχλίου 
είναι  ολόκληρον,  τότε  στρέφεται  ολίγον  καί  ένώνεται  χάλιν  είς 
ετερον  τέταρτον,  (έχειδή  μόνοντό  εν  τέταρτον  τοϋ  γρεναζίου  τούτου 
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λειτουργεί)*  εάν  δε  το  γρενάζιον  είναι  έχίσης  κοχλίας,  ή  εν  τέ¬ 
ταρτον  γρεναζιου,  τότε  ή  φθορά  δεν  δύναται  νά  έχισκευασθήχαρά 
μονον  δι  αντικαταστάσεως  δι’  ετέρου  νέου  τετάρτου  η  κοχλίου. 

Αι  αρθρώσεις  αι  ένώνουσαι  τό  χηδάλιον  μετά  των  τροχών 
χρεχει  νά  διατηρώνται  καθαραί  καί  έλαιωμέναι  χρός  χρόληψιν 
χροωρου  φθοράς*  οοον  δε  διά  τους  έμχροσΟίους  άξωνας  ή  μόνη 
χεριχοίησις  την  όχοίαν  άχαιτοΰν  συνίσταται  εις  τό  νά  διατηρών- 
ται  οι  τριβείς  των  (βοαπη^δ)  μετά  τής  άναλόγου  των  μηχανα- 
λοιφής,  καί  νά  ευρίσκωνται  εν  τελεία  χροσαρμογή  χρός  τους 
άξωνας. 

Τά  Φρένα. 

Ώς  γνωριζόμενη  δη,  τά  εξωτερικά  φρένα  άχοτελοΰνται  εκ 
λωρίδων  υφάσματος  μετά  συρματοχλέγματος  καί  άσβέοτου* 

ταΰτα  χροστριβόμενα  συχνά- 
κις  έχί  του  τυμχάνου  των 
όχισΟίων  τροχών  φθείρονται 
καί  τότε  ή  έφαρμογή  των  γί¬ 
νεται  έλλιχής.  Ή  μόνη  έχι- 
σκευή  εις  τήνχερίχτωσινταυ- 
την  έγκειται  εις  τό  σφίξιμον 
τών  κλειδίομάτων  των. 

Ώς  φαίνεται  εις  την  εικό¬ 
να  (130)  αί  κλειδώσεις  (Κ 
Κ)  διά  τών  ενώσεων  (Ν) 
έχιφέρουν  στενωτέραν  τήν 
χροσαρμογήν  έχί  του  τυμ¬ 
χάνου. 

Τοιαυτη  είναι  ή  εχιοκευή  του  συοτελλομένου  φρένου  εκ  του 
εξω  μέρους  του  τυμχάνου.  Συμβαίνει  ενίοτε  τό  μέν  εν  νά  φθά¬ 
ρη  τό  δε  έτερον  νά  λειτουργή  καλώς,  έχιτρέχον  τό  τελευταίον 
εις  τον  τροχόν  νά  σταματά,  ενώ  τό  έτερον  άφήνον  ελεύθερον  τον 
έτερον  τών  τροχών  νά  στρέφεται  καί  χροστρίβεται  έχί  του  έδά- 
φους.  Προς  άχοφυγήν  λοιχόν  τής  χε ριχτώ σεως  ταυτης  καλόν 
είναι  δχο)ς  ό  οδηγός  άχαξ  του  μηνός  σηκώνη  τους  όχισθίους  τρο¬ 
χούς  έκ  του  έδάφους,  δοκιμάζων  τούτους  αν  λειτουργούν  έξ  ίσου 


Είκών  (ΐ3θ). — *  Σφίξιμον  τών  ελατη¬ 
ρίων  τών  φρένων  (Ε,  Ν,  Ε,) 
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καλώς*  τότε,  έν  εναντία  χεριχτώσει,  διά  τής  βίδος  των  ελατη¬ 
ρίων  των  φρένων  κανονίζομεν  τό  τοιουτον. 

Έν  τούτοις  τα  φρένα  δεν  χρέχει  να  χροσαρμόζουν  καί  χολυ 
σφιγκτά  έχί  των  τυμχάνων.  Μεγάλη  θερμοκρασία  άναχτύσσε- 
ται  εκ  τούτου  καί  ή  φθορά  των  φρένων  έχέρχεται  ραγδαία  τοιου- 
τοτρόχως.  Ούχί  σχανίως  συνέβη  χυρκαϊά  έχί  του  αυτοκινήτου 
εξ  αιτίας  τούτου.  Έξ  άλλου  τό  αύτοκίνητον  χάνει  χάσανδυνα- 
μιν  κινήσεως,  τής  δυνάμεως  τής  μηχανής  διακοχτομένης  τόσον 
άχοτόμως.  Προς  διαχίστωσιν  τουτου,  εάν  τά  φρένα,  δηλαδή, 
είναι  χολυ  σφιγκτά  χροσηρμοσμένα,  δύναται  ό  οδηγός  νά  δοκι- 
μάση  τό  αυτοκίνητον  εις  κατωφέρειαν  δρόμου*  τότε  άχολύων 
τον  σύνδεσμον  εκ  τής  μηχανής,  έχιτρέχει  εις  τό  αύτοκίνητον  νά 
κατέρχεται  χωρίς  μηχανικήν  δύναμιν,  καί  χαρατηροΰμεν  εάν  κα¬ 
τέρχεται  τό  αύτοκίνητον  άνευ  άντιστάσεο3ς.  Τούτο  σημαίνει  ότι 
τά  φρένα  είναι  εις  καλήν  κατάστασιν,  έχουν  δηλαδή  τήν  άχαι- 
τουμένην  χροσαρμογήν.  Τουναντίον,  όταν  τό  αύτοκίνητον  θά 
κατέρχεται  καί  συναντά  άντίστασιν,  τούτο  μαρτυρεί  ότι  τά  φρέ¬ 
να  είναι  χολυ  σφιγκτά. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΖ. 
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Τι  όη^αινονν  αι  εφευρεθείς  διά  τό  αύτοκίνητον. — ·  Τά  διάδορα  όχή^ιατα  της  μη¬ 
χανής. — *  Μηχάνημα  άποροοφήόεως  τής  βενζίνης  έκ  του  δοχείου. — ·  Τί 
παρατηρούμεν  εις  τά  τελευταίου  τύπου  αυτοκίνητα. 


Αι  σημερινά!  μηχαναί,  ιδίως  δέ  των  τελευταίων  τύπων  αυ¬ 
τοκινήτων,  δ ύνανται  να  θεωρηθώσι  νέαι  τελειοποιήσεις,  καθιστώ- 
σαι  την  λειτουργίαν  τής  μηχανής  εν  γένει  τελειοτέραν  καί  άχλο υ¬ 
στέραν  και  άχείρως  ευκολωτέραν  διά  τον  οδηγόν. 

Σήμερον  ό  χειροκινητήρ,  (ογ&πΙ*:  ρίη)  δι’  ου  ετίθετο  εις  κίνησιν 
ή  μηχανή  κινδυνεύει  να  τεθή  εν  αχρηστία,  των  περισσοτέρων  αυ¬ 
τοκινήτων  ήδη  (και  δη  των  επιβατικών)  εφωδιασμένων  διά  μηχα¬ 
νισμού  τίνος  θέτοντος  αυτομάτως  εις  κίνησιν  τήν  μηχανήν  μέ  μό“ 
νην  τήν  στροφήν  ήλεκτρικοϋ  κομβίου.  "Αλλη  τελειοποίησις  είναι 
ή  κατασκευή  των  μηχανών  σχήματος  V,  αϊτινες  σύγκεινται 
άπό  8  ή  και  12  κυλίνδρους  και  δεν  καταλαμβάνουν  χολύν 
χώρον  επί  του  αυτοκινήτου.  Εις  τήν  εικόνα  (131) 
τό  μεν  Α,  τής  μηχανής  σχήματος  V,  άποτελείται  αχό  δύο 
πλευράς,  έκάστη  δέ  πλευρά  αχό  4  κυλίνδρους.  Κατά  ταΰ- 
τα,  τά  έμβολα  εις  τούς  κυλίνδρους  τούτους  ανέρχονται  και  κατέρ¬ 
χονται  πλαγίως.  Εις  τό  σχήμα  Β  ή  μηχανή  άποτελείται  από 
8  κυλίνδρους  εις  μίαν  εύθείαν  γραμμήν,  δτε  εν  τοιαύτη  περι- 
χτώσει  καταλαμβάνεται  πολύς  χώρος  επί  τού  αυτοκινήτου,  καί 
τούτο,  κατά  συνέπειαν,  πρέπει  νά  είναι  τεραστίων  δαστάσεων. 

Τό  σχήμα  Α  κατά  πρώτον  εχρησιμοποιήθη  επί  πολλά  έτη 
διά  μηχανάς  αεροπλάνων  εις  τήν  Εύρώπην  υπό  τών  Εταιριών 
«Αηίοίηβΐΐβ)),  ((λ^οοΜε^))  καί  «Ε.  Ν.  V.))  καί  τά  «Οιιγ- 
1ΐ88»  έν  Αμερική.  Ό  πρώτος  δέ  θέσας  τοιούτου  σχήματος  μη- 
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χανάς  εις  χρήσιν  είναι  ό  διάσημος  Γάλλος  έργοστασιάρχης  Μ. 
<3β  Όίοη,  δστις  είναι  καί  ό  εφευρέτης.  Όκτώ  κυλίνδρου  κατ 
άρχάς  μηχαναί  έχρησιμοχοιοΰντο  δι’  αυτοκίνητα  αγώνων  καί 

διά  βενζινακάτους  ύχό 


Εικών  (131). —  Οί  κύλινδροι  V  και  Ε 


των  ϋιυρωχαικων  εται¬ 
ριών  Κοίΐδ  — Κογοβ 
καί  λνίπίοπ,  σήμερον 
δμως είναι  εν  χρήσει 
τα  χλείστα  αυτοκίνητα 
χολυτελείας. 

Αί  μηχαναί  αί  φέ- 
ρουσαι  μέγαν  αριθμόν 
κυλίνδρων  (8 — 12)  δεν 
εχεται  δτι  κατ’  αναλο¬ 
γίαν  είναι  καί  μεγα- 
λειτέρας  δυνάμεως  μιας 
χ.  χ.  4  κυλίνδρων  μη¬ 
χανής*  διότι,  ώς  εϊ- 
χομεν  καί  άλλοτε,  οί 
χολλοί  κύλινδροι  μόνον  καλλιτέραν  μηχανικήν  ίσορροχίαν  εχι- 
φέρουν  εις  τό  αυτοκίνητον  καί  ουχί  δυναμιν  μόνον  μεγα- 
λείτεροι  κύλινδροι  αύξάνουσι  καί  τήν  δυναμιν  τής  μηχανής. 

Εις  τήν  εικόνα  (132)  φαίνεται  μηχανή  κατασκευής  ((  Κίη§» 
των  8  κυλίνδρων  με  τήν  θήκην  των  γρεναζίων  χρόνου  (ίίπιίη§ 
£θ&γ§)  ανοικτήν.  Εις  τήν  εικόνα  (133)  φαίνονται  αί  άλυσεις  καί 
χώς  χροσαρμόζεται  ή  μηχανή  εις  τήν  θέσιν  της  (βάσιν)*  ή 
μηχανή  αυτή  είναι  «Ο&άάϋ&Ο). 

Είναι  ευνόητον  διατί  των  χολλών  κυλίνδρων  αυτοκίνητα 
κέκτηνται  καί  μεγαλειτέραν  ίσορροχίαν*  χρός  μεγαλειτέραν 
διασάφησινλέγομεν  δτι :  ή  εκρηξις  εις  μηχανήν  4  κυλίνδρων  συμ¬ 
βαίνει  εις  κάθε  2  κυλίνδρους  άνάχάσαν  στροφήν  τής  μηχανής  άρα: 

άφοΰ  εις  2  κυλ.  =  1  εκρηξις  1  στροφή 

διά  τούς  4  ))  =  2  έκρ.  1  )) 

Ενώ  εις  τήν  μηχανήν  8  κυλίνδρων  συμβαίνουν  4  εκρήξεις  εις  έκά- 
στην  στροφήν,  ήτοι: 

άφοΰ  εις  4  κυλ.  =  2  έκρ.  1  στροφή 

διά  τους  8  ))  =  4  ))  1  )) 
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Σημειωτέον  οτι  αί  εκρήξεις  αυται  οέν  γίνονται  διά  μιας,  άλ¬ 
λα  καθ  ώρισμενα  χρονικά  οιαστηματα,  — καί  τούτο  (ή  σειρά  τών 
πολλών  εκρηςεων,  αντί  τών  δλιγο^ν)  άκριβώς  επιφέρει  τήν  εις 
τον  ανωτατον  βαθμόν  ισορροπίαν  εις  τό  αύτοκίνητον.  Ένω  δε  ή 
μηχανή  4  κυλίνδρων  λαμβάνει  εκρηξιν  εις  180  βαθμούς,  ή  μη¬ 
χανή  τών  8  κυλίνδρων  λαμβάνει  εκρηξιν  μόνον  εις  90  βαθμούς, 


ίϋοη  ΟΐδΙηϋυΙόϊ 
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Εικών  (1.32). — *  Ή  μηχανή  Οχήματος  V  καταόκενης  Κίη£. 

τών  6  κυλίνδρων  εις  120  βαθμούς,  τών  12  δε  κυλίνδρων  εΓ’ζ  [^ό¬ 
νον  60  βαθμούς.  'Άρα  όσον  μικρότερος  είναι  ό  άριθμός  τών 
κυλίνδρων  τόσον  μεγαλείτερος  ό  βαθμός  τής  άνισορροπίας. 

Εις  τήν  εικόνα  (134)  φαίνεται  μία  άλλη  τελευταία  έφεύρε- 
σις  μηχανισμού  άπορροφήσεως  τής  βενζίνης  εκ  του  δο¬ 
χείου  εις  τό  οαΛυτθίοΓ*  τούτο  άποτελεΐται  άπό  τρεις  σω¬ 
λήνας,  εκ  τών  οποίων  ό  μέν  είναι  ήνωμένος  με  τον  σωλήνα  τής 
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εισαγωγής  τής  βενζίνης  δχως  έχιφέρη  τήν  άχορρόφησιν,  ών  συν¬ 
άμα  ήνωμένος  χρός  τον  δεύτερον  σωλήνα  ,  δστις  χάλιν  φέρει  χρός 
τό  δοχειον  τής  βενζίνης*  ό  τρίτος  σωλήν  φαίνεται  ήνωμένος 
χρός  τό  ο&ΛιΐΓθίοΓ  εκ  των  κάτω  τού  μηχανήματος,  εις  τό  όχοϊ- 
ον  διά  τής  λειτουργίας  των  δύο  χρώτων  σωλήνων  εισέρχεται  ή 
βενζίνη,  χωρίς  να  χαρίσταται  ανάγκη  όχως  τό  δοχειον  τής  βεν¬ 
ζίνης  εύρίσκεται  άνωθεν  καί  υψηλότερον  τού  οαΛατθίοΓ.  Οι 
σωλήνες  (1),  υχό  τού  μηχανήματος  δεικνύει  τό  μέτρον  διά  τού 


Εικών  (133). — ■  *Η  μηχανη  έπι  τής  βάόεώς  της  κατασκευής  (( Ο3.άί1ί1^0.)) 

όχοίου  βλέχομεν  αν  υχάρχη  βενζίνη  εις  τό  δοχειον*  τό  (2)  ή 
δχή  διά  τής  δχοίας  χληροΰται  τό  δοχειον  διά  βενζίνης*  (3)  δει¬ 
κνύει  στρόφαλον  μετά  στραγκιστήρος*  (4)  σωλήν  διοχετεύων 
βενζίνην  εκ  τού  δοχείου  εις  τό  άχορροφητικόν  δοχειον*  (5) 
μοχλός  καί  έλατήριον  διά  τήν  λειτουργίαν  τής  βαλβίδος  άέρος 
καί  τής  άχορρ οφήσεως*  (6)  βαλβίς  οδηγούσα  τήν  βενζίνην  εις 
τό  κάτω  διαμέρισμα*  (7)  βρύσις*  (8)  εισαγωγή  άέρος*  (9) 
βαλβίς  άέρος*  (10)  διαμέρισμα  άέρος*  (11)  ρυθμιστής  τής 
εισαγωγής  βενζίνης*  (12)  θάλαμος  .  άχορροφήσεως*  (13) 
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βαλβίς  έμχοδίζουσα  την  ρευσιν  άλλης  βενζίνης*  (14)  σωλήν 
χρομηθείας  βενζίνης  είς  το  ο&Λιιγθϊογ*  (15)  σωλήν  άχορρο- 
φήσεως. 


Εικών  (134). — Σύότημα  της  μεταδόόεως  βενζίνης  έκ  τού  δοχείου  εις  τό  οιιγ&ιιγοΙογ. 
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Είς  τήν  εικόνα  (135)  φαίνεται  τό  μηχάνημα  τούτο χροσηρμο- 
σμένον  εις  τήν  Οέσιν  του  έχί  του  αυτοκινήτου.  Είς  τήν  εικό¬ 
να  (134)  τό  (8)  δεικνύει  τήν  όχήν  εχί  του  σωλήνος  τής  άχορ- 


5  υεϋο* 
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Εικών  (136). — ■  Σχέδια  δύο  όωμάτων 
αυτοκινήτων  διά  τήν  άντίόταόιν  τον  άέρος. 


ροφήσεως,  ή  όχοία  χρησιμεύει  διά 

Εικών  (135).--  Τό  δο^ειον  τον  τήν  ε[σαγωγήν  ατμοσφαιρικού  άέ- 
όνότηματος  (ναειιιπη  ί»η4ί,)  λ  ,  ~  η 

έφηρμοό^ένονέπι  της  μηχανής.  Ρ^ς.  Ιό  σύστημα  τούτο  υεωρειται 

ώς  τό  άριστον  χάντων,  χρώτον 
διότι  δεν  άχαιτεΐται  δι*  αυτό  καμμία  εξαιρετική  χροσοχή  εκ  μέ¬ 
ρους  του  οδηγού  ή  χεριχοίησις,  δεύτερον  διότι  είναι  οίκονο- 

μικο')τερον  είς 
τήνκαΰσιντής 
βενζίνης  καί 
τέλος  διότι  ή 
τιμή  του  σχε- 
τικώς  χρός 
τήν  εργασίαν 

ΕΙκών  (137). — Λντοκίνπτον  μέ  χαμηλόν  όώμα  προς  όλι-  ήνχαρέχεί είνε 
νωτέραν  άντίταόιν  έκ  τον  άέροο.  ^  > 

ν  '  μικρά  (χερι- 

χου  $10).  Πάντα  τα  νεώτερα  αυτοκίνητα  εχουσιν  ήδη  υίοθετήση 
τό  σύστημα  τούτο. 

Είς  τήν  εικόνα  (136)  φαίνονται  σώματα  άλλων  τε7^ευταίων 
τύχων  αυτοκινήτων  έχουν  ταύτα  τοιούτον  σχέδιον  ώστε  να 
ελαττώνεται  είς  τό  έλάχι στον  ή  έκ  τού  ατμοσφαιρικού  άέρος 
χροερχομένη  άντίστασις  όταν  ταύτα  τρέχουν. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΗ  . 


ΤΑ  ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ  ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ  ΤΗΣ  ΚΙΝΗΣΕΩΣ  ΤΗΣ  ΜΗΧΑ¬ 
ΝΗΣ  ΚΑΙ  ΦΩΤΙΣΜΟΤ 

Τά  3  κυριώτερα  συστήματα  ηλεκτρισμοί). — 'Ενός  ,  δύο,  τριών  μονάδων  σύ¬ 
στημα. —  Έξήγησις  των  μονάδων  τούτων. — *  Διακόπτης. —  Βλά(3αι  εις 
τά  ηλεκτρικά  συστήματα.  Τά  συστήματα  τά  θέτοντα  εις  λειτουρ¬ 
γίαν  την  μηχανήν. 


Έχανερχόμεθα  εες  τά  χρολεχθέντα  χερί  Οέσεως  τής  μηχα¬ 
νής  εες  κενησεν  άνευ  τοΰ  χειροκίνητη  ρος.  Πολλάκες  άχη- 
σχόλησε  τους  ειδικούς  μηχανικούς  χώς  Οά  ήτο  δυνατόν 
νά  τίθεται  εες  κενησεν  ή  μ,ηχανή,  χωρίς  δ  οδηγός  νά  εχη  τήν 
ανάγκην  χ ρήσεως  τοΰ  χεεροκενητήρος.  Ιναε  κατά  χρώτον 
έτέθη  εες  δοκιμασίαν  καί  εφαρμογήν  τό  σύστημα  δεά  χεχεε- 
σμένου  άέρος*  τό  ζήτημα  ήτο  νά  δεοχετευΟή  χεχεεσμένος 


αήρ  εες  τήν  θήκην  τής  μηχανής  καί  εες  σωλήν  νά  τον  μεταβεβάζη 
χρός  τό  δοχεΐον,  ευρισκόμενον  εες  τό  όχεσθεν  μέρος  τοΰ  αυτοκι¬ 
νήτου,  εκ  τοΰ  όχοίου  χάλιν  δε’  ετέρου  σωλήνος  Οά  έφέρετο  εες  τήν 
μηχανήν.  Προ  τούτου  όμως  διά  εξαρτήματος  Οά  δεεμοεράζετο 
ζίς  τά  διαμερίσματα  τής  εσωτερικής  χεέσεως  κατ’  ϊσον  βαθμόν 
Ό  χεχεεσμένος  αήρ  εχεε  εσηνδύναμεν  χρός  τήν  τής  συμχεχεεσμέ- 
νης  βενζίνης.  Τά  έμβολα  εχεέζοντο  ώστε  νά  κατέλθωσε  μετά 
ώθήσείος  καί  λάβη  οίίτω  κίνησεν  ή  μηχανή·  άχαξ  κενηθή  ή 
μηχανή  ή  εισαγωγή  τοΰ  τοεούτου  άέρος  καθίσταται  χλέον  χεριτ- 
τή,  έχομένως  δ  οδηγός  κλείει  τήν  οεκείαν  βαλβίδα  άνοίγων  καί 
χάλιν  ταύτην  όταν  χαραστή  εκ  νέου  ανάγκη. 

Τό  ως  ανωτέρω  εν  δλίγοες  έκτεΟέν  σύστημα  έχρησεμοχοεή- 
θη  χράγματι  εες  ολίγα  αυτοκίνητα,  αλλά  καί  χερεωρίσθη  εες 
τον  χρώτον  μικρόν  αριθμόν  τοεούτων,  ακριβώς  δεά  τάς  άτελείας 
του  καί  τάς  δυσχερείας  τής  δεατηρήσεώς  του.  Αε  δυσχέρειαε 
συνωψίζοντο  κυρίως  εις  τάς  ενώσεις  τών  σωλήνων  χολύ  εύ- 
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κόλως  αυται  έβλάχτοντο  έκ  του  τραντάγματος  του  αυτοκινήτου 
και  δ  συμχεχιεσμένος  αήρ  έξέφευγε  τής  άχοΟήκης  του*  συνέβαινε 
δηλ.  να  άφεϋή  αυτή  άφ’  έσχέρας  χλήρης,  διά  να  εύρεθή  τήν  έχι- 
οΰσαν  καθ’  ολοκληρίαν  κενή·  εν  τοιαότη  χεριχτώσει  δ  δδηγός 
υχεχρεοΰτο  να  κινήση  τήν  μηχανήν  του  διά  του  χειροκίνητη ρος. 

Τό  ηλεκτρικόν  σύστημα. 

Τούτο  χρέχει  νά  τεΟή  εις  τρεις  κατηγορίας*  τής  μιας  μο- 
νάδος  (8ίπ§1θ  υιώ),  των  2  καί  των  3.  Μικρδν  μότορ  μετά 
γρεναζίου  ευρίσκεται  χροσηρμοσμένον  έχί  του  σφονδύλου  (ί1γ 

\ν  1ι 6 θΙ )  καί  στρέφεται 
μετ’  αυτού,  διότι  υχάρ- 
χουσι  κεχαραγμένοι έχί 
τού  σφονδύλου  όδόντες 
όχου  ενώνεται  τό  γρενά- 
ζιον  τού  κινητή  ρος.  Τό 
τηοίοΓ  λαμβάνει  κίνη- 
σιν  δυνάμει ήλεκτρικού 

Εϊκών  (138). —  'Ο  ηλεκτρικός  κινητηρ  ηετίι  ,  <>.  ^  , 

του  γρεναζίου  του.  ρεύματος,  μεταόιοομε- 

νου  έκ  των  ήλεκτ ρι¬ 
κών  στηλών.  Ή  κίνησις  γίνεται  διά  χιέσεως  υχό  τού  οδη¬ 
γού  ήλεκτρικού  κομβίου  χαρά  τον  χόδα  του  ευρισκομένου· 
Τόκομβίον  τούτο  χιεζόμενον  φέρει  εις  ενωσιν  τό  ρεύμα  τών  στη¬ 
λών  μετά  τού  μικρού  ήλεκτρικού  μότορ  (κινητή ρος),  λαμβά- 
νοντος  δε  κίνησιν  τότε  τού  μικρού  έχί  τού  μότορ  γρεναζίου* 
τούτο  χάλιν  στρέφει  τό  σφόνδυλον*  ή  κίνησις,  φυσικώς,  τής 
μηχανής  άρχεται,  αφού  ό  σφόνδυλός  ευρίσκεται  έχί  τού  άκρου 
τού  στροφάλου  (οτ&ηΐί  «ΗαίΤ)  τής  μηχανής. 

Τό  μιας  μονάδος  ηλεκτρικόν  σύστημα. 

Ώς  έκ  τών  χροηγο υμένων  γνωρίζομεν,  τό  ήλεκτρικόν  σύστη¬ 
μα  «μιας  μονάδος», είκ.  (139)  φέρει  δύο  συρματοτυλίγματα  (ίίβΐά 
\νίη<ϋη§8).  Τό  εν  λειτουργεί  όταν  τό  συρμάτωμα  στρέφεται 
έκ  δυνάμεως  τής  μηχανής,  χαράγον  τό  ήλεκτρικόν  ρεύμα,  τόδέ 
ετερον  λειτουργεί  όταν  τό  συρμάτωμα  στρέφεται  υχό  τού  ήλε- 
κτρικού  ρεύματος  χαραλαμβανομένου  έκ  τών  στηλών  όχως  άρ- 
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χίση  ή  λειτουργία  τής  μηχανής*  δταν  τό  μότορ  τούτο  λειτουργή 
ώς  συσσωρευτής  τότε  τό  μικρόν  γρενάζιον  τό  ευρισκόμενον  πλη¬ 
σίον  τού  σφονδύλου  δεν  ευρίσκεται  εν  συνδέσει  χρός  αυτόν,  τό  δε 
χαραγόμενον  ήλεκτρικόν  ρεύμα  εναποθηκεύεται  χρός  χρήσιν  εις 
^όν  σπινθηρισμόν,  τον  φωτισμόν  κ.  τ.  λ.  Τό  περισσότερον  ενα¬ 
ποθηκεύεται  εις  τάς  ήλεκτρικάς  στήλας. 

Εις  τήν  πραγματικότητα  τό  σύστημα  τούτο  έπρεπε  να  ονο¬ 
μάζεται  των  «δύο  μονάδων»,  ώς  άποτελούμενον  εκ  δύο  μερών, 


ΕΙκών  (139). —  Σχεδιάγραμμα  άνότήματος  κινήόεως  τής  μηχανής 

((μιας  μονάδος». 

λειτου ργούντων  εναλλάξ.  Αλλ  επειδή  είναι  εγκεκλεισμενα 
εις  μίαν  θήχ,ην  μεθ’  ενός  αξονος,  άχοτελούσι  οιονει  μιαν  μοναοα 
καί  εκ  τούτου  ή  ονομασία  των  «μιας  μοναδος»  (δίπ^ΐβ  ιιηϋ). 

Τό  σύστημα  δύο  μονάδων. 

Τό  σύστημα  «δύο  μονάδων»  χρός  κίνησιν  τής  μηχανής  καί 
φωτισμόν  φαίνεται  εις  τήν  εικόνα  (140). 

Πολλάκις  δε  ονομάζεται  των  τριών  μονάδων  δταν  ή  μηχανή 
είναι  έφωδιασμένη  μέ  ανεξάρτητον  πηγην  δια  τον  σχινθηρισμον, 


ΗΟΚ Υ 
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Είκών  (140). —  Σύότημα  κινήόεως  και  φωτιόμοϋ  των  δύο  μονάδων. 
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ώς  λ.  χ.  όταν  ή  μηχανή  εχη  ίδιον  μαγνήτην.  Ή  είκών  (141)  πα¬ 
ρουσιάζει  εις  τεμάχια  ένα  τύπον  κινητήρος  (πιοΙογ)  κατασκευής 
((λνθδΙίη^ΙιοιίδΟ) *  διά  του  μότορ  τούτου  θέτομεν  εις  κίνησιν 
τήν  μηχανήν. 

Εις  τήν  εικόνα  (142)  βλέχομεν  έχίσης  εις  τεμάχια  τον  πα¬ 
ραγωγόν  (συσσωρευτήν)  ήλεκτρικοΰ  ρεύματος  ( Όγηαιηο,  ή 
^θπθγεΙογ.) 

Ή  σχέσις  καί  ή  χρησιμότης  τών  ηλεκτρικών  στηλών  έχει 
ήδη  έξηγηθή  εις  χροηγούμενον  κεφάλαιον. 


Εικών  (141). —  Κινητηρ  διαμελισμένος  εις  τά  μέρη  έξ  ών  άποτελείται, 

καταόκενης  \νθ8ίίη£ΐιοιΐ8β. 

Εις  τήν  εικόνα  (143)  βλέχομεν  σχεδιάγραμμα  διά  τού 
όποιου  εξηγούνται  αί  ενώσεις  τών  λαμπτήρων  καί  τοΰ  σπινΟηρι- 
σμού,  εκ  τών  οποίων  τό  σύστημα  τούτο  άποτελειται.  Τό  σύστη¬ 
μα  τούτο  τών  ενώσεων, πρέπει  νά  ένΟυμήται  ό  αναγνώστης,  δεν  εί¬ 
ναι  δμοιον  εις  πάντα  τά  αυτοκίνητα  (όλων  τών  εταιριών)  καί  τού¬ 
το,  φυσικώ  τώ  λόγω,  μάς  δυσκολεύει,  ιδίως  δέ  εις  τόνάπαρου- 
σιάσωμεν  πάντα  τά  συστήματα  προ  τού  αναγνώστου.  Έν  τού- 
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τοις  πάντα  ταύτα  τά  ήλεκτρικά  συστήματα  μιαν  έχουσι  ^ασιν, 
εις  είναι  ό  κανών  τής  λειτουργίας  των  και  τούτον  γνωρι-ομεν 
ήδη.  Ή  διαφορά  κυρίως  έγκειται  εις  το  γεγονος  ότι  ενώ  εις  με- 
ρικάς  ήλεκτρικάς  ενώσεις  χρησιμοποιείται  μονον  εν  σύρμα  όπως 
γείνη  ό  γύρος  τού  ήλεκτρικού  ρεύματος,  εις  αλλας  χρησιμοχοι- 
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ΕΙκών  (142).  — Σ  νόόωρεντης  και  τά  μέλη  αντον,  καταόκενής  \νθ8ίίηβ1ιοιΐ8θ. 

είται  διχλούν  σύρμα,  τό  μεν  χρώτον  φέρον  τό  ρεύμα  χρός  τον  προ¬ 
ορισμόν  του,  τό  δε  δεύτερον  χρησιμεύον  διά  τήν  επιστροφήν 
τού  ρεύματος  εις  τήν  πηγήν  του*  εξ  ου  ή  ονομασία  «δίη^ΐβ  Οοη- 
ίαοί  καί  ΌοιιΜθ  Οοηίαοΐ  '\νίι·β8»,  απλής  καί  διπλής  επαφής 

σύρματα. 
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ΕΙκών  (143). — Σύότημα  κινήόεως  και  φωτιόμού  ((δύο  μονάδων»  αυτοκίνητοι 

ΟνοΓίαικΙ,  καταόκευής  Αιιίο-ΐίίο. 
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Ανάλογοι  χρός  τό  ηλεκτρικόν  σύστημα  πρέπει  να,  είναι  και 
οΐ  λαμπτήρες  όπως  λειτουργούν  ούτοι  καλώς·  διά  το  σύστημα  δε 
διπλού  σύρματος  χρησιμοποιούνται  διπλής  ένώσεως  λαμ- 
χτήρες. 


Είκών  (144).— Σύστημα  κινήόεωςκαι  φ(οτ»όν»ον  «τριών  μονάδων». 


Ή  όλη  χροσογή  τοΰ  οδηγού,  έν  ένί  λόγω,  χρεχει  να  έχιοτη- 
Οή  εις  τάς  ενώσεις  των  συρματωματων  ο  ία  να  ν,ατανοηση  τα  διά¬ 
φορά  συστήματα. 
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Επιδιορθώσεις  και  περιποίησις  ήλεκτρικών  συστημάτων. 

Δεν  είναι  δυνατή  οίαδήχοτε  έχιδιόρθωσις  ήλεκτρικοΰ  συστή¬ 
ματος  ως  λ.  γ.  Όγηαπιο  ή  πιοίοτ  υχό  τοΰ  οδηγού  ή  ιδιοκτή¬ 
του  αυτοκινήτου,  εκτός  βλάβης  συρματιομάτων  διά  τήν  εχι δι¬ 
ό  ρθωσιν  ήλεκτρικοΰ  συστήματος  χρέχει  ό  οδηγός  εκείνος  να  εί¬ 
ναι  ειδήμων,  να  εχη  έξασκηθή  χρός  τούτο  είδικώς  καί  να  εγη 
τά  χρός  τούτο  άχαιτούμενα  κατάλληλα  εργαλεία.  Μόνον  ει¬ 
δικοί  ήλεκτ ρολόγοι  ενασκούν  τοιαύτας  έχιδιορθώσεις  εις  τά  διά¬ 
φορα  έχί  τούτω  εργαστήρια. 

Όσον  άφορα  τήν  χεριχοίησιν,  κατά  χρώτον  έφιστάται  ή  χρο- 
σοχή  τού  οδηγού  εις  τά  Εο,ΙΙθπθβ,  τά  όχοΐα,  ώς  γνωρίζομεν, 
άχοτελο υμένα  αχό  3 — 4  διαμερίσματα,  χωρίζονται  άχ’  άλλή- 
λων  διά  σκληρού  ελαστικού  (καουτσούκ.)  Ταύτα  έμχεριέχουν 
χινάκια  μετά  τής  υγράς  ήλεκτροχαραγωγού  ύλης,  συγκείμενης  δε 
,  έξάχεσταγμένου  υδατοςκαίήλεκτρολίτιδος  (θειϊκόν  οξύ  καί  άμμο- 
νιακόν  άλας).  Ταύτα  εύρίσκονται  τοχοθετημένα  εντός  ξύλινης  θή¬ 
κης,  ευκόλως  μεταφερομένης  καί  δυναμένης  νά  έχιθεωρηθή 
'ινα  δίς  τού  μηνός  τουλάχιστον  έχιθειορώνται,  καί  δι’  υδρομέτρου 
μετράται  ή  βαρύτης  των  (δρβώίΐο  £Γανϋγ),  χροσθέτοντες  άνά- 
λογον  άχεσταγμένον  ύδωρ  ((ϋδΐϋίβά  λν&ίβι·)  εάν  χαρίσταται 
ανάγκη  τοιούτου,  ώστε  τά  χινάκια  νά  ευρίσκωνται  χάντο- 
τε  κεκαλυμμένα  υχό  τής  ύλης,  εξατμιζόμενης  συν  τώ  χρόνω. 

Δεν  έχιτρέχεται  ή  χρόσθεσις  οξέος  τίνος*  άλλ’  αν  εξ  άχρο- 
σεξίας  χυθή  τό  υγρόν  των  στηλών,  χρέχει  νά  μεταφερθή  ή 
ΕαϋθΓχ  εις  τον  χλησιέστερον  σταθμόν  τής  ειδικής  ταύτης 
ύχηρεσίας  καί  εκεί  νά  άχογεμισθή  εκ  νέου  υχό  ειδήμονος. 

Εις  τάς  ενώσεις  των  στηλών  συμβαίνει  χολλάκις  ώστε  νά 
συσσωρεύεται  λευκή  τις  ουσία  εκ  τού  θειϊκού  όξέοςτό όχοΐονχρέ- 
χει  νά  άφαιρήται*  ολίγη  βαζελίνη  τοχοθετημένη  εις  τάς  ενώσεις 
έμχοδίζει  τήν  συσσώρευσιν  τής  ύλης  ταύτης, — ιδίως  δι'  αΰτοκί- 
νητον,  τό  όχοϊον  έχί  μακρόν  διάστημα  εμεινεν  άχρησιμοχοίητον. 
Διά  τήν  τελευταίαν  ταύτην  χερίχτωσιν  αι  στήλαι  χρέχει  νά  άφαι- 
ρεθούν  καί  νά  τοχοθετηθούν  εις  σταθμόν  αύτοκινήτων  (§&Γ&£θ) 
ήάχαξτού  μηνόςχρέχει  νάάχογεμίζωνται  διά  νέου  ήλεκτρικού  ρεύ¬ 
ματος.  Έν  χεριχτώσει  καθ'  ήν  αί  στήλαι  υχοστούν  βλάβην  τι- 
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νά  ή  τρέχουν,  πάλιν  πρέπει  νά  δοθώσιν  εις  ειδήμονα  προς  έπιδιόρ- 
Οωσιν.  Τό  μετάλλινον  δοχεΐον  εις  τό  όποιον  αί  στήλαι  τοποθε¬ 
τούνται  πρέπει  νά  καθαρίζεται  διά  τεμαχίου  πανιού  καίάμμονί- 
ας  όπως  άποφευχΟή  ή  έπίδρασις  τού  όξέος  έπίτοϋ  δοχείου  καί 
προληφθή  ή  σκωρίασις.  Τό  κάλυμμα  των  στηλών  πρέπει  νά  δι- 
ατηρήται  στεγνόν  καί  καθαρόν  προς  πρόληψιν  τής  δραπετεύσε- 
ως  τού  ήλεκτρικοΰ  ρεύματος  εκ  των  ενώσεων  καίτοι  δέ  αί  στή- 
λαι  είναι  στερεώς  τοποθετημέναι  εντός  τής  θήκης  των,  έν  τού- 
τοις  δύνανται  νά  έφαρμοσθοϋν  τεμάχια  τινά  υφάσματος  εις  τυχόν 
σχισμάς  όπως  αποφεύγεται  τό  «τράνταγμα»  των  στηλών  όταν 
τό  αυτοκίνητον  τρέχη.  Τό  σκέπασμα  τής  θήκης  τών  στηλών 
δεν  πρέπει  νά  έγγίζη  εις  τάς  ενώσεις  τούτων,  εργαλεία  δέ  καί 


άλλα  σιδηρά  αντικείμενα  δεν  πρέπει  νά  τίθενται  πλησίον  τών  στη¬ 
λών  καθότι  είναι  επόμενον  νά  καταστραφώσιν  εκ  τών  άερίων  τών 
έξατμιζομένων  στηλών.  Προς  μεγαλειτέραν  ασφάλειαν  λεπτόν 
ξύλινον  κάλυμμα  δυνατόν  νά  τεθή  μεταξύ  τού  σιδηρού  καλύμ¬ 
ματος  καί  τών  στηλών. 


Πρέπει  νά  ληφΟή  ύπ’  όψιν  καί  τό  ότι  κατά  ψυχρόν  ατμοσφαι¬ 
ρικόν  καιρόν  ή  παραγωγή  τών  στηλών  έλαττούται.  Έπί  παρα- 
δείγματι  εις  τήν  θερμοκρασίαν  0°  (μηδενός)  ή  λειτουργία  των  έλατ- 
τούται  κατά  50  ο)ο*  έν  τοιαύτη  περιπτώσει  έξαρτάται  έν  μέ- 
ρει  από  τον  οδηγόν  νά  είναι  φειδωλός  εις  τό  ρεύμ,α — σβύνων 
μερικούς  λαμπτήρας,  έφ'  όσον  τό  ρεύμα  διά  τήν  λειτουργί¬ 
αν  τής  μηχανής  είναι  ανεπαρκές. 

Ό  συσσωρευτής  χρειάζεται  άνά  πάσαν  διάνυσιν  500  μιλιών 
όλίγας  σταγόνας  ελαφρού  έλαιο υ  εις  τήν  έπί  τούτω  οπήν  του 
όπως  έλαιωθούν  τά  άκρα  τού  άξωνός  του.  Τό  αυτό  καί  διά  τον 
κινητήρα.  Αί  ψήκτραι  τού  κινητήρος  ώς-καί  τού  συσσωρευτού 
πρέπει  νά  έξετάζωνται  αν  ερχωνται  εις  επαφήν  μετά  τού  άξωνος 
καλώς  ή  όχι.  'Από  καιρού  εις  καιρόν  ολίγη  πίεσις  τών  ελατή ρί- 
ων  διά  τών  όποιων  συγκρατούνται  αί  ψήκτραι,  ή  καί  ρίνισμα  (λι- 
μάρισμα)  τών  τυχόν  προεξοχών  τού  άξωνος,  έπί  τού  όποιου  προσ- 
τρίβονται  αί  ψήκτραι,  επιφέρουν  τήν  καλήν  λειτουργίαν  τών  ψη¬ 
κτρών  έν  ανάγκη  άλλάσσονται  παντελώς  αύται. 

Τά  διάφορα  σύρματα  πρέπει  νά  είναι  καλώς  έφηρμοσμένα  εις 
τάς  θέσεις  των. 
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Διακόπτης  ή  ρυθμιστής  του  ήλεκτρικοϋ  ρεύματος  των  συστημά¬ 
των  αυτοκινήτων. 


Ε'.ς  μερικας  περιστάσεις  ό  διακόπτης  ουτος  είναι  μέλος  τού 
συσσωρευτού  (^θπθγ&ϊογ)  καί  άποτελείται  από  συρματώματα 
αντί  στάσεως  προς  τό  ηλεκτρικόν  ρεύμα*  ό  διακόπτης  διά  τής 
λειτουργίας  του  κανονίζει  τό  ρεύμα  τό  όποιον  πρέπει  νά  άποστα- 
λή  εις  τάς  στήλας,  καθότι  αι  στήλαι  πρέπει  νά  λαμβάνουν  ώρισμέ- 
νον  ποσόν  ρεύματος  προς  έναποθήκευσιν*  πλεονάζον  ρεύμα  εί¬ 
ναι  'δυνατόν  νά  έπιφέρη  την  ταχειαν  έξάντλησιν  των  στηλών  καί 
τέλος  την  καταστροφήν  των. 

Εις  άλλα  πάλιν  συστήματα  ό  διακόπτης  ουτος  είναι  ιδιαίτε¬ 
ρον  δλως  μέρος,  επί  του  οποίου  τό  ρεύμα  φθάνον  εκ  του  συσσω- 


Εικών  (145). —  Ό  διακόπτης  τον  ηλεκτρικόν  ρεύματος,  καταόκενής 

Β  08  ο  Ιι- Κ  ιΐ8  Ιιηι  ο  γο  . 

ρευτοΰ  άποστέλλεται  προς  φωτισμόν,  τό  δέ  υπόλοιπον  εναποθη¬ 
κεύεται  εις  τάς  στήλας. 

Ό  διακόπτης  ουτος  είναι  πολύ  λεπτόν  ήλεκτρικόν  μη- 
χάνημακαί  δ  οδηγός  δεν  πρέπει  νά  τό  έγγίζη  δι'  ουδένα  λόγον. 
Είναι  κεκλεισμένος  εντός  θήκης,  καί  ενίοτε  έσφραγισμένος  υπό  τής 
εταιρίας  τής  κατασκευής  του  αυτοκινήτου,  όπως  μη  ανοίγεται. 
Όταν  ή  σφράγισις  αυτή  παραβιασθή  καί  άνοιχθή  ή  θήκη  δυνατόν 
νά  βλαφθή  δ  ρυθμιστής  καί  ή  εταιρία  τότε  δεν  θά  είναι  υπεύθυνος 
διά  τήν  μή  κανονικήν  λειτουργίαν  του  ήλεκτρικοϋ  συστήματος. 

Ό  δδηγός  υποχρεώνεται  τότε  νά  πληρώση  τά  έξοδα  διά 
τήν  έπι διό ρθωσιν  αυτού. 

Εις  τήν  εικόνα  (145)  βλέπομεν  διάγραμμα  τού  διακόπτου.  Τό 
ΑιηπίθΙβΓ  είναι  εν  εξάρτημα  σχήματος  ωρολογίου,  τοποθετημένον 
έμπροσθεν  τής  θήκης  τού  δδηγοϋ,  δεικνύει  δέ  εις  τούτον  τήν  κα- 
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τάστασιν  τής  λειτουργίας  τοΰ  συστήματος  διά  του  δείκτου,  δ 
όχοΐος  στρεφόμενος  χρός  τό  μέρος  <(  Όι8οΙι&γ£θ»  σημαίνει  ότι  α! 
στήλαι  διοχετεύουν  ρεύμα  εις  τα  διάφορα  μέρη·  όταν  δέ  δεικνύη 
«ΟΙιαι-^θ»  τότε  σημαίνει  ότι  6  συσσωρευτής  όχι  μόνον  χρομηθεύ- 
ει  ρεύμα  εις  τα  διάφορα  μέρη  τού  αυτοκινήτου,  άλλ’  άχοστέλλει 
τοιούτον  καί  όχίσω  χρός  έναχοΟήκευσιν  εις  τάς  στήλας. 

Όσον  διά  τον  φωτισμόν,  εις  κάθε  ενωσιν  ευρίσκεται  καί  εις 
σύνδεσμος  ασφαλείας  (ίιΐδβ),  συγκείμενος  έξ  ενός  υαλίνου  μι¬ 
κρού  σωλήνος,  τά  άκρα  τού  όχοίου  είναι  κεκαλυμμένα  διά  μεταλ- 
λίνωνχωμάτων,  μικρόν  δέ  σύρμα  εκ  των  εσω  ένούνει  τά  άκρα  ταύτα. 


Είκών  (146). —  ΑιπιηβίβΓ.  Έμπροόθία  και  όπιόθία  αποι|τις. 


Εις  χερίχτωσιν  καθ’  ήν  αί  ενώσεις  των  ηλεκτρικών  λαμχτήρων 
τού  αυτοκινήτου  βλαφθώσιν,  ως  καί  τά  συρματώματα  τούτων, 
τότε  τό  μικρόν  σύρμα  τό  εντός  τής  μικράς  εκείνης  ΰάλου  καίεται 
εκ  τού  ήλεκτρικού  ρεύματος  καί  ούτω  ή  καύσις  χεριορίζετα* 
διά  τής  υάλου  μέχρι  των  ίιΐδθδ,  μη  θιγομένης  κατ’  αυτόν  τον 
τρόχον  τής  ένώσεως,  τήν  δχοίαν  δύναται  νά  βλάψη  τό  ηλεκτρικόν 
σύρμα.  Ούτω άνακαλύχτομεν  βλάβην  εις  τά  συρματούματα  των 
ενώσεων  τού  φωτισμού,  άχοφεύγεται  εκτεταμένη  βλάβη,  καταστρε- 
φομένων  μόνον  των  ίιΐδθδ,  τά  όχοια  άντικαθιστώμεν  διά  νέων* 
ταύτα  κοστίζουν  χολυ  εύθηνά  (5 — 15  σέντς),  ενώ  άσυγκρίτως 
δαχανηρά  Οά  ήτο  ή  φθορά  αν  δεν  χεριωρίζετο  αύτη  μέχρι  τών 
ί  11808  άλλ’  έχεξετείνετο  έχί  τών  συρματωμάτων  καί  τών  ένώσεων. 
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Βλάβαι  καί  συμπτώματα. 

Μολονότι  χάσα  μέριμνα  και  φροντίς  καταβάλλεται  χαρά  των 
διαφόρων  εταιριών  καί  κατασκευαστών  ηλεκτρικών  συστημά¬ 
των  όχως  μή  συμβαίνουν  βλάβαι  εις  αυτά,  τό  τοιοΰτον  έν  τουτοις 
δεν  κατωρθώθη  χαντελώς,  καί  τούτου  ένεκα  χρέχει  ή  χροσοχή  τοΰ 
οδηγού  να  είναι  μεγάλη  καί  τελεία  εις  τό  σύστημα  ήλεκτρισμού 
καί  ή  διάγνωσίς  του  έχιτυχής  εις  τάς  χαρουσιαζομένας  τυχόν 
ανωμαλίας. 

Εις  τα  χερισσότερα  τών  αυτοκινήτων  χάσα  ανωμαλία  τού  ήλεκ- 
τρικού  συστήματος  γίνεται  φανερά  εκ  τού  ώρολογίου  (&πππβΐβι·) 
αν  αϋτη  ευρίσκεται  έχί  τού  συσσωρευτού  ή  τεθραυσμένων  συρμά¬ 
των. 

Παραδείγματος  χάριν  όταν  ή  μηχανή  τροφοδοτούμενη  με  βεν¬ 
ζίνην  αρκετήν  λειτουργή  χολύ  ταχέως,  δ  δε  δείκτης  τού  ειϊιιπθ- 


Εικών  (147).  Ρα§β8  η  άόόάλειαι 


ϊθγ  δεικνύει  «άίδοΙι&Γ^Θ))  τότε  σημαίνει  οτι  ό  διακόχτης  ή  δ 
συσσωρευτής  τού  ρεύματος  δεν  λειτουργούν  κανονικώς*  τό  τοι¬ 
οΰτον  κατά  χρώτον  λόγον  χρέχει  νά  άχοδοθή  εις  τάς  ψήκτρας, 
αϊτινες  είναι  χολύ  χιθανόν  νά  μή  όλισθαίνωσιν  έλευΟέρως  έχί  τής 
έχιφανείας  τοΰ  συρματωμένου  άξονος  τοΰ  συσσωρευτού*  αν  ώ 
συσσωρευτής  στρέφεται  διά  λουριού,  τότε  δυνατόν  τό  λωρίον  τού¬ 
το  νά  είναι  χολύ  χαλαρόν  καί  δ  συσσωρευτής  δεν  στρέφεται  μέ  τήν 
άχαιτουμένην  ταχύτητα.  Έάν  δ  δείκτης  δεν  δεικνύη  «01ι&Γ£Θ» 
(μέ  τήν  μηχανήν  λειτουργούσαν  δλοταχώς)  καί  έάν  δεν  δεικνύη 
((άΐ8θ1ΐ3,ι·£θ)>  (μέ  τήν  μηχανήν  στάσιμον  καί  τούς  λαμχτήρας 
άνημμένους) — τότε  χρέχει  νά  άναζητηθή  διακεκομμένη  γραμμή 
(ορβη  οιγοιπϊ)  ή  χαλαρά  εφαρμογή  ένώσεως  τών  στηλών,  η 
συσσούρευσις  οξέος  εις  τάς  ενώσεις  τών  στηλών,  ή  καί  χιθανόν 
αί  ενώσεις  τών  συρμάτων  τοΰ  συσσωρευτού  νά  έχουν  ξεσφιχθή. 

"Αν  ό  δείκτης  ευρίσκετο  εις  καλήν  Οέσιν,  δηλαδή  έδείκνυε 
(((ΙίδοΙιαΓ^β))  μέ  τήν  μηχανήν  σταματημένην  εις  τούς  λαμχτή- 


240 


ΤΟ  ΑΤΤΟΚΙΝΗΤΟΝ 


ρας  έσβεσμένους,  τούτο  θά  έδείκνυεν  οτι  αί  ενώσεις  τών  συρμά¬ 
των  εις  τους  λαμπτήρας  προσεγγίζουν  μόνον  έπί  του  σώματος, 
ή  δτι  σύρματα  άπογυμνωΟέντα  του  εξωτερικού  καλύμματος  των 
έρχονται  εις  επαφήν  μετά  του  σκελετού,  έπιφέροντα  ούτω  δια¬ 
κοπήν  τού  ρεύματος. 

Εάν  ό  δείκτης  κινείται  αενάως  από  τού  ενός  μέρους  εις  τό 
άλλο,  μή  εχων  σταθερότητα  καί  ή  μηχανή  λειτουργή  μέ  τοναύ- 
τόν  χρόνον  τής  κινήσεως  τού  δείκτου,  σημαίνει  βραχύν  κύκλον 
ή  ξεσφιγμένην  ενωσιν.  Έάν  αί  ίιΐδθδ  (άσφάλειαι)  εξακο¬ 
λουθούν  νά  καίωνται,  τούτο  σημαίνει  ότι  τά  σύρματα  τών  λαμ¬ 
πτήρων  εφάπτονται  μέρους  τίνος  τού  σκελετού  τού  αυτοκινήτου 
καί  σχηματίζεται  βραχύς  κύκλος  (δΙιοιΤ  οιγοιιΗ). 

Έάν  τό  μότορ  (πιοϊογ)  πιεζόμενον  όπως  θέση  εις  κίνησιν 
τήν  μηχανήν  στρέφει  ταύτην  πολύ  αργά,  αύτό  δεικνύει  ότι  αί  στή- 
λαι  έχουν  έξαντληθή  (έάν  ή  μηχανή  έπεδιωρθώθη  εις  ψυχρόν 
καιρόν,  οπότε  οί  τρίβεις  είναι  σφιγκτοί  εις  τάς  θέσεις  των.) 
Έάν  τό  μότορ  δεν  λειτουργή  τελείως  αύτό  σημαίνει  ότι  αί  στή- 
λαι  έχουν  έξαντληθή  τελείως,  καί  ότι  τό  κομβίον  (πιεζόμενον) 
δεν  επιφέρει  καλώς  τήν  ενωσιν,  ή  ότι  αί  ψήκτραι  τού  κινητή ρος 
δεν  εφαρμόζουν  καλώς  επί  τού  συρματώματος  ή  ότι  υπάρ¬ 
χουν  άκαθαρσίαι  εις  τάς  στήλας.  ’Άν  ή  μηχανή  στρέ¬ 
φεται  μέν  υπό  τού  μότορ  αλλά  ακίνητε!  τό  γρενάζιον  αυτού, 
σημαίνει  ότι  δεν  ενώνεται  καταλλήλως  μετά  τού  σφονδύ¬ 
λου.  ’Άν  ή  λειτουργία  τής  μηχανής  ή  διδομένη  υπό  τού 
μότορ  είναι  ισχυρά,  άλλ’  οί  λαμπτήρες  δεν  άνάπτουν,  τούτο  ση¬ 
μαίνει  ότι  αί  στήλαι  εύρίσκονται  εις  καλήν  κατάστασιν,  άλλ’  οί 
λαμπτήρες  καί  αί  ίιΐδθδ  είναι  τεθραυσμένοι.  ’Άν  οί  λαμπτή¬ 
ρες  άνάπτουν,  άλλά  τό  μότορ  δεν  στρέφει  τήν  μηχανήν,  τούτο  ση¬ 
μαίνει  ότι  αί  ψήκτραι  καί  πάλιν  δεν  λειτουργούν  καλώς  ή  ύφί- 
σταται  χαλάρωσις  εις  τάς  ενώσεις  τών  στηλών. 

Όταν  ο  ί  λαμπτήρες  μαυρίζουν  καί  καίωνται  συχνάκις,  τού¬ 
το  δηλο!  ότι  ουτοι  δεν  είναι  καλής  ποιότητος,  καί  ότι  δεν 
είναι  τής  αναλογικής  δυνάμεως  προς  τό  ήλεκτρικόν  σύστημα 
(ένθα  ή  αναλογία  π.  χ.  διά  6  νοίίδ  ήλεκτρικού  συστήματος  εί- 
να  ι  6  νοίΐδ  λαμπτήρες)  εξαιρέσει  τού  οπισθίου  (ερυθρού)  λαμ- 
πτήρος  καί  τού  ευρισκομένου  έμπροσθεν  τού  οδηγού  οϊτινες  φέ- 
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ροντες  εις  μίαν  καί  τήν  αυτήν  ενωσιν  επιτρέπεται  να  είναι  τής  ήμι- 
σείας  δυνάμεως  τής  των  άλλων  λαμπτήρων  (ήτοι  των  3  βόλτς). 

Ότανοί  λαμπτήρες  παρέχουν  ήλαττωμένης  έντάσεως  φώς,  ή 
δέ  μηχανή  δυσκόλως  τίθεται  εις  κίνησιν,  αυτό  σημαίνει  ότιαίστή- 
λαι  έχουν  έξαντληθή. 

Όταν  δε  τουναντίον  ενώ  παρέχουν  φως  ίσχυράς  έντάσεως 
καί  λαμπρότατον  κατέρχωνται  αίφνιδίως  εις  χαμηλόν  βαθμόν 
φωτισμού,  ό  δέ  δείκτης  του  &ϊώϊτιθϊθγ  είναι  άστατος,  αυτό  άπο δει¬ 
κνύει  χαλαράς  ενώσεις  των  συρμάτων  τών  λαμπτήρων  ή  εις  τάς 
ενώσεις  των  συρμάτων  του  συσσωρευτου  μετά  τών  στηλών,  χα- 


λα  ράν  ενωσιν  συρμάτων  καί  λαμπτήρων,  χαλαράν  επαφήν  ίιΐδβδ 
καί  ενώσεων,  ή  γυμνόν  σύρμα  ερχόμενον  εις  επαφήν  εκ  διαλειμμά¬ 
των  μετά  του  σκελετού  του  αυτοκινήτου. 


Όταν  οί  λαμπτήρες  καίωνται  εις  υψηλήν  ταχύτητα  τής  μη¬ 
χανής,  τότε  τούτο  δηλοΐ  ότι  ό  διακόπτης  δέν  λειτουργεί  καλώς. 

Όπως  ευρωμεν  αν  αί  στήλαι  έχουν  έξαντληθή,  δοκιμάζομεν 
ταύτας  διά  τής  προχειροτέρας  μεθόδου,  ήτοι  λαμβάνομεν  ένα 
λαμπτήρα  διπλού  σύρματος  τής  αύτής  δυνάμεωςμετά  τού  ήλεκ- 
κτρικού  συστήματος,  τούτου  δέ  τό  μεν  εν  σύρμα  εφαρμόζομεν  επί 
θετικής  ένώσεως  τών  στηλών,  τό  δ’  έτερον  επί  αρνητικού  σύρμα¬ 
τος*  ό  λαμπτήρ  πρέπει  νά  φώτιση*  αν  δέν  γείνη  τούτο,  τότε  αί 
στήλαι  έχουν  έξαντληθή  τελείως.  Έάν  δέ  μάς  δώσουν  λίαν  ασθε¬ 
νές  φώς,  σημαίνει  τούτο  ότι  αί  στήλαι  είναι  λίαν έξηντλημέναι  καί 
απαιτείται  νέα  έναποθήκευσις  ρεύματος.  Κατά  τήν  εφαρμογήν 
όμως  τών  συρμάτων  επί  τών  ενώσεων  τών  στηλών,  ώς  ε’ίρηται, 
πρέπει  προηγουμένως  αύται  νά  ξυσθούν  ολίγον  ΐνα  τά  σύρματα 
εφαρμόσουν  καλώς  επί  τού  μετάλλου. 

Διά  τού  ίδιου  λαμπτήρος  δυνάμεθα  νά  άνακαλύψωμεν  ανοι¬ 
κτόν  ή  διακοπτόμενον  κύκλον  τού  ρεύματος  επί  τών  διαφόρων 
συρμάτων.  Προς  τούτο  κατά  πρώτον  άφαιρούμεν  τά  ίιΐδθδ 
ώς  καί  τό  σύρμα  εκ  τού  αρνητικού  τέρματος.  Τότε  έν  σύρμα 
τού  λαμπτήρος  προσαρμόζεται  εις  τό  αρνητικόν  τέρμα,  τό 
δέ  έτερον  επί  τού  σκελετού  τού  αυτοκινήτου*  ό  λαμπτήρ  τότε 
πρέπει  νά  δώση  φώς,  όπερ  σημαίνει  ότι  τό  θετικόν  μέρος  τών 
στηλών  έχει  καλήν  ενωσιν  μετά  τού  σκελετού  προς  επιστροφήν 
τού  ρεύματος.  Τότε  κρατήσατε  τό  έν  σύρμα  επί  τού  αρνητικού 
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τέρματος,  τό  δέ  ετερον  τοχοθετήσατε  έχί  έξουδετερουμένου  τέρ¬ 
ματος*  αν  δ  λαμχτήρ  δώση  φώς,  σημαίνει  ότι  αγωγός  τις  ή  σύρ¬ 
μα  ήνωμένον  μετά  των  στηλών  διά  τούς  λαμχτήρας,  ή  ήλεκτρι- 
κή  συρίχτρα  ή  του  μότορ,  εφάχτεται  τού  σκελετού  του  αυτοκινή¬ 
του  (αρα  είναι  βραχύς  κύκλος). 

Ανοικτή  γραμμή  δέ  άνακαλυχτεται  δι’  έχιθεω ρήσεως  τών 
ενώσεων  τών  συρμάτ^ον  εις  τάς  ενώσεις  τών  στηλών,  αν  δηλαδή  αι 
συγκρατουσαι  αύτάς  βίδαι  είναι  καλώς  χροσηρμοσμέναι  εις 
τάς  θέσεις  των.  Άλλα  καί  δι’  έχιθεω  ρήσεως  τών  συρμάτων  άχ’ 
άκρου  εις  άκρον  μέχρις  οτου  ευρεθή  τδ  διακοχτόμενον  ρεύμα* 
τό  γυμνόν  τότε  σύρμα  τδ  έφαχτόμενον  καί  μεταδίδον  τό  ρεύμα 
δχερ  φέρει  καλυχτεται  διά  ((ίη8ΐι1&1ίη§  1&ρθ))  (άχομονωτικου 
χεριτυλίγματος). 

Πάντα  δέ  τά  σύρματα,  όταν  είναι  χαλαιά,  δχότε  υχάρχει  χιθα- 
νότης  νά  χάνουν  διά  τής  έχαφής  των  ρεΰμα,  καλυχτονται  κατά 
τδ  δυνατόν  διά  του  ως  ειρηται  χεριτυλίγματος. 

Όταν  είς  λαμχτήρ  χαμηλώνη  ή  υψώνη  τήν  εντασιν  του  φω¬ 
τισμού  του,  ενώ  οί  άλλοι  λειτουργούν  κανονικώς,  τότε  χρέχει  νά 
χαρατηρηθή  μόνον  ή  τού  λαμχτήρος  εκείνου  ενωσις,  τό  ίιΐδθ  ή 
ή  σούστα  τής  ένώσεως. 

Ή  έντασις  τού  φωτός  τών  έμχροσθίων  λαμχτήρων,  (κατά  τόν 
νόμον  τών  Ηνωμένων  Πολιτειών)  δέν  χρέχει  νά  υχερβαίνη  τήν 
δυναμιν  15  κηρίων,  αλλά  δέον  νά  είναι  καλής  κατασκευής  καί  όχι 
ευτελούς  αξίας  άνθρακος,  οί  δχοΐοι  όχι  μόνον  καταναλίσκουν  χε- 
ρισσότερον  ρεύμα,  αλλά  καί  ή  αντοχή  των  είναι  μικρά. 

Οί  τύχοι  λαμχτήρων  «Τιιη^δΐΘη»,  « ΕϊΙ&ιϊιθπΙ:))  καί  «Εάί- 
8οη»  θεωρούνται  οί  καλλίτεροι. 

Νέαι  ψήκτραι  τοχοθετούμεναι  έχί  τού  συσσωρευτού  ή  τού 
πιοΙογ  καλόν  είναι  νά  χρομηθεύωνται  αυται  χαρά  τών  κατασκευ¬ 
αστών  τών  ειδών  τούτων. 

ΜΗ  ενώνετε  χρός  τό  ήλεκτρικόν  σύστημα  τού  αυτοκινήτου 
χεριττόν  τινα  καταρτισμόν  ήλεκτρικής  συρίκτρας,  ή  σιγαρανά- 
χτας  κ.τ.λ.,  χρίν  ζητήσητε  τήν  δδηγίαν  καί  συμβουλήν  τού  ερ¬ 
γοστασίου  τής  κατασκευής  τού  συστήματος  τούτου,  καθότι  όσον 
άρκετόν  καί  χλεονάζον  καί  αν  είναι  τό  ήλεκτρικόν  ρεύμα  τού  συ¬ 
στήματος,  υχάρχει  όριον  είς  τούτο. 
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Προσέχετε  καί  περιποιεισθε  τους  λαμπτήρας  του  αυ¬ 
τοκίνητου  σας,  όπως  πράττετε  τούτο  διά  τους  λαμπτήρας  καίτόν 
φωτισμόν  εν  γένει  τής  οικίας  σας. 

Οταν  τό  αύτοκίνητον  μένη  σταματημένον  επί  πολυν  χρόνον 
κατά  τήν  νύκτα,  κρατήτε  άνημμένους  τους  μικρούς  λαμπτήρας 
αντί  των  μεγάλων. 

ΜΗ  προβαίνετε  εις  διαμελισμόν  μέρους  τίνος  του  συστήμα¬ 
τος,  αν  δεν  είσθε  βέβαιοι  οτι  δύνασΟε  να  κάμητε  καί  πάλιν  τήν' 
συναρμολόγησιν. 

ΜΗ  δοκιμάζητε  να  κάμητε  εφαρμόσεις  ή  ενώσεις  εις  τό  ήλε- 
κτρικόν  σύστημα,  χο^ρίς  εκ  των  προτέρων  να  γνωρίζετε  τίθά  είναι 
τό  αποτέλεσμα. 

ΜΗ  θέτετε  εις  κίνησιν  τήν  μηχανήν  πριν  ή  έξουδετερώσητε 
τον  σύνδεσμον  διά  του  ποδός  σας,  καθότι  εν  εναντία  περιπτώοει 
καταναλίσκεται  περισσότερον  ρεύμα. 

ΜΗ  βρέχετε  τον  συσσωρευτήν  όπόταν  πλύνετε  τό  αύτοκί- 
νητόν  σας*  μη  έλαιώνετε  τον  συρμάτινον  άξονα  τού  μότορ 
ή  του  συσσωρευτού*  δεν  χρειάζεται  ελαιον  εις  τά  μέρη  αυτά. 

ΜΗ  σφίγγετε  τήν  άλυσιν  ήτις  στρέφει  τον  συσσωρευτήν  ή 
άλυσις  αυτή  πρέπει  νά  είναι  ολίγον  χαλαρά, πρόςάποσόβησιν κρό¬ 
του  καί  φθοράς. 

ΜΗ  λησμονήτε  νά  έλαιώνετε  τήν  άλυσιν  ταύτην  συχνάκις* 
τούτο  αποσοβεί  ταχείαν  φθοράν  καί  εξουδετερώνει  τον  θόρυβον. 
Κρατείτε  τήν  άλυσιν  καθαράν  εκ  τής  κόνεως  καί  τής  ακαθαρσίας. 


ΚΕΦΑΛΑΙΟΝ  ΚΘ 
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Ποια  τά  έξαρτήματα  του  αυτοκινήτου  και  εις  ποιαν  κατάόταόιν  άγοράζονται 
ταυτα. —  'Ο  φωτιόμός. —  Συρίκτρα. —  Μιλιόμετρα. —  Σίμωνες,  εργα¬ 
λεία  κτλ. 


Τά  αυτοκίνητα  χωλό  υμένα  υχό  των  διαφόρων  εταιριών  συν¬ 
οδεύονται  μετά  των  εξαρτημάτων  τιον  καί  καταρτισμών  δλων  τών 
συστημάτων,  ήτοι  την  κινητή ριον  μηχανήν,  την  ήλεκτρικήν  εν 
γένει  έγκατάστασιν,  (χρός  άνάφλεξιν  τής  βενζίνης,  φωτισμόν 


Είκών  (148). —  ’Όργανα  φωτιόμου  διά  πετρελαίου  και  φωταερίου. 


διά  τον  ήχον  τής  συρίκτρας  κτλ.)  ακριβώς  ως  φαίνεται  εν  αύ- 
τοκίνητον,  έτοιμον  χρός  χώλησιν,  έκτεΟειμένον  εις  τήνχροθήκην 
καταστήματος.  Τό  αυτοκίνητον,  εχον  χάσας  τάς  εγκαταστάσεις 
του  ήλεκτρικάς,  είναι  άχείρως  χροτιμητέον  διά  τον  οδηγόν, ήτά 
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δι’  άσετυλίνης,  χετρελαίου  κ.τ.λ.,  άφού  δίά  τού  χειρισμού  ενός 
κομβίου  δ  οδηγός  αντικαθιστά  τήν  μυϊκήν  του  δύναμιν  καί  άλ- 
λας  χολλάς  δυοχερείας  άχοφεύγει. 

Εις  τήν  εικόνα  (148)  φαίνονται  τα  στοιχεία  τα  άχοτελούντα 
τον  σύνδεσμον  φωτισμού·  μερικώς  ή  άσετυλίνη  χαράγεται  εκ 


Εικών  (149). —  Σύότημα  πλεκτροφωτιόμον  και  όργανα  αυτόν. 

τού  χαραγωγού  δ  δχοΐος  έμχεριέχει  Οαίοίιιιη  ΟαΑίάβ  καί  κύ¬ 
λινδρον  έμχεριέχοντα  τό  αέριον  τής  άσετυλίνης  συμχεχιεσμέ- 
νον.  Ό  δχισθεν  φανός  φαίνεται  εις  τό  Ο  ενώ  τό  Ό  χαριστά- 


Εικών  (150). —  Διαφόρων  ειδών  όνρίκτραι. 

νει  φανόν  χετρελαίου  διά  τάς  χλευράς  τού  αυτοκίνητου.  Το 
Ε  είναι  χροβολεύς  τού  αυτοκινήτου,  χρησιμοχοιουμενος  εις 
σύστημα  φωτισμού  δι’  άσετυλίνης.  Εις  τήν  εικόνα  (149)  φαι- 
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νεται  ολόκληρος  ή  εγκατάστασής  φωτισμού  επί  τοΰ  αυτοκινήτου 
συμπεριλαμβανομένου  τοΰ  Όγηαιηο  καί  των  υγρών  ήλεκτρικών 
στηλών. 

Εις  τήν  εικόνα  (150)  φαίνονται  διαφό ρο>ν  ειδών  συρίκτραι. 


Εικών  (151). —  Μιλιόμετρον,  ώρολόγιον,  λαμπτήρ  και  ΰάλινος 

άνεμοπροφι/λάκτης  τοΰ  όδηγοΰ. 


άλλαι  μέν  αυτών  λειτουργούν  φυσικώς,  καί  άλλαι  δι’  ήλεκτρι- 
σμοΰ.  Τό  Α  δεικνύει  συρίκτραν  λειτουργούσαν  διά  τής 

απλής  πιέσεως  τοΰ 
καουτσούκ*  ή  συρί- 
κτρα  αΰτη  είναι  ευ- 
Οηνή,  επειδή  δε  δεν 
λειτουργεί  διά  ξένης 
δυνάμεως  ό  ήχος  της 
δέν  ακούεται  καί  πο¬ 
λύ  μακράν —  είναι 
ό  κατάλληλος  διά 
τάς  πόλεις*  Τό  Β 

Εικών  (152).  Πρόχειρα  και  απαραίτητα  εργαλεία,  είναι  συρίκτρα  προσ- 

αρμοζομένη  επί  τοΰ 

σωλήνος  τής  εξαγωγής  τοΰ  καπνού,  λειτουργεί  δε  διά  βαλβί- 
δος,  τής  οποίας  ή  ενωσις  εΰρίσκεται  πλησίον  τοΰ  όδηγοΰ  προς 
χειρισμόν,  παραγομένου  οΰτω  τοΰ  ήχου  διά  τής  δυνάμεως  τοΰ 
καπνού,  πριν  οΰτος  διέλθη  εκ  τοΰ  σιγητοΰ.  Τό  Ο  είναι  συ- 
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ρικτρα  ηλεκτρική,  λειτουργούσα  δι’  ήλεκτρικού  ρεύματος με¬ 
ταβιβαζόμενου  εις  μικραν  συριστικήν  μηχανήν,  εύρισκομένην  εν¬ 
τός  τού  σώματος  τής  συρίκτρας.  Τό  Ό  είναι  συρίκτρα  λει- 


Εικών  (153). —  Δευτερενούόης  άνάγκης  έργαλεία  (ίοοί  1*Η) 


τουργούοα  ώς  ή  Α,  άλλ'  αύτη  ουσα  με  χολλους  ήχους,  καλεί¬ 
ται  «μουσική  συρίκτρα». 

Εις  τήν  εικόνα  (151)  τό  Α  δεικνύει  μιλιόμετρον  τούτο 
ευρισκόμενον  εμχροσΟεν  τής  θέσεως  τού  οδηγού  μετρόέ  τήν  τα- 


/ 


'  '  ■  " ,  % 

■  ■"  ν·; 


■  ·· 

■■ 


::ϋ§1 


'■·  'ί» 


Υ·λ||;|λ1λ·¥  ,;:;·>ίΙ 


'-'Μί 


>:·  . 


ηΚΗΜΙ 


ι»η«*Μ»ί^Ι 


ΙρΒ^ίρίΒΒΜί 


·.  ν".ν: 

*.  *  ®ΐτϊΜβϊ®Ε!!33ϊ  Ήκ*ΗκΚ*ΚιΧίΛϊ/ 

1  1 

Εικών  (154). — ■  Συλλογή  βιδών,  περκοχλιών  διαφόρων  μεγεθών  και  λονπά. 
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χύτητα  τού  αυτοκινήτου  εις  μίλια.  Διά  του  οργάνου  τούτου 
κανονίζει  την  υχό  τού  νόμου  έχιτρεχομένην  ταχύτητα.  Τό  Ο 
δεικνύει  τον  ύάλινον  χροφυλάκτην  τού  οδηγού. 

Εις  την  εικόνα  (152)  φαίνεται  θήκη  δερμάτινη  έμχεριέχου- 


σα  τά  άχαραίτητα  και  χρώτης  ανάγκης  εργαλεία,  ενώ  ή  εικών 
(153)  δεικνύει  τά  δευτερευούσης  ανάγκης  εργαλεία*  ταύτα 

φυλάττονται  εντός  κιβωτίου 
φερομένου  έχί  τού  αυτοκινή¬ 
του  εις  τό  οίκεΐον  μέρος.  Όλα 
τά  νέα  αυτοκίνητα  είναι  εφω- 
διασμένα  καί  υχό  των  εργα¬ 
λείων  τούτων. 

Εις  τήν  εικόνα  (154)  φαί¬ 
νονται  μικρά  κιβώτια  με  βίδας 
διαφόρων  μεγεθών,  κλειδώμα¬ 
τα,  σφήνα ι  καί  διάφορα  άλλα 
μικρά  εργαλεία.  Εις  τήν  εικόνα  (154α)  τό  μέν  Β  δεικνύει 
σίφωναςχρός  καταμέτρησιν  τών  υγρών  στηλών,  τό  δέ  Α  υδρόμε- 
τρον,  τό  Ο  έλαιόμετρον,  τό  ϋ  χαριστα  εν  δοχειον  ΰδα- 
τος  εκ  δέρματος,  τό  δέ  Ε  μικρόν  φανόν,  δι'  άντικατά- 


Είκών  (155). —  Σνό&ιγκτύρ· 
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στασ:ν  βλαβέντος.  Τό  Γ  έργαλείον  των  βαλβίδων,  το  Ο  έλαι¬ 
ο  δοχείον  τής  χειρός.  Τό  Η  μάς  παριστάνει  φανόν  μετά  σύρ¬ 


ματος  μακρού,  δυνάμενον  να 
μεταφερθή  εις  πάσαν  γωνίαν  τού 
αυτοκινήτου,  καί  διά  τού  οποίου 
δ  οδηγός  δύναται  νάάνακαλύψη 
βλάβην  τινά  εν  ώρα  νυκτός.  Τό 
I  είναι  χάλκινος  έλαιωτήρ  δστις 
απορροφά  ελαιον  ή  βενζίνην, 
χύνει  τοιούτον  εκεί  ένθα  απαιτεί¬ 
ται  νά  γείνη  τό  έλαίωμα  τούτο 
διά  τής  χειρός,  ή  εις  τούς  έξα- 
τμιστάς  τής  μηχανής,  καί  υποβο- 
ηΟειται  ούτως  ή  κίνησις  τής  μη¬ 
χανής  όταν  αυτή  είναι  ψυχρά. 
Ή  είκών  (155)  δεικνύει  τδν 
άκμονα,  εργαλείο  ν  απαραίτη¬ 
τον  ιδίως  εις  τά  εργαστή¬ 
ρια. 

Τέλος  δε  ή  είκών  (156)  πα¬ 
ριστάνει  κιβώτιον  κατάλύ.ηλον 
διάνάπεριλάβη  διάφορα  εργαλεία 
καί  τροφάς  διά  μακρυνά  ταξεί- 
δια  ή  έκδρομάς  δι’  αυτοκινήτου. 


Είκών  (156). — -  Κιβώτια  ^ρήόιμα 
διά  ταξείδιον. 


ΤΕΛΟΣ 


Τά  κύρια  μέρη  διά  λάδωμα. 
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